OMNIBUSZ,

A tomegkozlekedés torténete Szegeden az omnibusszal kezdodott. A 151 év-
vel ezelotti frissesség késdbb is jellemezte a Tisza-parti varost, amely ma -
Budapest utdn - a masodik legkiterjedtebb kotottpalyas tomegkozlekedési
haldzattal rendelkezik. A milliardos villamosprojekt indulasa el6tt harom
héttel az idén szazéves villamosrol is beszélgettiink a ,,tujak” barataival.

- Szeged az élbolyba tartozik a hazai
nagyvarosok kozott, ha a kozlekedés-
fejlesztés iitemét és fordulatait vessziik
szamba - jelenti ki Nagy Istvan, a Sze-
gedi Kozlekedési Kft. fejlesztési fomun-
katarsa. Az allitas egyik igazolasa,
hogy az omnibusszal 151 éve tj korszak,
a kozosseégi kozlekedés torténete kezdo-
dott Szegeden. ,A Viz” utan amugy is
oriasi léptekkel fejlodé varosban 1857.
marcius 1-jét6l omnibuszok szallitottak
- rendszeres forgalomban” - az utaso-
kat az indohaz és a belvarosi vendégfo-
gadok kozatt. E hoskor 27 évig tartott.

0Oda az omnibusz
- A szegedi utak siralmas allapota mel-
lett az ipar és a kereskedelem fellendii-
lése, a megnott teherforgalom is oka
volt annak, hogy a véros palyazatot hir-
detett az akkor legkorszeriibb kozleke-
dési eszkoz, a lovast létesitésére - ma-
gyarazza Nagy Istvan, akit6l megtud-
juk: Eduard Paget belga mérnok elkép-
zelése valosult meg Szegeden. E fejlesz-
tésre - mai drakon - masfél milliard fo-
rintot aldozott a Pélfy Ferenc polgarmes-
ter vezette magisztratus. A lovastt halo-
zata a 124 évvel ezelotti juniusra késziilt
el, a ,10 vontatta omnibuszon” elészor
1884. julius 1-jén utazhattak a szegediek.
A kotottpalyas kozlekedés a ba-
nyakbal indult hodité utjara: a fasine-
ken, emberi erdvel mozgatott csillék
utan, a 18. szazadtol vaspalyan lovak
huztak az utasokkal megrakott kocsit.
A Szegedi Kozuti Vaspalya Részvény-
tarsasag (SZKV Rt.) lovasutjan 12 sze-
mélyszallito kocsival és kezdetben 20,
majd 40 léval bonyolitotta a varosi to-
megkozlekedést: 1885-ben tobb mint
322 ezer utast szallitott.

A fovonal

- A fovonal nagyjabol a mai 1-es villa-
mosjarat nyomvonala, azaz az Al-
fold-Fiumei Vasut indéhaza (a mai ré-
kusi pélyaudvar) és az Osztrak-Ma-
gyar Allami Vasit indohaza (a mai
nagyallomads) kozt hazodott. De volt
egy vonal a Szeszgyarig (a mai Fel-
so-Tisza parton a stadionig) is - segit
elképzelni az els6 ,tomegkozlekedési
halézatot” Nagy Istvan. Nem szami-
tott olcs6 mulatsagnak a lovasttra iil-
ni: 10 krajcart kértek egy menetjegyért
a Tisza-parton. (Ugyanennyibe keriilt

Az drviz utdn a megnétt forgalmd vdrosban a Iovasit a személyszdllitast és a goziizemdi teherszdllitast

is megoldotta

Pesten egy szinhdzjegy, de a foci-
meccsre a belépd is.)

Szaz éve lealdozott a 16vasutnak: el-
avult kozlekedési eszkoznek szami-
tott, ezért 1908-ban a l6vontatas meg-
sziint Szegeden, oktober 1jén a két
vasutallomas kozotti fovonalon végig-
docogott az elso ,tuja”.

(songet egy picit...

Miért éppen tujanak becézik a kor egyik
technikai csoddjdnak szamité ,villa-
mosvasutat” a szegediek? Még Nagy Ist-
van se tudja pontosan. E becenév a pesti
zsargonbol is ismert: sok szegény ember
ott is a kocsin kiviil, példaul a Iokharito-
ba kapaszkodva ,tujazott”, mert csak a
tehetésebb emberek engedhették meg
maguknak, hogy rendszeresen igénybe
vegyeék az 1j kozlekedési eszkozt. A ma-
gas menetdij hatterében az allt, hogy a
tokeés véllalkozds hasznabol 25 szazalék
a varost illette meg. Ezen feliil tekinté-
lyes helyi bevételnek szamitott, hogy a
belga érdekeltségii SZKV Rt. a sinek he-
lyéért, vagyis a kozteriiletek hasznalata-
ért is fizetett.

- A lévasut egy részén és uj nyom-
vonalakon 1908-1909-ben kiépiilt a
villamoshalozat. A két palyaudvar ko-
zotti, tobb mint 4 kilométeres, kétva-
ganyu fovonalon 8-20 kilométeres
orankeénti sebességgel, ,fiirgén suhan-
tak” a sarga villamoskocsik - ad pilla-
natfelvételt Nagy Istvan. Még ugyan-

Az Orszaggyilési Kényviar
allomanyabdl térdive

szegedi villamoshalozat. Nélkiilozhe-
tetlenségérol 1944-ben megbizonyo-
sodhatott mindenki: a villamos nélkiil
megoldhatatlan feladat lett volna a la-
kossag tiizelovel és élelmiszerekkel
valé ellatasa, a termelés beinditasa.

Villamosgyar és troli

Gazdagon illusztralt konyvvel allitanak
emléket a 100 éves szegedi tujanak: az
Elek Istvan, Nagy Istvan és Terhes Sdn-

Anekdota a konduktorrol és a peronrdl

Ki tudja, miért, a koznyelv konduktoroknak nevezte a l6vastt kocsisait — meséli
Terhes Sandor. Az SZKT igazgatasi és szervezési csoportvezetdje
anekdotagydjteményének a késziild emlékkdnyvben is olvashato egyik
gyongyszeme szerint a konduktortol kérdezi az ellendr: ,,Mondja, fiam, miért
csonget maga szinte sziinet nélkiil?" , Hat azért kérem, mert a vezérkos nyakdban
is mindig szol a kolomp..." ,Nem értem.” ,Nem-e? A lovak ugyan eldttem
buttognak, de nehogy azt higgyék am, hogy 6k vezetnek engem..."

Egy mdsik torténet szerint a lassan docogd villamos peronjdn toporgo tr
ingeriilten sz6l a tuja vezet6jéhez: ,,Mondja, kérem, nem tudna egy kicsit
gyorsabban menni?" ,Dehogynem, kérem — vdlaszolt a vezetd —, de ahhoz le kell
szallnom. A villamost meg, ugyebar, nem hagyhatom magdra. Tiltja a szabdlyzat."

abban az évben megindult a kozleke-
dés a négy kiilonallo - felsGvarosi, fo-
vonali, Tisza Lajos kortti és kozvago-
hidi -, egyvaganyu mellékvonalon.
Megépiilt a Kalvaria utcan a Belvarosi
temetohoz vezetd, illetve az ujszegedi
vonal. Fzzel kozel 16 kilométeres lett a

dor altal jegyzett kotet idén dsszel lat
napvilagot. Olyan, kevesek altal ismert
tényeket is tudatositanak, hogy példa-
ul a szegedi SZKV 1911-t6] maga is épi-
tett-fejlesztett villamosokat - a pénz-
sziike miatt, a ,magad uram, ha szol-
gad nincsen” bolcsesség jegyében.

Avillamosoknak szdz, a troliknak huszonkilenc éve driilhetnek a szegediek

- A kedvencem az 5-6s villamos
volt, amely a hidon Ujszegedre, s ott
a Népkert soron, siklott -—nosztalgia-
zik a gyerekkorara is gondolva Nagy
Istvan. Masok a Dorozsmaig kozleke-
do 7-est maig siratjdk. Az ujszegedi
vonalat 1969-ben, a dorozsmait (a
Fels6-Tisza partival egyetemben)
1977-ben sziintették meg. Kozben a
varosi villamosvastiti teherfuvarozas
az 1950-es évek végétol kezdve ,,o0lva-
dozott”: 1968 tdjan csupan a kon-
zervgyar Kkiszolgalasara korldtozo-
dott, majd 1971-ben teljesen meg-
sziint.

Az elso szegedi trolibuszvonalon
1979. aprilis 29-én indult meg a forga-
lom. Ez a mas magyarorszagi varosok-
ban hanyagolt ,,ijitas” felemésztette a
varos és a kozlekedési vallalat anyagi
lehet6ségeit - olvashato a cégtorténet-
ben. A Szegedi Kozlekedési Kft. hon-
lapjan allitjdk: ,kozel két évtizede a
villamosagazat vegetal, pedig villa-
mosok nélkiil a varos tomegkozleke-
dése nehezen képzelhetd el. A jarmii-
park eloregedett, technikailag és esz-
tétikailag is egyre tobb kivannivalot
hagy maga utan” - pedig a cég (a meg-
1évo 38 villamossal egyiitt) a varosstu-
lajdona. Ez is oka annak, hogy az
1996-ban kezdd6dott jarmi-rekonstruk-
cio az idei fejlesztésben csucsosodik
ki.

Il
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- ADATOK. A Szegedi Kozlekedési Kft.
4 villamos és & trolibusz vonalan - a
legutobbi statisztika szerint — tobb
mint 37 millio 388 ezer utast szdlli-
tott. A villamosok 1 millié 295 ezer, a
trolik 1 millid 707 ezer kilométert fu-
tottak. A teljes vonal hossza 47 kilo-
méter, melybol kozel 25 a villamoso-
ké. A kotottpdlyds jarmiivek ener-
giafogyasztdsa: kozel 7 gigawatt.

- A kerékpar utan a villamos a ked-
venc kozlekedési eszkozom Szegeden
- ismeri el ifjabb Nagy Gabor. A Ma-
gyar Kerékparosklub szegedi szerveze-
tének vezetdje ugy tudja: Budapest
utan Szeged biiszkélkedhet a legkiter-
jedtebb kotottpalyds tomegkozleke-
déssel. Ennek tovabbi fejlesztése lenne
szerinte - a varos kozlekedésének ke-
rékparosbaratta alakitasa mellett - a
masodik legfontosabb tennivalo. Ezért
oriil a 2-es villamosvonal épitése ter-
vének. De ezt a Kossuth Lajos sugdrt-
tol a Veértoig tarto szakaszt - ha rajta
mulna - elvezetné a Budapesti korutig,
aztan tovabb a Szillérin - egészen a
3-as és 4-es vonaldig. Amugy a ,,bicik-
likiraly” régebben a 4-es, mostanaban
leginkabb az I-es vonalan ,tujazik”.
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# Az elsG szegedi villamos 1908. oktGber 1-jétl a két allomast dsszek6td
fovonalon
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