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Megsziiné pdlyaudvar, odébb koltozé dllomds

Szegedi ingatlancserebere a MAV-val

A tervezett Déli Tisza-hidon a
vasit is dtmehet, megsziinik az
ujszegedi dllomas és elévarosi
vonatok kozlekednek Makéig.
A mostani halédé Tisza-palya-
udvarbél a viros 4j fejlesztési
ovezete né ki. Viziok tiz-tizen-
ot évre elore.
Szeged 2015-ig sz6l6 fejlesztési
tervében mar kébe véstek elkép-
zeléseket, ezek mentén haladnak
a fejlesztések, ezekre adnak be
pélyazatokat is, hogy uniés for-
rasokhoz jusson a varos. A kon-
cepcion beliil bizonyos MAV-in-
gatlanok helyét képzeletben mar
soval szortdk be, ezek felé ter-
jeszkedne Szeged fejlesztési dve-
zete: Megsziinne palyaudvar és
allomas egyarant. A rombolast
azonban épités kovetné, ameny-
nyiben a vasati tomegkozleke-
dést az elképzeléseknek megfele-
16 szinten timogatna az unio és a
kormany egyariant. Egy biztos:
bizonyos dontések nem a szegedi
kozgytlés szintjén d6lnek el, ha-
nem a kozlekedési tarcanak kell
majd rajuk igent mondania.
Kezdjik a legkozelebbi jovo-
vel, amely a szegedi fejlesztési
tervekben 2015-6s datummal
szerepel! Addigra nemcsak
megszinik a foly6 és a nagyal-
lomds kozott fekvo Tisza-pa-
lyaudvar, hanem a helyén, a
Biopolisz parkban mar miikod-
nek azok a korszer(i tizemek,
amelyeket befekteté huznak
fel. Ma azonban a régebben
szintén ,rendez6i” funkcidkat
ellit6 Tisza teherpalyaudvar
halédik, nyolcvanéves viga-
nyok vezetnek a semmibe, a
haboriban lebombazott vala-
hai vastti hid és Romania felé.
Erdemes arra ellaitogatni: men-
jiink at a , kélyukon”, és foly-
tassuk utunkat egyenesen,
amig viginyok nem illjik el.
A teriilet a MAV-¢, a varosve-

zetés vagy megvasdrolja, vagy
csereingatlanokat ajanl fel a
térségért. Egyelore hivatalos
forrasbol ennél tobb informa-
ci6t nem sikerilt megtud-
nunk.

Csereingatlanként széba jo-
hetnek a tervezett dorozsmai
ipari park melletti ingatlanok is
(lasd térképiinket), hogy ott ko-
moly vastti csomépont johessen
létre. A mostani feldllas szerint a
vaganyok jobb oldalan a logiszti-
kai kozpont, bal oldalin az oda-
rajzolt dorozsmai ipari park lat-
hat6 - nem kell sok fantazia,
hogy elképzeljiik: egy Budapest
felé iranyulé teherforgalom bazi-
sa johet itt létre. Régi vasutasok
mondjik, mindossze 300 méte-
res sinpart kellene lefektetni,
hogy a dorozsmai vasttillomast
a Rokusival kossék dssze, vagyis
akir Békéscsaba-felé is aramol-
hatna Budapest fel6l az aru.

Mig a fépalyaudvar és a dorozs-
mai megallo fejlédne, elsorvadna
— legalabbis a jovobe latok sze-
rint — az ujszegedi vasutiallomas.
A lapunk rendelkezésére allo,
2015-ig sz6l6 tervekben még sze-
repeltetik, igaz, nem a mostani
helyén dllna, hanem kicsit dé-
lebbre telepitenék.

Az ok: akarcsak a Gyimesi utca
ingatlanai, ez a megallé is utjaba
keriilt annak a négysavos ttnak
amely a Temesvari korut meg-
hosszabbitisaként a majdani
Dél hidra vezeti fel a forgalmat.

Az elsorvadasrdl azok beszél-
nek, akik szerint nincs értelme
megall6t beiktatni az Gj hidon —
amely egyben koziti és vasuti is
lenne - Mako felé atrobogo vo-
natoknak. Arra a kérdésre, hogy
akkor most miért telepitik at, a
kovetkez6 vilaszt kaptuk: nem
ez lenne az els6 olyan beruha-
zds, amelyet feleslegesen épite-
nek meg.

FEKETE KLARA

ge”, és egyforman terhelheto.

ELOVAROSI VONATOK MAKORA?

& A vasitbarétok mar most arr6l abrandoznak, hogy az (j hidon elévarosi
vonatok kozlekednek majd Makéra. Ok gy gondoljak, hogy a nagykorit
kozepére is lehetne villamossineket épiteni, amelyeken majd vonat is
jarna. A villamos- és a vasti sinparnak ugyanis egyforma a ,szélessé-
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Déli Tisza-hid: kozuti és vasati egyben
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Haldoklik a Tisza teherpalyaudvar, erre a teriiletre dcsingozik a varos
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Debrecenbe, Békéscsabdra 160-nal, Szegedre 100-zal zakatol a vonat

Nemzetkozi vasiti tejlesztések mostohagyermeke

Az uni6 a nemzetkozi vasati folyosok
fejlesztését tamogatja, a Szeged-Bu-
dapest szakasz korszeriisitése ezért
legfoljebb dllami pénzbél remélhetd.
Forrasaink szerint erre kevés az esély.
A vasut akkor versenyképes az auté-
palyival, ha 160-nal roboghatnak rajta
a vonatok.

Nem szerepel a Szeged-Budapest sza-
kasz korszerGsitése a- 2007-2008-as
vasttfejlesztési nagyprojektek kozott,
melyet a kormdany Briisszelnek  at-
adott. Benne van viszont a Sop-
ron-Szombathely-Szentgotthard, a
Budapest-Szolnok-Lékoshdza ¢és a
Szolnok-Debrecen vonalak korszeri-
sitése, és szeretnének pénzt példiul
kommunikaiciés rendszer beszerzésé-
re is. A MAV haza tdjan kérdezdskod-

tiink: mire szimithatnak a Szeged és
a févaros kozott vonatozok rovid és
hosszu tavon.

~ Rovid tavon semmi jora, és hosz-
szl tavon ugyanerre - foglaltik ossze
informatoraink. Az uni6 elsésorban a
nemzetkozi folyosok fejlesztését ta-
mogatja, ilyen példaul a Buda-
pest-Lokoshdza vonal, melyen a ter-
vek szerint két viaginyon, akir 160
kilométeres Orankénti sebességgel
kozlekedhetnek majd a vonatok.
Ilyen lehet a pilya Pest és Debrecen
kozott is, ez is része a nemzetkozi
korridornak.

A szegedi vonal majdnem végig egy-
viaganyd, a vonatok Kiskunfélegyha-
zaig 100-zal, onnan Pestig nagyrészt
120 kilométeres 6rinkénti sebesség-
gel kozlekedhetnek. Ez a tempé nyerd
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volt a féuttal szemben, nem szdmit
viszont versenyképesnek az M5-0s
ataddsa ota.

Mivel a mi vonalunk nem nemzet-
kozi vasutvonal, uniés pénzre nem
szamithatunk, ezért a fejlesztést ha-
zai forrasbol kellene megoldani. Ko-

rabban széba keriilt, hogy Kiskunfél-
egyhazaig 120-assa épitik at a palyit,
de egyrészt ez el sem kezd6dott, mas-
részt ez a sebesség az autdépalyihoz
viszonyitva még mindig kevés.
BeszélgetGpartnereink szerint van ta-
karékos (fél)megoldas: a vonatparok ta-

torvonatuk is.

A BELFOLDI SZERELVENY NEM BiRJA

‘ A vasut akkor versenyképes az autdpalyaval, ha 160-nal roboghatnak rajta a vonatok. Ma-
gyarorszagon Komérom és Gydr, illetve Gydr és Hegyeshalom kozott egyes szakaszokon a
nemzetkozi vonatok elérhetik ezt a sebességet. Belfoldi vonatok nem, mert a hazai vast-
tarsasagoknak nincs olyan szerelvénye, amely erre képes. Hazankban a vasitfejlesztéssel
szemben a gyorsforgalmi utak épitését tamogatta inkabb a kormény. Ellenpélda Csehor-
szag, ahol a nagyvarosok kozott 160-as palyakat épitettek, és van ,erre vald” modern mo-
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lilkozdsanak kornyékén kétvaginyiva
alakitani a palyat. Az {itemes menet-
rend miatt ugyanis a vonatok mindig
ugyanott taldlkoznak. Ha elkertilhetnék
egymast, akkor a taldlkozisok idévesz-
tesége megsporolhato lenne.

Vasuti korokben a hibridvonatrol egy-
re tobben azt gondoljak, a sziikos lehe-
toségek kozott a leheté legjobb megol-
dds. A palya adottsagai miatt gyorsabb
nem lehet a vonat, de legalabb stir(ibben
jar.

- Csak keseregni tudok, mert semmi
sem mutat arra, hogy az elkovetkezendd
idoben az autépalyan elérheté sebesség-
gel mehessen a vonat. Es ez nem a vastit
hibdja, hanem kormdnyzati dontés
eredménye — foglalta 6ssze véleményét
egyik interjualanyunk.

GONDA ZSUZSANNA
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