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Késé délutdntol szabad az 1t

December 10.:
atadas, oromiinnep

December 10-én, szombaton 13 6rakor tinnepélyes kiils6ségek koze-
pette adjak it az M5-0s sztrada Kiskunfélegyhaza-Szeged kozotti sza-
kaszat a varos hatdrdban, az északi csom6pontnal. Az avatdson elGre-
lathat6an részt vesz Gyurcsdny Ferenc jelenlegi és Medgyessy Péter
volt miniszterelnok, Kéka Jdnos gazdasagi és kozlekedési miniszter,
valamint Botka LdszI6, Szeged polgdrmestere, orszaggytlési képvise-
16. Informacidink szerint az autésok majd csak a késé délutdni 6rak-
ban hajthatnak ra el6szor a sztradara.

A régéta vart autopalya-szakasz dtaddsat az onkormanyzat 6rom-
tinneppel szeretné emlékezetessé tenni: 15.30 6ratol a Klauzal téren
iinnepi programot szervez. Fél négyt6l az Utkozband jatszik, 16 6ra-
tol a Republic ad koncertet, majd 19 6rakor tiizijaték és lézershow
kezdddik. Ezen program keretében a Délmagyarorszig és a Délvilag
elbicstiztatja sztradadrajat (a részletekr6l a késobbiekben szamolunk

be lapunkban).

Nem csupdn fejlédési lehet6ség, kihivds is a sztrdda

Alaptalannak tlinik

Traser Ferenc

a gazdasagi csodavaras

Lengyel Imre

Egy févarosi tigyvédi iroda konnyebben tud szegedi tigyfeleivel
foglalkozni, ha gyorsul a kozlekedés. Az autopalya-épités tehat nem
csupin lehetéséget, kihivist is jelent a régio gazdasaga szamara. A
szakemberek szerint nem varhaté a hagyomanyos feldolgozéipar

Szegedre telepiilése.

A hamarosan elkésziil6 autépa-
lyin a javak nemcsak Szegedre
aramlanak, hanem Szegedrél
konnyebben eljutnak a sokkal
fejlettebb févarosba. Kozgazda-
szok arra figyelmeztetnek: az au-
topalya megépiiltével kapcsola-
tos ,csodavards” talsdgosan de-
rtlat6. A munkaeré dramlasa az
els6 id6kben épp Szeged-Buda-
pest iranyu lehet, feldolgozéipari
tizemek betelepiilése pedig nem
val6szint.

Sokan remélik azt, hogy az au-
topalya megépiilésével nagy sza-
mu munkahely johet létre, akar
az ipar is ujra fejlédésnek indul-
hat Szegeden. Lengyel Imre pro-
fesszor azonban ezt nem tartja
redlisnak. A szegedi kozgazdasz
egyetemi tandr a regiondlis gaz-
dasédgtan egyik legismertebb ha-
zai kutat6ja a Mindentudas
Egyetemének szegedi el6addsin
kiemelte: a rutinszerien végez-
het6 tevékenységeket a nagy
nemzetkozi villalatok kiszerve-
zik az oles6 munkabérii orsza-
gokba. Ilyen osszeszereld tize-
mek megjelenése azonban nem
biztos, hogy valédi fejlodést és
tartés, magas jovedelmd mun-
kahelyeket teremt. Erre a globa-
lisan is versenyképes, tudasala-
pu gazdasig képes inkabb. En-
nek  megteremtésére  jelent
esélyt az egyetem és a varos altal
kidolgozott  Biopolisz-koncep-
cio.

Az autépilydval kapcsolatos
hallgat6i kérdésre vilaszolva el-
mondta: a gyorsforgalmi ut
szukséges és fontos beruhdzis:
a tudasalapu gazdasiagban is 1é-
nyeges a személyszallitds, hogy
a févarosb6l masfél 6ra alatt
Szegedre lehessen érni. Az auté-
palya-épitésnek  kétségtelentil
lesz kedvez6 hatdsa, hiszen a
palyik egyben egy fejlettebb ten-
gelyt is jelentenek. Lengyel el-
mondta: a kilencvenes évek ele-
jén Magyarorszdgon a rutin fel-
dolgozoipari feladatokat végzé
vallalatok telepiiltek az autopa-
lydk mellé. A betelepiil6 cég sza-
madra azonban a sok szempont
koztul csak egy az autdpélya
megléte. Szegeden rdadasul

nem tomoril nagy tomegben
olyan jellegii munkaers, amely
egy Osszeszerel6 tizembe folve-
het6. Az a girda, amely egykor
az itteni tizemekben dolgozott,
nem tud visszakertilni a mun-
kaerépiacra. Ezért a professzor
szerint nem varhat6, hogy a
Dél-Alfoldre tomegesen jonnek
ezutian feldolgozo6ipari tizemek.
Ha telepiilnek is a térségbe ilyen
véllalatok, akkor az 6sszeszerel
uzemek a kisebb virosokba
mennek, mikozben Szegeden a
szolgiltatasok és a tuddsalapu
gazdasag fejlodik.

Az autépalyanak azonban ket-
tds a hatdsa — folytatta —, az elszi-
v6 hatds mar lathat6 Szeged gaz-
dasdgan, egyes cégek elvitték in-
nen tevékenységeik egy részét.
Az is varhat6, hogy bizonyos ti-
pusu tevékenységeket végzo cé-
gek  Budapestr6l  kénnyebben
jonnek majd Szegedre, ezzel a
helyi szolgiltatokat versenyre
késztetik.

INGAZGK ES ¥OLTOZ20K

‘ Az autdpalyan konnyen elérhetd,
fejlett fovaros ,kiszipolyozhatja”
a szegedi sziirkeallomanyt — véli
Traser Ferenc. Az egyetem gaz-
dasagi és miszaki foigazgatoja,
Szeged logisztikai szerepének
kutatdja szerint ennek egyszerii
a magyarazata: Budapesten tobb
pénz, jobb karrierlehetdség varja
a képzetteket. Megfigyelheto,
hogy a frissen végzett palyakez-
dok, akik mobilabbak, gy épitik
fol az életiiket, hogy ott fognak
dolgozni, élIni, ahol nagyobb a jo-
vedelemszerzeési, a karrierépité-
si lehetdség, nagyobb a munka-
erd iranti kereslet. Aki nem ilyen
mobil, akit Szegedre kot a csa-
ladja és az egzisztenciaja, az in-
kabb ingazik a két varos kozott -
ez az autopalya megépiiltével
egyszeriisodik. Traser arra hivta
fol a figyelmet, hogy az autopa-
lya elkésziilte utani elso egy-két
évben a mobilizalodasra képes
értelmiség konnyebben elmegy,
elhagyja a varost. Ez a folyamat
szerinte két-harom év milva
egyenlitodik.

AZ OLDALT IRTA: FEKETE KLARA £S MOLNAR IMRE BALAZS

Tiz kilométerenként csomopont

Karnytjtasra a {6

Amikor 2004-ben hosszii varakozas utin nekifogtak az M5-os
épitésének, azonnal lobbizni kezdtek a polgirmesterek, hogy
befektetiket csabitsanak a térségbe. Valamennyi telepiilésen el6-
rehaladott targyalasokrol szamolhatnak be a térség konnyii el-

érhetdsége miatt.

Teljes az egyetértés Csongrad
megyében abban, hogy az
M5-6s atadasibol csak profi-
talhatnak a telepiilések és a
helyi véllalkozasok: megoldéd-
nak a kozlekedés, a szillitas
problémai, id6t takarithatnak
meg az utazidssal az emberek.
Noha a fejlédés val6szintileg
nem lesz olyan litvinyos,
mint a 16 évvel ezel6tt sztra-
ddhoz jutott Kecskemét eseté-
ben, de az aut6palya beruhaza-
sokat élénkité szerepe kétség-
telen.

Ha ranéziink a térképre, jol lat-
szik, hogy a palya melletti tele-
pulések szinte karnyujtasnyira,
6-10 kilométerre fekszenek az
M5-0stél. A sztrada jol atjarha-
t6, a Kiskunfélegyhazatol Szege-
dig tart6 45,4 kilométeres szaka-
szon az Okologiai Aatjarokkal
egyutt 32 hid vezet at. Csongrad
megye durvian 30 kilométerén,
szinte tiz kilométerenként egy
csomépont (a szegedi északi, a
balastyai és a kisteleki) segit ab-
ban, hogy minden iranybol ra le-
hessen hajtani az M5-dsre.

Jol dolgozott a balastyai lobbi
- az orszaggyilési képviselok,
polgdrmesterek partallastol fiig-
getlentil fogtak ssze -, vissza-
kertlt a tervekbe a lehajto, ami-
nek koszonhetéen a kozségben

villalkoz6i ovezetet alakitottak
ki a csom6pont mellett. Kistele-
ken és Mérahalmon a gyogytu-
rizmus fellendiilésében, vala-
mint abban biznak, hogy a me-
z6gazdasagbol élok arui gyor-
sabban elérnek az orszig kiilon-
bozé piacaira, 4ruhizaiba és
kilfoldre. Még Sandorfalva is
konnyedén racsatlakozhat a
sztrdddra. Szentes esetében
azonban egyelére még nem lat-
szik, hogy profitilhatna az
M5-6sbél, kozel 40 kilométeres
tdvolsidga nem sokkal kevesebb,
mint a korabbi Kiskunfélegyha-
za-Szeged tdv hossza a régi
5-0s6n. A szentesiek a csongra-
diakkal egyiitt, akarcsak eddig,
Kiskunfélegyhdzanal juthatnak
fel az aut6palyara.

Még Hodmezbvasarhely is fel-
lendiilést, kozvetlen aut6pa-
lya-osszekottetést remél az
M5-6st6l, de csak az M43-as
megépitésével, s a 47-es ut hi-
anyz6 hat kilométerének kiszéle-
sitése utan. Akkor a varosbél az
M43-asig egy négysavos tiz kilo-
méteres uton lehet eljutni. Sze-
ged pedig régiokozpontként, le-
end6 biopoliszként élvezheti a

konnyt elérhetéséget. Az M5-6s CJRuzs

érkezésének hire példiul lendi-
tett a logisztikai kozpont régota
h6z6d6 beruhazasan is.
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Az autdpdlya pozitiv és negativ hatdsai

Benépesiilhetnek az ipari parkok

A magyar autépalya-halozat hossza a nyu-
gat-eurdpai sztradahidlozathoz képest el-
marad. Az év elején Magyarorszagon még
csak 569 kilométer autépalya, illetve 73
kilométer autéit volt.
T6th Géza, a Kozponti Statisztikai Hivatal
(KSH) munkatarsa Az autépalydk szerepe a
regionadlis folyamatokban cimt nemrégiben
megjelent tanulmédnyiban azt elemezte,
csodaviras helyett milyen valodi szerepet
tulajdonitsanak a sztriddanak az allampol-
garok.

Az autépdlyik konkrét gazdasagi hatdsaként
a tanulmény kiemeli, hogy a gazdasagélénkit6

hatdsok akkor is jelentések, ha az adott sza-
kasz kihaszniltsdga elmarad a tervezett6l. Ab-
ban az esetben lehet komolyabb befektetésekre
szamitani a sztrdda mentén, ha allami és 6n-
kormanyzati részrél az ipari parkok létesitésé-
vel 6sztonzik a cégek letelepedését.

A szakemberek kozott ugyanakkor nincs
egyetértés abban, hogy az autépalya-épités
szoros €s pozitiv kapcsolatban van-e a
GDP-novekedéssel. Az egyik allaspont szerint
az infrastruktira fejlesztése ugyan fejlédéssel
jar, de pontosan ugyanakkora tébbletet hoz,
mintha azonos mértéki befektetéssel, mun-
kaer6- és nyersanyag-felhasznéldssal barmely
mas teriiletet fejlesztenénk. A masik tabor

Utolsé simitasok az egyik feliiljaronal

Fot6: Schmidt Andrea

ugyanakkor azt vallja, hogy az infrastruktura-
lis beruhazas joval jelentdsebb hatdssal van a
GDP-re: a fejlesztések keresletet inditanak el,
a kiszolgdl6 iparigak ennek nyoman niveked-
ni fognak.

A tanulmany felsorolja az aut6palya-épités
negativ hatdsait. Az autépalydk ellenz6i a
leggyakrabban a varhat6 forgalombéviiléssel
indokoljak dllaspontjukat. A nyomvonal ko-
zelében jelent6sen no a levegd szennyezettsé-
ge és a zajterhelés. Az autépalya két oldalan
példaul 6-6 kilométer széles szennyezett le-
vegObol allo alagut alakul ki. A szint6foldi
termelésre a sztradak mellett elvileg nincs le-
het6ség, a palya kozvetlen kozelében a talaj
és a novényzet erésen szennyezett, a 200 mé-
teres savban termelt névények emberi fo-

gyasztasra alkalmatlanok. .
SZTRAE)A?m ‘-

- A Budapest-Tatabanya kozotti 49 kilométeres
litszakasz, a késobbi M1-es épitése volt az elso
beruhazas, amely 1961-ben kezdddott el, majd
megépiilt a Balaton felé tarto M7-es jelii félau-
topalya. Az M1-es épitése 1975-ben folytato-
dott, 1977-ben a palya elérte Gyort, de a He-
gyeshalomig tartd vonal csak 1996-ban késziilt
el. Az M5-6s bal palyaja 1989-re épilt ki Kecs-
kemétig, 1990-re késziilt el az Ujhartyanig tarto
teljes értékii sztrada, s csak 1998-ra ért Kis-
kunfélegyhazaig. Par év sziinet utan 2002-ben
az M7-es szélesitése és Zamardiig torténd
meghosszabbitasa mellett az M3-as is eljutott
Polgarig. A kozelmilt: az M9-es kis darabjat
2003-ban adtak at, az M3-ast 2004 végére Gor-
behazaig hosszabbitottdk meg, elkésziilt az
M7-es Becsehely és Letenye kozotti szakasza,
idén atadtdk a Balatonszarszo—Ordacsehi ko-
z0tti palyat. Harom hét milva avatjuk az M5-os
Szegedig éro szakaszat.

A béka nem gyalogol ot kilométert

Mivel az M5-6s vonala kettévagja az alla-
tok természetes élGhelyeit, hosszi idonek
kell eltelnie ahhoz, hogy a természet al-
kalmazkodjon az Gj helyzethez. -

Az él6helyek szétdarabolédtak azzal, hogy ta-
valy elkezd6dott az M5-6s épitése. A termé-
szetben kialakult bonyolult taplaléklancban
zavarok élltak be, egyik populacié nem tud a
masikkal keveredni (a jovében belterjes te-
nyészetek alakulhatnak ki), rdadasul a kii-
16nbo6z6 dllatok — hiillsk, kétéltiek és emld

sok — nem jutnak el szaporodéhelyeikre —
foglalta 6ssze Molndr Gyula biologus, szegedi
onkormanyzati képvisel6 tomoren az él6vila-
got ért kdrokat. Egy békdnak akar 6t kilomé-
tert is gyalogolnia kellene, hogy atjuthasson
a taloldalra, mivel a 45 kilométeres szaka-
szon csak kilenc 6koldgiai atjaré épiilt.

Az aut6palya nyomvonaldnak kijelolésekor a
Kiskunsagi Nemzeti Park szakemberei igye-
keztek minimalizalni a karokat, meghajolva
azon érvek el6tt, hogy egy sztrada nem kanya-
rodhat. Mivel a Csongrad megyei teriileteken a

legértékesebb él6helyek a tanyik kozott fekvo
ugynevezett semlyékes mocsarrétek, a szakér-
tok igyekeztek a , legkisebb rossz” elve alapjin
megvédeni a kornyezetet.

Molnar Gyula elmondta: még mindig vér-
zik a szive amiatt, hogy az M5-6s épitésének
tavalyi hirtelen kezdése ,allatirtissal” jart:
Szatymaz és Baldstya kozott, amikor janius-
ban az erdét is letaroltdk, a petét rakoé rovaro-
kat, fészkel6 madarakat zavartik meg. Csak
harom hetet kellett volna varni ahhoz, hogy
a fiokak kirepiiljenek.



