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CSONKA JANOS DOXAJA 35 KM/ORA CSUCSSEBESSEGGEL ,SZAGULDOTT” - POSTAKOCSI LETT BELOLE

Szaz éve, 1905. majus 31-én
indult prébaitjara az elsé ma-
gyar tervezésii auto, melyet a
Szegeden sziiletett Csonka Ja-
nos gépészmémok készitett a
Magyar Posta szamara.

MTl

Magyarorszagon 1895-ben je-
lent meg az els6 gépkocsi,
Hatschek Béla optikus-mtisze-
rész  Budapesten haszndlta
Benz-Velo tipust, egy loerds
motorral hajtott jarmuvét. Az
els6 teherauté néhany hoénap
muilva tiint fel Budafokon, ez-
zel a Torley-pezsgdgydr korsze-
risitette druszallitasat. A Pesti
Magyar Kereskedelmi Bank az
1890-es évek végén buszokkal
és teherautdkkal akarta a HEV
vonalait 6sszekotni, de ez az
infrastruktira hidnya miatt
nem valésult meg.

A motoros jarmivek kozle-
kedését el6szor 1901-ben sza-
bédlyoztdk. A rendérség az
1900-ban alakult Magyar Au-
tomobil Club szakembereivel
dllitotta tssze a févdros gép-
kocsiforgalmi szabalyrende-
letét, ez el6frta mind a gép-
jarmivezet6k, mind a jarma-
vek vizsgdztatdsat. Korldtoz-
tdk a sebességet, a forgalma-
sabb utakon a személykocsik
20, a teherauték 6 km/o6raval
haladhattak, a jarm{veket
tizemi és kézifékkel, els6-hat-
s0 lampdval és duddval kellett
felszerelni. Ekkor adtdk ki az
elsé vezet6i és forgalmi en-
gedélyeket (1901-ben 49 ve-
zetének és 38 jarmiinek) s a
rendszamtdbldkat is, bar nem
mondtdk meg, hovd kell el-
helyezni azokat. Azt is elo-
irtak, hogy menet kozben dl-
landéan duddlni kell, s hogy a
parkolé kocsikat tilos Orizet-
leniil hagyni.

Az els6 autot gyarté tizemek

Az elsé magyar postaauto

CD-ROM ES EMLEKBELYEG

A centenariumrol sz6l majd az idén tobb killitas, tandcskozas
és a 2005-0s Autdszalon is. Megjelenik egy tudomanyos CD-ROM
is: a magyar autégyartas 100 éve cimli multimédia részben
torténeti sorrendben, részben tematikusan mutatja be a magyar
autégyartas kiemelkedé mdhelyeit, gyarait, a hires autokat és
természetesen eme iparag kiemelkedd személyiségeit. A kiadvény
tartalmi gazdagsagat és magas szinvonaldt a Miegyetem, a
szakmuzeumok és a szakmai szervezetek munkatarsainak korébol
felkért neves szakemberekbdl allo szerkesztd bizottsag garantalja.
A 2006 marciusaban eldszor haromezer példanyban megjelend
kiadvanyt a kiilfoldi érdeki6ddk szamara angol nyelvii dsszefoglald
teszi hozzaférhetové. A centenarium alkalmabol hamarosan
emliékbélyeget bocsat ki a magyar posta.

kozt volt a Podvinecz és
Heisler Malomberendezések
Gydra, amely 1904-ben kez-
dett személykocsikat késziteni
egy aacheni gyartol kapott ter-
vekkel és alkatrészekkel. Pho-
nix nevii kocsijaib6l 1904-

1911 kozt harmincat gyartot-
tak.

Csonka Janos 1900-ban hé-
romkereki motoros levélgytj-
té jarmivet konstrudlt a Pos-
tdnak, tengelykapcsolo és se-
bességvalt6 nélkiil, igen egy-
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szer(i szerkezettel, mivel a ja-
vitdshoz nem volt szakember.
A 2,3 16er06s triciklik féleg Pes-
ten jartak, vezet6jiikk mellett
50 kilés postazsdkkal, cstcs-
sebességiik 25 km/dra volt.
1900. november 19-ét6l 25
évig dlltak a Posta szolgalatd-
ban, ezeken jelent meg az alu-
minium szerkezeti anyagként.

A Magyar Kir. Posta- és Té-
virdaigazgatésag 1903-ban irt
ki nemzetkozi pédlyazatot pos-
taautok beszerzésére, erre a
vezet0 autégydrak leguijabb ti-
pusaikat kiildték. A zstiri egy-
hangi elismerését mégis
Csonka Jdnos konstrukcidja
vivta ki, s a megrendelést is 6
nyerte el. Kocsijainak négy-
hengeres motorja, két blokk-
bél osszeszerelt iker hen-
gertombje, differencidlmiive,
két lanckerekes hatsotengely
meghajtdsa, sorosan kapcsolt

Csonka Jdnos

sebességviltdja volt, s golyds-
csapagyat alkalmazott minde-
niitt. A gyoéri Magyar Waggon
és Gépgyarban foly6 szerelést
Csonka vezette, megalapozva
a késdbbi Réba autégydrat.
Csonka els6 magyar gyart-
manyu gépkocsija 1905. ma-
jus 31-én indult el kétezer ki-
lométeres prébatitjara a M-
egyetem udvararél s a Fel-
vidék, Erdély és az Alfold alig
kiépitett titvonalain, lizemza-
var nélkiil ért haza; ettdl sza-
mitjdk a magyar autogyartast.
A négyiitemi, vizhiitéses mo-
torral ellatott csomagszallité
aut6 26 km/éra dtlagos, 35
km/6ra csucssebességet ért el.
A kocsikat Doxdnak nevezték
megbizhatésaguk miatt, a 2
kobméter hasznos térfogati
jarmtveket 1906. janudr
15-ét6l alkalmazta a Posta.
Csonka Janos a Magyar Auto-

mobil Club alapité tagja volt, s
a Club elnoke, Zichy Béla sza-
madra is készitett egy 25 l6erds
személykocsit, tobb djitdssal, a
jarma  évtizedekig mikodott
hibatlanul. A Posta két 16 16-
erds kocsit rendelt Csonka ter-
vei szerint a Rock Istvan Els6
Briinni Gépgyart6l 1908-ban.
Ezek voltak az els6 magyar
gyartmanyu gépkocsik, melyek
nemzetkozi versenyen vettek
részt, a Német Auté Club dltal
kirt Berlin-Zsolna-Buda-
pest-Miinchen-Berlin titvona-
lon. Hibapont nélkiil végeztek,
egyikiik helyezést ért el.

Csonka 1909-ben épitett ko-
csija az 1930-as években is
futott, az 1934-es margitszi-
geti versenyen szépségdijat
nyert. Ez 4 l6erds, egyhen-
geres kisauté volt, a motor
hengerfurata 90 mm, lokete
100 mm volt, a sebességval-
téval egy tombot alkotott.
Csonka karddnhajtast alkal-
mazott lanc helyett, s termo-
szifon hiitést hasznalt, maga
gydrtotta a motort, a hajté-
miivet, a kocsiszekrényt és az
alvazat is. Ebbdl harom darab
késziilt, ezek voltak az els6
magyar kardanos gépkocsik.

Szam Géza és Hora Nandor
is épitett ebben az id6ben gép-
kocsikat, Peugeot-alkatrészek-
bél szerelve Gssze azokat, 4m
ezek egyedi darabok voltak,
gyartashoz nem volt sem toké-
jiik, sem ipari hatteriik. A Rock
Gépgyar Csonka Janos tervei
szerint 11 iil6helyes autébuszt
készitett, ez 1910. augusztus
1-jén allt a Postdnal forgalom-
ba. Tiz darab késziilt bel6liik,
és Csonka tervei alapjan teher-
gépkocsit is gyartottak. A Wea-
tinghouse cég 1908-ban Ara-
don alapitotta meg a Magyar
Automobil RT Arad - MARTA
gydrat. Itt késziiltek Budapest
emeletes buszai, és az évtize-
dekig futé sziirketaxik is.

PODMANICZKY SZILARD

Huszonnégy évszak

(tavaszi naplo)

Ugy gondoltam, a svéjci Zugba vezeté 1200 kilométeres autéutat
nem art Gyérnél megszakitani. Mar csak azért is, mert barmilyen kicsi
az orszag, Gyorben eddig még nem jartam. Egy délutan igy se szerez-
hettem mély benyomasokat, rdadasul mast lat egy turista a varosbol,
és mast az, aki ott lakik. A turista kikapcsolodik, a laké meg nagyon
is bekapcsolddik. Ennek ellenére a méretes Tiszahoz képest bensd-
ségesebb hangulati a Gyort atszel6 szamos keskeny folyd, a Kettos
hid, és a régi pompajat 6rz6 belvaros. De hogy valasszon maganak
éttermet az ember? Jutott eszembe egy Tourinform-bodé mellett. Egy
sarok jobbra, aztan balra, mondta az asszony odabent, ott talaljak a
Komédias éttermet. Nem csalodtunk. A szarvas- és borjipaprikas
parjat ritkitja, meg a csapolt Facan sor is ritkitott valamit.

®

Masnap reggel visszapakoltunk a kocsiba, s amikor a szélloda
folyosdjan ballagtam véllamon a tobb ezer oldalt rejté laptoppal,
kezemben a multimédias, sziirke klaviatiraval, elgondolkodtam. Talan
azok is igy hagytak el az orszdgot, akiket nem vartak nyugaton, vaj
azok, akik hossz(i éveket tolthettek kint kutat6i munkaval? Es én?
csak imni fogok. Leirok mindent, amit latok. S6t azt is, amit nem. A
nyelv és az élet a kutatdsi terliletem. Alapkutatds. Azért ez elég furcsa
foglalkozds. Kivdncsi leszek, hogyan néznek ram odakint, ha azt
mondom kérdésiikre, {r6 vagyok. Nélunk hosszi csond koveti a
valaszt, mintha vérig sérteném azzal, hogy a betiivetéssel traktalom,
ami mar-mar csodafiist és alkimia.

]

Gyortdl Zugig hosszi volt az Ut, és roppant csapadékos. Azt is
mondhatnam, kisebb megszakitdsokkal vizparaban utaztunk. Mar
amikor haladtunk. Bécsbdl kifelé belassult a forgalom elterelések és
(tépitések miatt, de amit Miinchen alatt kifogtunk, az azért jel-
zésértéki Eurdpa. autdforgalmara nézve. Tobb mint egy orat ara-
szoltunk a kétsavos konvojban, percenként két métert. Gazadas,
fékezés, mintha valami egészen amator lassuldsi versenyen lennénk.

Kilométerre elére sem latni a sor elejét. Legjobban azt sajnaltam,
hogy nem &litunk meg az el6z0 benzinkitnal, ki tudja, meddig araszol
a sor, és mar csak tiz liter benzin van a kocsiban. Nem tudni, mi okozza
a torlodast. Végll kideriil, semmi mas, csak egy (tszikiilet, amibe
nem terelték be idGben a két sort. Ott szivtuk egymas kipufogojat a
természet lagy olén, akar egy vacak tomegdramaban, ami arrdl
igyekszik meggyozni az embert, hogy kindtte a lehetdségeit.
4

Ugy omldtt az esd, hogy a hét-nyolc Grasra tervezett (itb6l tobb mint
tiz lett, és kozben alig lattunk valamit. Salzburgot keriilve par havas
csticsot, és a Bodeni-t hulldmzo sdvjat az Gt menti korlat alatt. A
svdjci hataron az el6ttiink allé kocsit félre allitottak, ett6l azonnal
jottek a régi reflexek. De hidba, mégis mas kor ez, a gorcsos reflexek
meg lassan oldédhatnanak. A hatdrr bele sem nézett a kék
passzportokba, csak intett, merre van tovabb.

]

Mikor a rendszervaltas elGtt atiéptik az osztrak hatért, megpillantva
a futurisztikus szélerom(iveket, mintha évtizedes nyomas aldl sza-
badulna az idegrendszer. De azt kell mondanom, nem feltétleniil a
1égi reflexnek koszonhetd, hogy a két vilag kozott még mindig dridsi
a kulonbség. A hatalom természete, a rendszer megvaltodott, de az
emberek nem.

L

Mar tizenegy is elmiilt, mire megtalaltuk a lakast, a gondnokot. Az
emeletre cigelt tetemes mennyiségl poggyasz folott bekaptam egy
kupica palinkat. Aztan arra gondoltam, taldn mégse igy szoktak meg-
érkezni a nagyremény tudosok, s ha mindezt igéretemhez hiven még
le is from, nagyon furcsan fogom érezni magam. Merthogy mit is ir-
hatnék azoknak, akik unasig autoztak a nyugatot, s amit én itt feife-
dezni vélek, az mas szamara j6l ismert dolog. De taldn nem baj ez.
Azt remélem, nekem mindig elég nagy marad a vilag ahhoz, hogy le-
gyen mit folfedezni benne, s ne érjek idejekoran a végére. Legyenek
kicsik a léptékek, hogy maradjon mindenre idd, ne higgyem azt, hogy
az egész vilag az otthonom. Régebben azt gondoltam, kozmopolita
vagyok. De mar nem hiszem azt. Valahol mindig kell egy otthon,
ahonnan el lehet csavarogni. S talan éppen ez volt a legkiilondsebb,
eljonni otthonrdl fél évre, de nem tudni, hova. Nem tudni, milyen ott-

honra cserélem az otthonom. Feszité és kiszolgaltatott érzetvilag. De
amit egyszer belakott az ember, az be van lakva, majdnem orokre.

®

Mivel éjszaka érkeztiink, csak masnap reggel deriilt ki, valt
lathatévd, hova is jottiink. A szaradd utcakon friss és hiivos levego.
Tizpercenként egy jarokeld. Auté semmi. Vasarnap van. A Maria
felaldozasa nevii kolostorban lakunk, onnan megyiink lefelé a St.
Michael-templom mellett, a f6 forgalmi Gtvonalon at egészen a
topartig, a Zugersee-ig, aminek legmélyebb pontja kozel kétszaz
méter. Biztos van olyan orokérvényl helyi bolcsességiik, amiben
megallapitidk, hogy Zug a zugi t6 partjan fekszik.

ElsG rapillantasra a Balaton északi partjan érzem magam, de ezt a
benyomast csak a széles t6, a szemkozti, laposabb part, és a
mogottem hizod6 testes dombok hozék. Amikor meglatom a
pérabol kibomld elsé havas hegycslicsot, s visszanézek a varos
hazaira, mar nem balatonozok tovabb. Az utak tisztdk, a hazak kis
ablakaikkal inkdbb mandk lakta otthonos vidékre emlékeztetnek.
Mindeniitt élénken zoldell a novényzet, nincs tilbetonozva. Az utcai
fak koriil széles vasracsok engedik Iélegezni a foldet, és engedik

befelé az esét. Nincs olyan kert, amiben ne 4lina cseresznyefa, s mint

késobb kiderilit, a varos domboldali részén 1évé nagyobb fiives
teriiletek a varoson beliil mikodé magangazdaséagoké, tehenekkel,
gylmdlcsossel, veteményessel és birkdkkal. A lakdsunk is egy
gazdasagra néz, a birkak targyilagosan kolompolnak reggelente. Még
csak kdstolgatom, hogy lehet itt éIni. Am a kérdés egyhamar elveszti
értelmét, mert minden ismerdsnek tlinik, nem idegennek. Nagyjabol
Magyarorszaggal egy szélességi koron vagyunk, az éghajlatot csak a
magassag befolyasolja. Itt is né a fiiz, a nyir, a nyarfa és diofat is
lattam parat. A hazak tobbsége két, harom, vagy tobb csalddnak ad
otthont, szintenként elkiiloniilve. A kis kertek olyan diszesek, mintha
mindenitt kertész dolgozna, aki tudja, milyen évszakban melyik
novény hozza a pompdjat. A levegbben édes viragillat szall. A téparton
kiilonos gesztenyefdk viragzanak, és ugy latom, egy stilusban vagtak
vissza a platanokkal. Nincs nagy lombjuk, korondjuk, inkdbb lapos
gombahoz hasonlitanak. Mintha szabadulni akartak volna a kényes
formavagastol, de aztan rajottek, ennyi még belefér, mert val6jaban
nagyon is jo helyen allnak.


http://WWW.BME.HU

