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Kevesen utazunk vastton

Folytatas az 1. oldalrél
Szeged egy legfeljebb sziz kilo-
méteres sebességre alkalmas
vasuti zsdkutca végén fekszik.
Az egyvaganyu palydn a szem-
bejové jaratok bevarjak egy-
mast az dllomasokon. A gy6ri-
ek ekozben a Bécs felé tart6 vo-
natok kényelmét, gyakorisigit
és sebességét élvezhetik, Deb-
recen és Miskolc felé pedig a
str(i forgalom kétviginyu pa-
lydn zajlik. A pesti vonatok
menetideje a palya Gjjaépitése
utan koralbeliil tizenot perccel
csokkent, bar az Gj viginyokon
is csak szdzzal mehet a vonat.
Még néhany percet le kell fa-
ragni, hogy a tiz évvel ezel6tti
menetid6 visszaalljon.

A Szegedre kozleked6 IC

kozvetlen Intercity jellegd a legyorsabb
viszonylat vonatok szdma | vonatok széma | vonat dtlagsebes-
a mai.napon a mai napon sége (km/h)
11 4 86
25 11 98
22 10 80
10 6 92
o " 13 104

cstcsidoben hat vagonbdl all. A
vonalon 15 IC kocsibdl gazdal-
kodik a cég. Bakos Csaba, a
MAV Rt. osztilyvezetéje el-
mondta: folméréseik szerint
ennyi vonatra van igény, mas
vasttvonalakon viszont sokkal

CSATLAKOZASOK

A helyi forgalmat igyekezett a MAV azzal javitani, hogy Szeged-Me-
z6hegyes és Mak6-Hodmez6vasarhely kozott tjra két 6ranként in-
ditja a vonatokat, elmarad a délel6tti négyoras sziinet. Szeged-Bé-
késcsaba kozott a két reggeli személy menetideje majd harminc perc-
cel csokkent, és jobb csatlakozasok adodnak a févonalakra. Az inter-
picik szimat azonban nem tudta novelni a tirsasig, mivel sszesen
3 kocsijuk van. Szentesrdl Szolnokra megsziint a délel6tti négyoras
sziinet, a févaros fel6l és felé jobb csatlakoziasok adodnak.

tobb az utas. Ez a magyarizata
Bakos szerint annak is, hogy
Szegedre este fél nyolckor indul
a f6évarosb6l az utolsé vonat,
mikozben Debrecenbe még este
tizkor is el lehet jutni.

Szeged és a févaros kozott val-
tozatlanul a gyorsvonat a ,me-
né”. Két 6ranként indul, hisz
perccel lassabb az IC-nél. Jobb
esetben el6varosi forgalomra
tervezett, ezért szlikos, de vi-
szonylag fiatal vagonokbol all.
Rosszabb esetben joval dregebb,
rozzantabb kocsik futnak ben-
ne. Népszertiségnek oka lehet,
hogy a szegedi vonalon mindig
sokkal jobb szerelvények jartak,
mint a Nyugati szomszédos va-
ganyar6l Debrecen felé indulé

hirhedt sebesvonatok. Felénk
nem kényszeritette az utasokat
pétjegykoteles  vonatokra a
MAV azzal, hogy mocskos se-
besvonatokat kinalt alternativa-
ként, vagy egyszerlien megsziin-
tette a gyorsokat. Sokan pedig
azért valasztjak a gyorsot, hogy
ceglédi atszallissal kelet felé
utazzanak toviabb. A MAV az
ut6bbi idében 4llandéan valtoz-
tatgatta a kelet-magyarorszigi
nagyvarosokba Szegedrél indulé
vonatainak menetrendjét. Most
Miskolcra egy par, Debrecenbe
két par vonat, a korabbiaknil
gyorsabb vonat jar.

A-MAV az intercityk szimdra
ujitasként a Keleti-palyaudvaron
ad taldlkit, hogy az orszig egyik
csiicskéb6l a masikba metrozas
nélkiil,  gyorsabban lehessen
utazni. Csakhogy Szeged fel6l
féloras keriilével lehetne elérni a
kozponti pélyaudvart, ezért a
szegedi IC-k maradnak a Nyuga-
tiban. Arra a folvetésre, hogy egy
Ké6banya-Kispest és a Kelenfoldi
palyaudvar kozotti csatlakozo
vonattal a szegediek is kapcso-
lédhatnanak a Dunantul felé ki-
indul6 IC-hilézathoz, Bakos
Csaba azt mondta: ezt az utasok
igénye nem indokolja.

MOLNAR B. IMRE

Tizen6t 1ij munkahely Algy6n

Tovabb boviilt a

A babakocsik eléallitasihoz eddig részegysé-
geket szillit6 algy6i ENG Hungary Kft. fenn-
allasanak fontos allomasihoz érkezett teg-
nap: Gj iizemcsarnokot avattak, amelynek
koszonhetben az eddigi 50 helyett 65 f6t ké-
pesek majd foglalkoztatni.

A jovoben a részegységek helyett komplett iker-
babakocsikat, valamint gyerektricikliket is
gyartanak majd Algydn, a svéd és norvég tulaj-
donban lév6 ENG Hungary Kft.-nél. Idén mint-
egy 70 milli6 forintos fejlesztést valositottak
meg, boviiltek a gyartasi folyamatok és a ter-
mékskila. Az Gj, 600 négyzetméteres lizem-
csarnokban —amelyet tegnap avatott fel tiinnep-
ség keretében Thomas Brdautigam, az ENG AS
svéd vezérigazgat6ja — részben bérmunkaban,
de jelent6s hazai alapanyag-felhasznalassal ké-
sziilnek a termékek.

Az algy6i cég 1990-ben alakult Eichhorn
HISZ Ipari Kft. néven 5 milli6 forint jegyzett
tokével és 12 alkalmazottal. Az alapitdskori
torzstéke fele a német Eichhorn csaladi val-
lalkozasé volt, 40 szizalékot a Szegedi Hazi-
ipari Szovetkezet, 10 szdzalékot hirom ma-
ganszemély adott ossze. A kapcsolatokat
1995-ben fontik szorosabbra, amikor is a né-
met Eichhorn GmbH megvésérolta a hazi-
ipari szovetkezet tulajdonrészét — mondta el
Té6th LdszIé tgyvezeto igazgato.

A kés6bbi tulajdoni viszonyok viltozidsa
sordn egy norvég €s egy svéd cég létrehozta az
European Nursery Group (ENGJ AS villala-
tot, s az algy6i izem ma mar ennek lednyval-
lalataként miikodik. Termeld egységei Svéd-
orszagban és Magyarorszdgon taldlhatok, a
kereskedés Norvégidban, Danidban, Finnor-
szdgban, Németorszagban és Kindban zajlik.
Thomas Briutigam arrél tajékoztatta lapun-
kat, a cég 7 lizeme kozott az algy6i az élme-
z6nyben foglal helyet.

oo,

A gyerekkocsik varrott felsorészeinek készitése megmarad.

Az eddigi zommel bérmunkas tevékenység
— gyerekkocsik varrott fels6részeinek készité-
se — megmarad ugyan, de az algy6i cég imma-
ron mintegy ot babakocsi tipus teljes 9sszedl-
litasat is elvégzi. A textilrészek szabott alap-
anyagai €s a fém alkatrészek nagy része Svéd-
orszagh6l érkezik. S mivel a cég folyamato-
san bizonyitotta, hogy minéségi munkat ké-
pes végezni, idén az ENG AS anyacég ugy
dontott, hogy Gjabb termelési folyamatokat,

babakocsitizem

Fot6: Schmidt Andrea

egy teljes vertikumot telepit dt Svédorszag-
bol. Uj tizemesarnokot épitettek 35 millié fo-
rint értékben, s ugyanekkora 6sszegben fém-
megmunkal6 gépeket telepitettek dt. A var-
rodai és a szerelési munkak mellett elkez-
d6dhet a fém alkatrészek gyartasa is Algyon.
Az 1990-es 20 milli6 forintos drbevétel mara
260 milliéra nétt, a dolgozok szama 15 fével,
65-re gyarapszik.

E K.

Elhuzodo
aramsziinet

MUNKATARSUNKTOL

Szegeden megel6zésképpen sos

Szoértdk a cstiszos utakat

Megjelentek a hoeltakaritok

veszélyes szakaszokat.

Szentes Kht. is dllandé kapcsolatot tart a

Ferencszalldsi olvaséink telefo-
naltak tegnap a Pet6fi utcdbol,
hogy elpanaszoljik: a Démdsz al-
tal elére bejelentett dramsziinet
az igért idépont utan egy o6raval,
azaz még 17 6rakor sem ért vé-
get. Sotétben kénytelenek kuk-
solni, és att6l tartanak, a mély-
hitében  tirolt  élelmiszerek
megromlanak. Kecse Nagy Sdn-
dor, a Démasz sajtbészévivije el-
mondta: elhtizodtak a munkala-
tok, ezért nem tudtik 16 6rakor
visszakapcsolni az aramot. Csak
70-80 perccel késébb, 17.30 ko-
rill 4llt helyre az aramszolgalta-
tis Ferencszillison. A fogyasz-
tokt6l a kellemetlenségekért el-
nézést kér a Démasz.

homokkal szértik fol a virost,
igy a kedd délutani hé gyorsan
elolvadt. A megyei kozitkeze-
16k Szentes korzetében kiildték
ki a gépeket.

MUNKATARSUNKTOL

L Elesre” toltott  s6szorokkal var-
tak a megyéhez kozelité hofelho-
ket az ttfelelssok. Igy amikor teg-
nap valoban hullani kezdett a hé,
agépek kell6 idében el is indultak.
Bar nagy havazisra a kovetkezo
napokra vonatkoz6 elorejelzés
szerint nincs kilitds, a nedves
utak az éjszakai hidegben csu-
szossa valhatnak, ezért sziikség
szerint meghintik s6s homokkal a

kornyékén a Csongrad Megyei Al-
lami Kozutkezelé Kht. gépei dol-
goztak. A tdrsasag az Orszigos
Meteoroldgiai Szolgalat prognozi-
sanak koszonhetéen mar késziilt a
hoesésre, s a gépek idében kivo-
nultak a kijelolt helyekre. A kozat-
kezel6 kotelékében éjszaka 13 sz6-
16- és 3 rakodogép varakozott ké-
szenlétben. Ezen feliil, ha a helyzet
ugy kivanja, mozgositanak még 25
hoekével és szorogéppel folszerelt
teheraut6t, valamint harom szé-
rékocsit. Kiviilitk még 12 kiilonfé-
le munkagép 4ll rendelkezésre. A
raktirakban 2300 tonna sz6ré-
anyagot halmoztak fol.

Ujdonsag, hogy idén télen mar a
Szegedi  Kornyezetgazdalkodasi

meteorologiai szolgalattal, igy a
megyeszékhelyen is vértak az elsé
havazast. Az elmult napokban
tobbszor meghintették homokkal
a jegesed6 utszakaszokat. Ezen
feliil, megel6zésképpen, ,,alaszor-
tak” az egész varost, azaz enyhén
s6s utakra hullott a h6, amely igy
még gyorsabban elolvadt. A kor-
nyezetgazdalkodasi kht. dsszesen
34 kiilonféle folszereltségli géppel
néz a tél elébe. Szérdanyagként, az
1:3 aranyban kevert s6s homokon
kiviil flirészport és zizott kdszem-
cséket is hasznalnak majd.
Kozérdeki tudnivalé, hogy
zsdkokba csomagolt s6s homo-
kot a kht. kozponti telepérol sze-
rezhetnek be a szegediek.

Szegedre még intercitybdl is kevesebb jut a MAV-nak, mint Gyor,
Miskolc, Debrecen felé - olvasom ki kollégdm cikkébél kénytelen
kelletlen. S mig mds irdnyban félérdnként inditanak valamilyen
vonatot, Szegedre j6, ha 6rdnként - természetesen a ,,stir(ibb” nap-
szakokban. Este fél nyolc utdn azonban mdr senki se prébdlkozzon
azzal, hogy az orszdg egyik legszebb vdrosdt vastiton kozelitse meg.
V is biintet benntinket, sajdt szegénysé-
gét a dél-alfoldi emberrel fizetteti meg. Veliink, rajtunk sporol,
hogy mds vonalakon teljen egy kis rongyrdzdsra, mutasson egy
kis kirakatot, hogy milyenek tudnak lenni a magyar vonatok. Te-
szi mindezt akkor, amikor Szeged autépdlya hidnydban amugy is
nehezen kézelitheté meg: tudjuk jél, mirél van sz6, a régi 6tos tit
Félegyhdzdig keskeny, balesetveszélyes, a forgalom nagy, a kézle-
kedés lassu, és aki taléli ezt a szakaszt, az jutalomban részestil.
Fizetheti a borsos autdpdlyadijat, a sarcot, oda-vissza 6500 forin-

Mondhatjuk, mdr a MA

tot, egy hathetes matrica drdt.

Hétfén intercityvel utaztam Budapestre, s miutdn még nem ol-
vashattam kollégdm cikkét a szegedi IC-k ,,megroviditésérol”,
dobbenten dlltam a peronon. Azt hittem, rosszul ldtok, amikor
megszdmoltam, hogy az egész szerelvény mindossze 6t kocsibdl
dll. A kihaszndltsdgra bizonydra nem lehetett panasza a vasuttdr-
sasdgnak, mert minden iilés foglalt volt, s ennek, valamint a tél-
nek, a nagykabdtos és sokcsomagos id6szaknak koszonhetéen a
mdskiilénben kényelmes vagonok szardinidsdobozra kezdtek ha-
sonlitani. De az 1it még igy is az dlmok netovdbbja volt: ezt meg-
el6z6en nydron tobb alkalommal gyorsvonaton szorongtam és iz-
zadtam ugyanezen a vonalon, vigydzva, nehogy hozzdérjek vala-

mihez.

S mikézben kezdi veliink elhitetni a szaktdrca és a politika,
hogy az autépdlya nem délibdb tébbé, és ami eddig tértént ve-
link, az egy rossz dlom csupdn, addigra a vasut hiiz egyet a nad-
rdgszijon: kiprobdlja, mekkora a szégediek, Csongrdd megyeiek

tlir6képessége.

Tiro-
képesség

FEKETE KLARA

Haidﬁ Gabor az
atalakulast vezényli

December elsejével nevezték ki
a vasarhelyi Bercsényi Miklés
Gépesitett Lovészdandar meg-
bizott parancsnokiva Hajda
Gabor ezredest. Az 1ij parancs-
nok, aki hétfon vette at a teljes
irdnyitast, a dandar atalakitasat
vezényli le.

Negyvenkét éves a vasarhelyi
laktanya j, megbizott parancs-
noka, a december elsején kineve-
zett, s a tényleges parancsnoki
teendbket hétf6tol teljes korben
ellité Hajdu Gdbor ezredes.

— Sarospatakon sziilettem, de
otodikes koromban Budapestre
koltoztiink. A Kossuth Lajos Ka-
tonai Foiskola miiszaki szakjat
1984-ben végeztem el, am erede-
tileg binyamérnoknek késziil-
tem; most is gyljtom az asva-
nyokat és a kiilonféle kozeteket.
A katonai pélyara pedig véletle-
niil keriiltem, egyszerre felvéte-
liztem a binyamérnoki szakra és
a katonai f6iskolara. Mindkettd-
re sikerrel, s végiil az dontott,
hogy a szentendrei katonai f6is-
kola kozelebb volt a févaroshoz,
mint a bAinyamérnoki kar - arul-
ta el Hajda Gabor ezredes.

Mint mondta, egyaltalin nem
binta meg dontését, a foiskola
elvégzése utan is a févarosban
maradt. A dunai flottillihoz he-
lyezték, ahol végigjarta az Hsszes
beosztast, volt szakaszparancs-
nok, folyami aknakeres6, szi-
zad- és osztalyparancsnok, torzs-
fonok, végiil parancsok.

— A dunai flottillit 6sszevontik
egy masik kotelékkel, s ezredes

miér nem kellett az élére. Tgy ke-
rilltem el vezérkari tanfolyamra,
melyet 2001-ben elvégeztem. Ez-
utdn a Honvédelmi Minisztérium
hadmtveleti csoportfénokségé-
hez vezényeltek, ahol kiilonboz6
beosztisokban dolgoztam — sorol-
ta az el6zményeket az ezredes.

Hajda Gabort Szenes Zoltdn
vezérkari f6nok nevezte ki de-
cember 1-jét6l a vasarhelyi lakta-
nya €lére, azzal a feladattal, hogy
irdnyitsa a dandar atalakuldsit,
integralodasat.

— A parancsnoki feladat nem
idegen a szimomra, csak az ala-
kulatot nem ismertem. A kiala-
kult hierarchiat, rendet alapjai-
ban nem akarom megbolygatni —
mondta - elsGsorban menedzsel-
ni kivinom a dandart. J6 hirt, j6l
miikodo alakulatot vehettem it,
melyet a kollégikkal megbeszél-
ve alakitok, am nem alapvetéen.
Kihivas szimomra a viasarhelyi
dandar iranyitasa, melyet szive-
sen végzek, azt tapasztaltam, na-
gyon jo kollégak vesznek koriil.
Olyan katonik szolgilnak Vi-
sirhelyen, akik mar bizonyitot-
tak ratermettségiiket, tudasukat.
Az alakulat multja tiszteletet éb-
reszt bennem, s ugy litom, jovo-
je is van. Kollégdimmal azon kell
dolgoznunk, hogy a legjobbat
hozzuk ki beléle, hogy a debrece-
ni 6todik dandarhoz valé bein-
tegraldsa utan is 6nall6an tudja
elvégezni feladatait.

A parancsnok az atalakulas
részleteir6l azt mondta, ezek a ter-
vek egyel6re nem nyilvanosak.

KOROM ANDRAS

Az Gj megbizott parancsnok a legjobbat szeretné kihozni a vasar-

helyi dandarbél.
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