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Kell egy prébaper?

Valamivel tobb mint két esztendeje (is) jart Sze-
geden az Alfoldi Koncesszios Autopdlya Rt. el-
s6 embere, s természetesen azt kérdeztiik tole, mikor
indul tovabb a Kiskunfélegyhdzdndl megdllt autopd-
lya-épités. Rovid interji volt, szokatlan fotéval il-
lusztrdlva: a vezérigazgato két valasztdsi kiizdelem
kellos kozepén dallo — utobb kideriilt, gyoztes — politi-
kus kozott ,.fényképezkedett”. Mindez szdmos tanul-
sdggal szolgdlt mdr akkoriban is, de maradjunk
csak annyiban, Szegednek nagyon fontos lenne az
autopdlya.

Nem tudom, mennyit dolgoztak az iigyon a hdt-
térben a megye orszdggyilési képviseloi, a szegedi
vdrosatydk, de ldtszata nincs a munkdnak. Az is el-
képzelheto, hogy a prioritdst nem érzékelték. Szerin-
tem fel kellett volna szerelni a vdaroshdzi folyoson
egy siilyos, belogo tablat, rajta autopdlya-felirattal,
hogy abba jovet-menet beleiissék fejiiket a legin-
kabb illetékesek. Es minden ilyen alkalommal meg-
kérdezzék maguktol, ma mit tettem a palydért? Vagy
az egyik ellenzéki hetilapunk otletét ellopva, napon-
ta jeleztiik volna az ujsdag egyik nem til rejtett sar-
kdban, hogy mdr 236. mdr 619. stb. napja abba-
hagytak az autopdlya-épitést Kiskunfélegyhdzdndl.

Ennyit az érzelmekrdl, a racionalitds viszont az
mondja, az AKA Rt. francia tulajdonosai nem ellen-
ségiik sajat pénziiknek, s akdr egy menetben is meg-
épitették volna Roszkéig az autopdlydt, ha megérte
volna nekik. Anndl is inkdbb, mert a 35 éves kon-
cesszios jogbol azért egyre csak fogynak az évek. A
francidk pedig szamolnak, igy bizunk abban, hogy-
ha a jugoszldv helyzet konszolidaloddsa nyomdn
meglodul a forgalom, 6k is érdemesnek tartjik majd
tovabb épiteni a pdlydt.

Uj gazdasdgi vezeto érkezett minap a kiadéhoz, s
azt kérdezte, miért nem irunk siiriibben a sztraddrol,
pontosabban annak hianydrél. Mert mdr unjuk egy
kicsit — hangzott a tomor valasz —, tovdbbd, két esz-
tendeje gyakorlatilag nincs uj informdcio az iigy-
ben. Inkdbb csak az valt vildagossd, hogy 2003-ig ki-
zdrolag az AKA Rt. épitheti meg az autopalydt, ad-
dig madssal ez iigyben egyszeriien nem is tdargyalhat
a kormdny.

l6bb vagy utobb persze ideér a sztrada Szegedre

is, akkor mdr csak az lesz a kérdés, a fovdrost
délrol kozelité autos, miért fizet egyetlen pesti retii-
rért tobbet, mint amennyit a keletrél (M3-as) vagy a
nyugatrol (M1-es) ingdzonak kell egy egész hona-
pos dllando haszndlatért. Ez persze teljes esély-
egyenlotlenség, s még mindig nem tudom, valame-
lyik dorzsolt szegedi iigyvéd miért nem kéri el egy
probaperben a kiilonbséget a magyar allamtol.

Kovécs Andras

Reégioés kilonbségek

Munkatarsunkitol

Hazank févaros-centri-
kussdga az elmult évtized-
ben tovabb erdsodott, s ez
megmuiatkozik az infrast-
rukturdlis fejlesztésekben,
ezen beliil az uthdl6zat fej-
lettségében. E mellett a hét
régio, illetve azok belsé fej-
lettsége sem egyforma. Ré-
giofejlesztéssel foglalkozo
szakemberek szerint ezek a
kiilonbségek csokkenhetnek
a jovében, persze csak ak-
kor, ha az emlitett teriiletek
mindegyike gazdasagilag
gyarapszik. Ez a relativ kie-
gyenlitédési folyamat 6t-hét
esztend6t vehet igénybe, s

megvalésuldsa gazdasagi ér-
dek az orszdg szdmdéra. Ko-
zép-Magyarorszag és a Du-
nédntil nyugati része évek
ota kiemelked6 helyet foglal
el a fejlettségi rangsorban, a
kiilfoldi véllalkozasok beru-
hazasait, a helyi kis és nagy
cégek szamat, mikodését,
tokéjét vagy éppen a kerese-
teket, a munkanélkiiliséget
tekintve. A kutatdsokbdl ki-
deriil, hogy a Dél-Alfold
szerepe er6sodik, am az ada-
tok azt is eldre jelzik, hogy
ott, ahol nem adott az inf-
rastruktira — példdul az au-
tépdlya hosszu tdvon nem
garantélt a fejlédés.

Parkolopalyara kerilt Szeged és a megye

A téke sztradan érkezik

Felhaijté korgyiri: hatéar Eurépa és a Balkan kézétt? (Foté: Schmidt Andrea)

A statisztikai hivatal
egy friss felmérésébél ki-
deril: Szeged elveszitette
vezetd helyét az it foglal-
koztatott diplomasok sza-
ménak rangsoréaban is.
Budapest utan Gyér-Mo-
son-Sopron és Vas megye
»elézott le” benniinket. A
nyugati orszagrész dina-
mikusan fejlédé ipara és
gazdasaga Szeged eddigi
erésségét, a jol képzett
szakembereket is rendre
elesabitja mar.

A Nyugat-Dunantil vonze-
rejét kétségkiviil nagy mér-
tékben noveli korszerd inf-
rastruktirdja, nem utolsdsor-
ban a févarossal és Eur6paval
gyors kontaktust teremté au-
tépdlydja. Egy felmérés tani-
sdga szerint viszont Szeged
lassan a térképrdl is lekertil,
ha nem ér ide gyorsan a sztra-
da. Az M5-6s palyat tlizemel-
tetd AKA Rt. felkérésére ké-
szitett tanulméany szakért6i is
azt allitjak, még mindig jobb
egy méregdraga autépdlyan
kozlekedni, mint sztrada nél-
kiil, elzartan élni. A Kopint
Datorg nemrégiben nyilvanos-
sdgra hozott elemzése szerint
Szeged a legnagyobb vesztese
annak, hogy megtorpant az
MS5-6s épitése. A sztrdda bér-
16jének a koncesszids szerzo-
dés értelmében 2003. végéig
kellene megkezdenie a palya
déli szakaszanak megépitését.
Am erre egyenlG semmi jel
sem mutat: a kormédny és az

Negativ szamok

Egy felmérés készitoi szamszerisitették is, mennyivel
Jjobb helyzetbe lenne a szegedi gazdasdg, ha mdr ide ért
volna az autopdlya. A szakértok szerint sztrdddval Sze-
ged lakonépessége nyolcezerrel néhetett volna, de az
ipari szektorban 970 iij munkahely , megteremtésére”
is képes lett volna egy autopdlya. Szdamitdsok szerint a
munkanélkiiliség gyorsabb, 0,8 szdzalékos iitemii csok-
kenését hoznd egy sztrdda. Arrol nem is beszélve, hogy
minden évben 5 millidrd forinttal tobb miikédotokét
csalogatna Szegedre. Ha mar készen lenne a Kiskunfél-
egyhdza-Szeged kozotti szakasz, akkor évi hat és fél
millidrddal none a helyi beruhdzdsok osszege is. Ha-
sonléan elgondolkodtato eredmények sziilettek, amikor
a kutatok a vdros bevételeit elemezték: 38 millidrdos
drbevétel-, 13 millidrdos export-kiesést és 1,6 millidrd-
nyi elmaradt vdllalati nyereséget okozott az eurdpai iit
hidnya. Mindezt egyetlen év alatt. Ma gy néz ki, hd-
rom éven beliil nem ér el hozzdnk az autdpdlya. ;

R. G.

AKA Rt. kozotti targyalasok
egyel6re parkol6 palyara ke-
riiltek. A gazdasdgi szakem-
berek szerint azonban egy a
fontos, hogy mihamarabb le-

.gyen autdpdlya, az mar ma-

sodlagos kérdés, fizetGs-e
vagy ingyenes. Egybehangzo
vélemények szerint a sztrada
meggyorsitja a gazdasagi no-
vekedést, s ez a gyakorlatban
nagyon is j6l bizonyithaté.

A kutatok a kozelmultban
olyan teriiletek fejlodését ye-
tették oOssze, ahova visz aut6-
pélya (Kecskemét, Kiskunfé-
legyhdza, Gyal) az ezekkel
kozel azonos helyzetben 1€vd,
am sztrdda nélkiili telepiilé-

sekkel. Kideriilt, az autépalya
mentén fekve teriiletekre na-
gyobb volt a kiilfoldi miko-
détéke bedramldsa, dinamiku-
sabban fejlédott a gazdasagi
élet és gyorsabban csokkent a
munkanélkiiliség.

Egészen kézzelfoghat6 az
az Osszehasonlitds, miszerint
az autépélyaval ellatott tele-
piiléseken ot év alatt csak tiz
szazalékkal csokkent a foglal-
koztatottak szdma, mig Szege-
den ez az arany harminc szi-

‘zalékot tesz ki. Sokkal na-

gyobb a kiilonbség a gépipar-
ba bedramlo kiilfoldi toke ese-
tében: mig ez a hianyad nalunk

alig éri el a tiz szdzalékot, ad-

dig a sztrdda mentén fekvo te-
lepiilések tobbségében meg-
haladja az 6tven szazalékot is.

Ha ennyire magitél értetd-
dé az autdpélya haszna, akkor
miért halad ilyen lassan a
sztradaépités? — kérdezhetik
sokan. A vilasszal egyeldre
mindenki adés. Az AKA Rt.
mdr j6 ideje elkiildte a kor-
mdénynak a pdlya tovabbépité-
sére vonatkozo legijabb el-
képzeléseit jelezve, hogy kész
targyalni tobbféle megoldds-
rél is. Ugy tiinik a trca is haj-
land6 lenne az egyeztetésre,
csak még asztal nem Kkeriilt,
ahol Osszeiilhettek volna az
érdekelt felek. Pedig az id6
siirget. A szomszédos Jugo-
szlavia djonnan alakult kor-
mdnya is az egyik legfonto-
sabb tennivalGjdnak a Belg-
rad-Ujvidék kozotti autépalya
megépitését tartja. Sokak sze-
rint Magyarorszdg gy is be-
kapcsol6dhatna a szerbiai inf-
rastruktira djraélesztésébe,
hogy kiépitené az E 75-6s jeld
nemzetkozi folyosé hataron
inneni szakaszat. A pélya tobb
mint 50 kilométeres részének
koltsége azonban szézmillidr-
dos tétel. Igaz, gazdagon meg-
tériilhetne a beruhdzas, ha a
kereskedelmi aruhdzlancok és
a szolgdltaté multivallalkoza-
sok utdn végre a termelStéke
is Szegedre jonne.

Egyel6re azonban nem
csak a pdlya, de a délvidék
gazdasdga is parkolopdlydra
kényszeriil.

Rafai Gabor

NEGY EV, NYOLCVAN
SZAZALEK. 1996. december
28. 6ta kell ttdijat fizetni az
M5-6s sztrdddn. Kezdetben a
Budapest-Kecskemét szakasz
megtételéért 850 forintot kellett
fizetni. A koncesszi6s szerzodés
értelmében az AKA Rt. féléven-
te jogosult dijait médositani. Ez-
zel eddig minden alkalommal
élt is. Igy azutdn - a legutols6
julius 1-jei dremelést is besza-
mitva — Osszesen 80 szdzalékkal
dragult az atdij, nagyjabol
ennyivel (74,8 szdzalékkal)
emelkedett ennyi idG alatt a ben-
zin fogyaszto dra.

EGYES AZ OTOSNEK?
Jilius 1-jét6l atlagosan hat sza-
zalékkal emelkedtek a Buda-
pest-Kiskunfélegyhdza kozotti
pélyaszakaszok dijai. Most egy
személygépkocsi utdn a két
Bécs-Kiskun megyei véros ko-
z6tt 610 forintot, mig Kecske-
métt6l a févarosig 1530-at kell
fizetni. Azaz Szegedr6l a fova-
rosig és vissza Osszesen 4280
forintba keriil a kétszer 96 kilo-
méteres sztradaszakasz megtéte-
le. A postdkon beszerezhetd
négyutas bérletek 12, a gyakori
hasznildknak jaré kedvezmény
24 szazalékos. Az Osszesen 260
kilométernyit kitevé M1-es és
M3-as allami dijas autdpalydkon
haszndlhat6 ,heti”, pontosabban
kilenc napra érvényes matrica
mindossze 1300 forintba keriil.

DRAGA, DE FORGAL-
MAS. A legfrissebb forgalmi
adatok szerint az M5-0st az év
eddig eltelt idGszakdban kozel
15 szazalékkal hasznéltdk tob-
ben, mint egy évvel kordbban. A
Kecskemétig vezet6 szakasz 10,
a Kiskunfélegyhdzaig tart6, ke-
vésbé kedvelt rész forgalma pe-
dig 16 szazalékkal javult.

MENESZTETT MATRI-
CAK? A tiz eurépai orszag,
Osszesen 18 ezer kilométernyi
fizetds sztraddjdt iizemeltetd
Eurdpai Fizet6s Hidakat és Au-
tépalydkat Uzemeltets 'és Fej-
leszté Téarsasdg (ASECAP)
nemrégiben Romdban tartotta
iilését. Ezen, tobbek kozott a
matricds rendszert is kifogasol-
tdk. Az eurdpai sztradaszerve-
zet titkara szerint hazank nem
szdmithat az EU és a kiilfoldi
bankok tdmogatdsdra a sztrada-
épitésben. Az eurdpai tdrsasig
a kiilonb6z6 orszdgok dijrend-
szerét egységesitd, dltaldnos
elektronikus tarifarendszer
alapjainak kidolgozasian mun-
kalkodik. Legkéssbb 2006-ig
attérnek az utaranyos fizetési
rendszerre, ami egyenlé.az
elektronikus fizetési médoza-
tokkal.

keril

Kormédnyos Sandor,
buszsofor:

— Minél késébb ér el Sze-
gedig az autépdlya, anndl
tobbet vesztiink vele. Kis-
mértékben a gazdasag is fel-
lendiilhet, mivel novekszik a
vasarléer6. Nekem rokonaim
€Inek a févarosban, s panasz-
kodnak, hogy igen lassan le-
het hozzénk eljutni. A pélya
megépiilésével, egy jobb au-
téval persze, mar akar masfél
Ora alatt is itt lehetnének.

Szovics Gyulané, nyug-
dijas munkaiigyi eloado:

— Szegednek most hatal-
mas dtmendforgalmat kell
elviselnie. A tobbségében
Jugoszlaviabol, Romdnid-
bél érkezé kamionok a va-
roson keresztiil diiborog-
nek. Az autépdlya elké-
sziiltével viszont elkeriilné-
nek minket. Az épitkezés
pedig sok munkahelyet te-
remtene a régiéban €l16k-
nek.

Horpécsy Istvan, taxiso-
for:

— J6 dolog az autépilya,
de olyan magas a dija, hogy
alig haszndljdk ki. Szinte
mindenki a régi, zsdfolt utat
veszi igénybe. Budapestrél
Kiskunfélegyhazdig 2400
forint koriili 9sszeget kell
fizetni egy személyautd
utdn. Ausztridban példdul
mar 1300 forintért mar egy
tiz napos bérletet vasarolha-
tok.

Laczi Kldara, szoftver-me-
nedzser:

— A munkdm miatt igen
sirdin jarok Budapestre. Az
autépalya kényelmes, gyors,
de az dra... Ezért, ha lehet,
vonattal megyek. Kedvezé
dron bérletrendszert kellene
bevezetni. Az értelmiség
szép lassan elmegy Szeged-
r6l, pedig a Tisza-parti varos
a Kelet kapuja. A pilya fel-
lenditené a gazdasdgot és
tobb lehetdség nyilna.

Matulay Agnos, kozmeti-
kus: :

— Szeged az orszag szé-
1én van, messze a févaros-
t6l. Az autépdlya taldn egy
kicsit kozelebb hozta volna
Budapestet. Csak nézziik
meg Kecskemétet, amidta
elért ,hozza” az autépdlya,
latvanyos fejlédésnek in-
dult. Konferencidkat, kiilon-
féle programokat szervez-
nek, Szeged meg csak stag-
nal.

Szilagyi Karoly, szaty-
mazi vendéglos:

— Szatymazt nézve, telje-
sen mindegy, hogy van auté-
pilya vagy nincs. Tudtom-
mal a tervekben nem is sze-
repel szatymazi ledgazd. Az
autépalya amigy csak akkor
érne valamit, ha meg lehetne
fizetni a dfjat. Ez az Gsszeg
azonban annyi, mint a ben-
zinpénz Budapestig. fgy
semmi értelme a gyorsfor-
galmin menni.

nekiink az avtépalya hianya?

Farkas Tibor, szatymazi
hentes:

— A teherforgalom java-
részt még mindig a régi dton
zajlik, ezért nem tartom
nagy veszteségnek, hogy
csak késve ér el hozzank az
autépdlya. Szatymaz életét
nem valtoztatnd meg, min-
den maradna a régiben. Sze-
geddel amigy egy kicsit mas
helyzet. A szegediek biztos
oriilnének a mihamarabbi
épitésnek.



