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Ezek utan cseppet sem
lehet csodalkozni azon,
hogy hazankban, Budapes-
ten, csak 1933-ban indult
meg a forgalom az elsé tro-
libuszvonalon. A budapesti
trolibusz-kdzlekedés nem
jelentett csodat. A haboru
elétt néhany vonalat épitet-
tek, meglehetésen kényel-
metlen és nehézkes jarmu-
veket allitottak forgalomba.
Az Uzemag forgalmi ered-
ményei sem voltak szamot-
tevéek, a villamos személy-
szallitasi teljesitményeknek
csupan néhany szazalékat
tették ki.

Budapest ostroma alatt a
trolibusz felsévezeték-halo-
zat teljesen elpusztult, hely-
reallitasa csak sokara és
részlegesen tortént meg. A
haborut kéveté negyed év-
szazadban — az 1970-es
évek elejéig — alig esett sz0
trolibuszrol.

1971-ben latott napvila-
got a Kozlekedés és Posta-
tgyi Minisztérium emléke-
zetes (?) kozlekedéspolitikai
koncepcidja. Ez a dokumen-
tum ugyanis rendelkezett az
egyvaganyu, kitérés rend-
szerl villamosvonalak meg-
szlntetésérél. A rendelet
hatasara egymas utan
szuntették meg a villamos-
kozlekedést szerte az or-
szagban, teljesen (Pécs,
Szombathely) vagy részle-
gesen. Ez a stratégia valo-
jaban mar egy évtizede
éreztette hatasat, mert az
egyvaganyu palyaszaka-
szok felujitasat az 1960-as
években sem engedélyez-
ték.

Szegeden a régi kozuti
hid statikai allapota miatt
1969-ben betiltottak az
egyvaganyu, a varoskéz-
pontot Ujszegeddel dssze-
ko6té villamosjaratot. A nép-
szerltlen intézkedés széles
kérd lakossagi tiltakozast
valtott ki. Az elektromos
UzemU tomegkozlekedés
biztositasat, visszaallitasat
kovetel6 lokalpatriotak még
az 1970-es évek kozepén is
beadvanyok soraval prébal-
tak ravenni a minisztérium,
iHetve a varos vezeteset a
A korabeli sajtéban egyre
gyakrabban olvashattunk a
trolibusz-kozlekedés beve-
zetését, fejlesztését szor-
galmazé irasokat. A helyi
ujsagok is szivesen kozolték
ezen felvetéseket, s igy a
szegedi trolibusz Ugye
mindinkabb reflektorfénybe
kerllt. Mindez kevésnek bi-
zonyult volna, ha nem koé-
vetkezik be az 1973-74. évi
olajvalsag. Ez idé tajt
ugyanis ,gyengélkedett” a
villamoslizemu varosi t6-
megkodzlekedés. Fillérekbe
kerllt a gazolaj, a lkarus
Karosszéria- és Jarmdgyar
korlatlanul biztositotta a
hazai autobusz-kdzlekedés
jarmdigényét, a Volan valla-
latok (illetve jogelddeik)
pedig hatalmas halézatbé-
vitést hajtottak végre. Az
autébuszpartiak tabora
nyfltan tamadta a villamos-
UzemU kézlekedés kbltsé-
gességét, eszkézigényes-
ségét, a fejlesztéssel jaré
nagyberuhdzasokat. A bi-
zonytalan helyzet a Szegedi
Kozlekedési Vallalatnal a
villamos forgalmi és misza-
ki szakszemélyzet — addig
sohasem latott mértékd —
palyaelhagyasat eredmé-
nyezte. Volt olyan év, hogy
a vallalati 1étszamfluktuacio
megkozelitette a szaz
szazalékot.

Az olaj vilagpiaci arrobba-
nasa a szakembereket (j
kdzlekedési stratégia ki-
dolgozasara kényszeritette.
Véget ért az olcsé olajszar-

A szegedi trolibusz kronikaja
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mazékok hegemoniaja, s az
er6s6dé kérnyezetvédelmi
megfontolasokkal 6tvozve,
el6térbe kerllt a villamos-
tUzem( tomegkozlekedés
tovabbfejlesztése, korszer-
sitése.

A Kozlekedés- és Posta-
ugyi Minisztérium 1977
szeptemberében adott uta-
sitast a vidéki nagyvarosok
tanacsainak, hogy végez-
zenek el6zetes gazdasagi
vizsgalatot egy esetleges
trolibusziizem hal6zati meg-
oldasara. Szeged varos
tanacsa a Szegedi Kozle-
kedési Vallalattal egyutt-
mikodve, példas gyorsa-
saggal és alapossaggal el-
készitette, felterjesztette a
helyi tervet. A vizsgalatok,
elemzések megallapitottak,
hogy szamos palyazat kézil
a fébb szempontok — fgy
példaul a beruhdzas megté-
rUlési ideje, az tizemi koltsé-
gek alakulasa — alapjan a
szegedi feltételek és lehe-
téségek a legjobbak. 1977
decemberében a kdzleke-
dési tarca az elsé vidéki
trolibuszvonal létesitésének
szinhelyéil Szegedet jeléite
meg, s egyuttal a beruha-
zasi 0sszeg egy részére ga-
ranciat vallalt. A déntésben
valészintleg meghatarozé

szakliag mar a‘p!:ult szazad v

mmymk Mhdozésévet mi-
lett volna.

fejlédése a praktikus gya-

korlatot kévette. A miiszaki haladasban élenjaré eurdpai

mar a XIX. szazad

orszagok

masodik felében a tomeges varosi utasszallitast 16-
vasuttal, a teherszallitast pedig — ugyanezen vaganyhalo-
zaton Uzemeltetett — g6zmozdonyokkal és tehervagonok-
kal oldottak meg. A I6vasuti hal6zattal legtébb helyen
egyez6 nyomtav lehetévé tette, hogy a varosi szallitok va-
onjai a telepiilést elhagyva, vasuton gordiilhettek tovabb.

y tehat a forgalmas varosi Gtvonalak mentén adva volt a

~ nagy gonddal és koltséggel megépitett varosi palyatest.
Ennek hasznositdsa, f6képpen lizembiztonsédga, a fém-

- kerekeken goérdiil6 villamos személy- és teherszallitas ki-
fej&esztéséra Gszténém a jarmukonstruktéroket. A villa-

szerepet jatszott a Szege-
den meglévé, kapacitasat
tekintve bévitheté aramel-
latas (aramatalakito-allo-
mas), de feltétlentl kdzrejat-
szott az igen kedvezének
itélt varosi teleplilésszerke-
zet is.

Az indulashoz beszerzett
jarmdallomany 9 darab
szovjet gyartmanyua, ZIU-9
tipusu sz0616 trolibuszbdl allt.

1979. aprilis 29-én (n-
nepi kulséségek kozott ke-
rilt atadasra az elsé sze-
gedi, s egyben vidéki troli-
buszvonal. A varoskdzpont-
hoz kozeli Bartok tér és az
Ujszegedi Odessza lakoéte-
lep kdzott megépitett 2,3
kilométeres viszonylat az
egykor Ujszegedre kozle-
kedé villamosra emlékezve,
az 5-6s szamot kapta. A
varos lakossaga 6rommel
vette birtokba a trolit. Az in-
nepi hangulatot fokozta,
hogy az elsé két uzemna-
pon az utazas ingyenes
volt. Az érdekl6désre jellem-
z6, hogy a kétforintos me-
netjegy ellenére (a villamos
menetjegy akkor egy fo-
rintba kerilt) a zsufoltsag
olyan nagy volt, hogy az
eredetileg forgalomba terve-
zett 3—4 jarmd helyett 6-7

jarmdvel lehetett az Gzem-
vitelt biztositani.

A szegedi elsé trolibusz-
vonal érdekessége, hogy
tébb, mint két évig a kézle-
kedési minisztérium kisérleti
jelzével illette, kisérletként
kezelte. A szolgaltatasi,
tizemeltetési és gazdalko-
dasi jellemz6krél a vallalat
havonta koteles volt besza-
molni. Ez a hatalmas admi-
nisztracié teljesen felesle-
ges volt, miutan a vilagon
reneszanszat él6 trolibusz
magyarorszagi elterjedése,
fejlédése — eddig sem tisz-
tazott okok miatt — megre-
kedt. Debrecenben csak
1985-ben indult meg a troli-
kézlekedés, mas varosok
csupan az érdeklédés, a
tavlati tervezés szintjéig
jutottak el.

A Szegedi Kozlekedési
Vallalat 1979-ben kénysze-
riségbdél a villamos telephe-
lyén adott otthont a trolibu-
szoknak. Ide épult a szer-
vizbazis, a mosoéépllet és a
tarolétér. Helyszike miatt
tobb jarmi elhelyezésére,
javitasara és takaritasara itt
a kés6ébbiekben mar nem
volt méd. Szerencsére Sze-
ged varos tanacsa 1979-
ben hatarozatban deklaral-

|

ta: ,...a trolibuszizem fo-
kozott fejlesztése sziiksé-
ges a megfelel6 tomegkoz-
lekedési munkamegosztas
kialakitasa érdekében...”

1979 6szén sor kerllt egy
szarnyvonal ataddsara is,
5/A jelzéssel. Igaz, ez nem
jart halézatbévitéssel, mivel
a telephely és a Bartok tér
kdzott adott volt a ki- és be-
vonulé felsé vezeték. Ezen
a 2,2 km hosszu szakaszon
tobb gyar, Gzem talalhaté,
igy kézenfekvé volt ez a
kisebb atalakitasokkal, meg-
alléhelyek kialakitasaval
jaré intézkedés.

A kezdetben is 99 szaza-
lék feletti menetrendsze-
ridséget elért trolibusz
Uzemag sikere elementaris
volt Szegeden. Az elkdvet-
kezend6 években a varos
trolihalézata hatalmas fejl6-
désen, bévilésen ment ke-
resztul. 1981-ben az uj laké-
telepek — Eszak-Rokus,
Eszaki varosrész — ellatasa-
ra az 5-6s vonalanak meg-
hosszabbitasaval létreho-
zott 6,2 km hosszu troli-
busz-viszonylat észak—déli
iranyban atszelte a varost,
és egy Uj tomegkozlekedési
tengelyt eredményezett.

1982. Ujabb mérfoldké a

szegedi trolibusz térténe-
tében. November 5-én 6-os
jelzéssel indult Gj jarat a
Vértou Gt és a Kalvin tér
kozott 2,6 kilométeren. Ez
az év azeért is emlékezetes,
mert az SZKV hozzajutott
az elsé csuklds trolibusz-
hoz.

1983-ban Makkoshaz
varosrész bekapcsolasaval
a 7-es és a 8-as vonalon
indult meg a trolibusz-kozle-
kedés. Mar ekkor javaban
folytak az el6késziletek a
vallalat Gj trolibazisanak
megvalositasa érdekében,
hiszen a kilsé Pulz utcai
telephely zsufoltsaga miatt
tovabbi jarmivek fogadasa-
ra képtelen volt.

1985-ben volt a Szegedi
Kozlekedési Vallalat szaz-
éves. (Jogelédjét, a Szegedi
Kézuti Vaspalya Részvény-
tarsasagot 1885. marcius
26-an jegyezték be a keres-
kedelmi tarsas cégek jegy-
zékébe.) Ez év nyarara 160
millié forint varosi beru-
hazassal elkészilt az (]
trolibusz telephely a Csaky
Jézsef utcaban.

1985. november 4-én az
utazék6zénség birtokba
vehette Szeged leghosz-
szabb, Makkoshaz és Fel-
sévaros kozott kozlekedé —
8,0 kilométeres — 9-es
szamu trolibusz vonalat.

A torténet — ami a sze-
gedi trolibuszhalézat bévité-
sét illeti — sajnos itt véget is
ért. Az elmult kilenc évben
minden maradt a régiben,
annak ellenére, hogy a Sze-
gedi Kozlekedési Vallalat a
trolisitas reményében 1985—
86. években két autdbusz-
vonalat (2-es, 90-es) és egy
korrigalt Utvonalld autébusz
betétjaratot (90/R) inditott, s
uzemeltet ma is, annak
ellenére, hogy a Csaky utcai
trolibusz telephely a jelen-
legi jarmdallomany tobbszo-
rosét tudna fogadni, annak
ellenére, hogy az aramel-
latas napjainkra integralt,
doéntéen automatikus, illetve
tavvezeérelt.

A vallalat jarmuallomanya
a trolibusz halézatbévitéssel

*egyenes aranyban nétt.

1985-ben a vallalatnak 44
darab ZIU-9 tipusu sz6l16 és
3 darab prototipus csuklés
trolibusza volt. 1993-ban a
tipusdsszetétel jelentésen
valtozott, miutan énkor-
manyzati segitséggel sike-
rilt 11 darab cseh gyartma-
nyu Skoda 15Tr tipusu
csuklés trolibuszt vasarol-
nunk. A Szegedi Kozleke-
dési Vallalat jelenleg 33
§20I6 és 19 csuklés troli-
busszal rendelkezik.

Terhes Sandor

Az elsé csuklds a varoshaza elétt:

1982. november

A szamok tiikrében

Szegeden a kétpar-vezetékes trolibuszhalézat
épitési hossza 14,04 kilométer. Ebbél 13,04 kilo-
méter leng6 rendszerd, egy kilométer-pedig

merev rendszer( szerelési technoldégiaval ké-
sziilt. A hat trolibusz viszonylaton évente 19
millié 300 ezer utas kozlekedik, s ez tobb, mint a I
villamosok 19 millié 200 ezer utas/év sze-
mélyforgalmi teljesftménye. A trolibusz lizemag
menetrendszer(isége valtozatlanul eléri, s6t ||
meghaladja a 99 szazalékot, tehat atlagosan min-
den 100 menetbél csupan 1 marad ki.

Trolibusz-viszonylatok 1994-ben:

5. sz. Vértoi ut — Gyermekkorhaz, 6,2 km

5/A sz. Vidia — Bartok tér, 2,2 km

6. sz. Vértoi ut - Vidra utca, 2,6 km

7. sz. Hont Ferenc u. — Gyermekkorhaz, 6,4 km

8. sz. Hont Ferenc u. — Vidra utca, 2,8 km I

l 9. sz. Hont Ferenc u. — Lugas utca, 8,0 km




