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„Döcögtetővel" talán ez az emlékezetes baleset is elkerülhető lett volna, amikor egy kamionnyi 
vegyszer ömlött az útra... (Somogyi Károlyné archív felvétele) 

A Favillátol Nagylakig 

Az utak „környezeti kapacitásáról" 
Sok évvel ezelőtt arról ál-

modozott például, a veszélyes 
kereszteződések előtt - például 
vaúti átjárókban, ahol a legna-
gyobb igyekezetek ellenére is 
szinte menetrend szerint szüle-
tik a halál - , döcögtetők kelle-
nének . Jól emlékszem rá, 
Amer ikábó l küldöt t mintá t 
hozzá egyik barátom, ő ezt is 
belekeverte hazai álmaiba, de 

a fölsőbbség 
két kézzel dobta 
vissza 
azzal, hogy nálunk megvalósít-
hatatlan. Örömmel jelenteném 
most, ha a közben történt ha-
lálos balesetek sokasága nem 
tiltaná az örömöt, hogy itt-ott 
mégiscsak megpróbálkoznak 
már hazai döcögtetőkkel is. 

Ennyit az álmok használha-
tóságáról. 

Most arról álmodik például, 
hogy a Nagylakra menő 43. 
számú elsőrendű főút kiegészí-
téseként egy vele szinte párhu-
zamosan menő másik főút kel-
lene. Azért számítódik szent-
ségtörésnek az ilyen álmodo-
zás, mert autópálya-mániában 
élünk mostanában, és a kon-
cessziós autópályákban látunk 
minden reményt . Csakhogy 
k ismi l l ió érv szól amel le t t , 
hogy a Romániába menő fő-
útra bizonytalan ideig nem ír-
nak ki koncessziós pályázatot. 
Még mindig bizonytalan a po-
litikai helyzet a külföldiek sze-

Ritkán e inl í tődik m é g nálunk ez a foga lom. Forga lmi ka-
pac i tás t , á t e r e s z t ő k é p e s s é g e t , e h h e z mért t ú l t e r h e l é s t v a g y 
kihasználatlanságot többször hallani. Van a Közúti Igazgatóság 
szegedi központ jában egy ember , aki viszont mániáknsan ezt 
emlegeti mindig, amikor társai sokkai megfoghatóbb fogalmak-
kal dolgoznak. Talán nem sértem meg. ha azt mondom, ebben a 
meglehetősen konkrét t u d o m á n y o k a t is fö lhasználó tervezési 
t engerben Kigó Mihály inkább á lmodozik . É s talán társai se 
róják föl neki. mondván, álmodni ők is tudnának, de a költővel 
szólva őket fölveri nyájas képzelgéseikből komor valónak súlyos 
ércszava. 

mében, ez az egyik ok, a másik 
meg az, hogy ennek az útnak a 
kapaci tása végeredményben 
még most sincsen kihasználva 
se, nemhogy túlterhelve lenne. 
Egye lő re nem térü lne meg 
semmilyen koncesszióba beleölt 
pénz sem, ezért bele se ölnek. 

A valóság kőpárnáin álmo-
dik az útügyes is, akár Tömör-
kény annak idején. Tanulmányt 
írt például egyik közlekedési 
szaklapban, és az elemezte, 
hányszor magasabb a baleseti 
statisztika minden adata a két 
főutat még mindig szerencsét-
lenül összefuttató Szegeden, és 
a Nagylakra menő szakaszon a 
falvakban és Makón, mint az 
ország bármely részén. 

A halálos 
balesetek száma 
elriasztóf 
a járulékos ártalmak fölsorolá-
sa úgyszintén. 

A sajnálatos halálozási ada-

tok mellett hangsúlyosan sze-
repelnek az ő rémálmaiban a 
rettenetes és már-már elvisel-
hetetlen zajszinttől - a legalsó 
értékek is meghaladják az em-
beri elviselhetóséget - a füstig 
- , kismillió ártalmas anyag van 
a kipufogógázokban, a mérhe-
tő ólomtól kezdve a többi rák-
keltóig - , a porszintig, a közle-
kedés keltette rezgéseket is ide 
értve. Számos iskolánkban, ahol 
pedig ugyanúgy a jövő nemze-
déke tanul, mint bárhol a vilá-
gon, szellőztetés céljából se le-
het ablakot nyitni, mert ártal-
masabb levegő áraml ik be, 
mint amit a sok gyermeki tüdő 
kilehel magából, a förtelmes 
zajról nem is beszélve; kutató-
és gyógyító intézetek pedig 
azért nem tudják megbízhatóan 
használni műszereiket, mert a 
rezgésekkel kombinált környe-
zeti hatás eleve hamis értékek 
kirajzolására kárhoztatják azo-
kat. A közlekedés mesterséges, 
művi környezetet teremt az 
emberek számára, és ma az 

emberben diagnosztizált összes 
rosszindulatú daganat közvet-
len okozójának 80-90 százalé-
ka környezeti eredetű, egészén 
az örökítő anyagunkig, a DNS-
ig hatolva. 

Nagyjából ezt nevezi ő az 
utak környezeti kapacitásának. 

Azt á lmodja tanulmányá-
ban, ha 

a vásárhelyi úton 
lévő Favillánál 
ágazna le 
az új út, ahol az olajosoknak 
már kiépített szakaszuk van, fi-
gyelembe véve az olajkutak 
biztonsági zónájá t is, és itt 
épülne meg Szeged harmadik 
vagy negyedik hídja, akkor a 
Tápai-rét Makóra menő régi 
ú t ja is bekapcsolha tó lenne 
méltó megerősítéssel a forga-
lomba. A Favilla vidéke vi-
szont könnyen összeköthető a 
majdani autópályával. Elkerül-
nék tehát Szegedet, Szőreget, 
Deszket, Klárafalvát. Ferenc-
szállást, Makót, Apátfalvát és 
Magyarcsanádot, ezer leselke-
dő, és sajnos naponta vissza-
köszönő veszedelmével, lehe-
tőséget adva arra is, hogy a 
szintén régtől álmodott kis-
zombori határátkelőhöz is le-
ágazhassanak róla. 

Hatalmas kérdés viszont: 
miből? Apróra kiszámítja, saj-
nos, forintokban kimondva a 
k imondhata t lan t , az emberi 
életeket is, és forinttá téve a 
környezeti ártalmakat, hogy az 
új híd és a teljes új út költségét 
is fedeznék a mostani károk. 
Marad tehát a még nagyobb 
kérdés: 

miért nem 
csinálják akár 
azonnal? 
Mert azt senki nem hiheti., 
hogy a rengeteg baleset, a ré-
misztő halál ne rendítené meg 
a többi úttervezőt is. 

Több magyarázat is van rá. 
Á legegyszerűbb: nem erre jár 
rá az eszünk. Ha egyszer a 
meglévő út kapacitása sincsen 
k ihaszná lva , minek törné a 
fejét bárki is a sokak számára 
mostanáig fölfoghatatlan kör-
nyezeti kapacitás kanyargó ös-
vényein? Az ő összeadásainak 
ez a vége: akár épí tünk el-
kerülő utakat, akár nem, fizet-
nünk kell. Ha építünk, bizton-
ságunk nő, és ebbe bele kell 
értenünk az utánunk jövőket is. 
Ha viszont nem építünk, biz-
tosan ráfizetünk. 

Jó lenne, ha legalább ezek 
az álmok is el juthatnának a 
döcögtetők kísérleti szakaszába. 

Horváth Dezső 

• Magyar kanok végnapjai 

Milyen az európai 
disznó? 

Eddig a hiány és felesleg 
rapszodikus váltakozása volt 
jellemző az ágazatra. Tönkre-
ment t e rmelók és a h iány 
idején felszökött árak miatt 
felborzolt kedélyű vásárlók a 
megmondhatói, mennyire tart-
hatatlan ez az állapot. Emellett 
a sűrűn programba iktatott mi-
nőségi hústermelés - mely 
adott esetben a minél nagyobb 
húsarányt jelenti a szalonnával 
szemben - mindig ezen a cikli-
kusságon bukott meg. Mire 
előjött egy feldolgozó a szigo-
rúbb mércével, pont megérke-
zett a menetrend szerinti ínség. 
Ha nem adta alább a kíván-
ságait, a szükségből szemüket 
becsukó versenytársak röfög 
vagy nem röfög alapon tettek 
csak különbséget, s fizettek, 
mint a katonatiszt. 

A napokban Szegeden eb-
ben a témában rendezett nem-
zetközi tanácskozáson az új 
szisztéma bevezetésének ak-
tuális kérdéseiről esett szó. A 
Mezőgazdasági Minősítő Inté-
zet állattenyésztési igazgatója 
1979-et jelölte meg kiinduló-
pontul, ugyanis azóta kínlód-
nak az egységes és megbízható 
minós f t é s beveze t é séve l . 
Mindez a tenyésztők érdeke is, 
hisz korrekt értékékelés nélkül 
a jók sem tudnak ki tűnni a 
középszerűségből. A jelzett , 
alappontnak tekinthető 82 fo-
rintos garantált ár például a 
45-50 százalék közötti színhús 
tartományra érvényes. Itthon 
nagyobb mennyiségben ennél 
jobb sertés alig akad. 

Az EK-ban a lka lmazo t t 
EUROP rendszer a 40 százalék 
alatti színhús aránytól a 60 
százalék felettiig tesz 5 száza-
lékonként változó sávokban 
különbséget . Reprezenta t ív 
mérések és becslések szerint a 
magyar átlag 46-48 százalék 
közötti. A franciáké 50, a hol-
landoké és németeké 54, míg a 
belgáké 59 százalék. Mindeb-
ből látszik: a magyar disznó 
még nem egészen „európai". 

Németország keleti felén is 
hasonló volt a helyzet, s ott pár 

A miniszter nemrégi-
ben m e g h i r d e t t e a ga-
rantált sertésfelvásárlási 
á r a k a t . Eszer int jövőre 
az úgynevezett R -es ka-
tegóriáért élősúlyban 82 
forintot adnak, a felette 
lévő két osztályban 90 és 
98 forint ez az ér ték. E 
bejelentésnek vélhetően 
t e rme lés t ösz tönző ha-
tása is lesz, mivel bizo-
nyos fokú termelői biz-
tonságot ígér . Magá tó l 
értetődő, hogy e piacsza-
bá lyozó eszközt az o r -
s z á g m i n d e n p o n t j á n 
azonos minőségi mércé-
hez illik kötni. Tekintve, 
hogy s e r t é s h ú s b ó l ex-
p o r t á l n i is s z e r e t n é n k , 
n e m á r t a nep i ze tköz i 
no rmáka t is figyelembe 
v e n n i . Az a g r á r p i a c i 
rendtar tás működéséhez 
több más elem mellett ez 
is hozzátartozik. 

év alat t meg tö r t én t a nagy 
ugrás. A pénz diktálta törvény-
szerűségek alapján nálunk sem 
lesz ez másként . A l eg jobb 
e r e d m é n y r e akkor s zámí t -
hatnánk, ha a tenyésztők egy-
szerre adnák bele az apait és 
anyai t . A fó akadá ly , hogy 
mindké t nemre é r v é n y e s a 
gyengébbik jelző. így a váltás 
egyértelműen a magyar kanok 
lecserélésével fog kezdődni, s 
helyettük az igényes francia 
Pietrainok és a belga lapályok 
lesznek a hódítók. 

Az anyaá l lomány cseré je 
sokkal drágább lenne, s nem 
kivitelezhető, ezen a vonalon 
az időigényes szelekció fog 
dönteni. Az átmenet idejének 
jellemzője lesz, hogy megtör-
ténik a 4-8 százalékos hús-
arány javulás. Ebből a szem-
pontból javul a sertés minő-
sége, de a húsé romlani fog. A 
szerves fejlődést helyettesítő, 
történelmi léptékű ugrás soha 
sem mehet áldozatok nélkül. 

T. Sz. 1. 

Levéltári napok 
A hagyományos Csongrád 

megyei Levéltári Napok ren-
d e z v é n y s o r o z a t a kezdődik 
október 20-án délelőtt 10 óra-
kor Lehmann István megyei 
önkormányzati elnök megnyi-
tójával a szegedi városháza 
dísztermében. A levéltári ün-
nepen a második világháború 
szegedi hőseire és áldozataira 
emlékeznek négy előadással, 
majd délután 3 órakor a Csong-
rád megyei levéltár könyvtárá-
ban kezdődik kerekasztal be-

szélgetés a II. világháborúban 
részt vett szegediekkel. A be-
szélgetést Kanyó Ferenc kandi-
dátus vezeti. 

A levéltári napok keretében 
október 21-én az ó fö ldeák i 
művelődési házban délelőtt 10 
órá tól he ly tör téne t i mat iné 
lesz, október 22-én, 10 órától 
pedig a szentesi Református 
Imaházban pedig Kis Bálint 
emlékezete címmel tartanak 
előadássorozatot. Ugyanitt mu-
tatják be Kis Bálint: A Békés-
bánáti református egyházme-
gye története (1836) cfmű kö-
tetet. 

Halálos balesetek - külföldiekkel 
Az elmúlt hét végén foko-

zott közúti ellenőrzést tartottak 
az országutakon. Az autósok 
lépten-nyomon rendőrautókat, 
traffipaxokat láthattak. Ennek 
ellenére nem mindenki tartotta 
be a közlekedés já tékszabá-
lyait, a megyében három halá-
los baleset történt. 

Az 55-ös úton Mórahalom-
ról Asotthalom felé autózott 80 
km/órás sebességge l P. M. 
o lasz á l l ampolgá r . A vizes 
úton egy jobbkanyarban meg-
csúszot t , és mik robuszáva l 
áttért a másik oldalra. Ott ösz-
szeütközöt t az R. B. román 
állampolgár által vezetett autó-

val. A vétlen férfi életét vesz-
tette, utasai súlyosan megsé-
rültek. 

Klárafa lván U. C. román 
á l lampolgár 70 k i lométeres 
sebességge l autózot t Makó 
felé. Mikrobuszával elütötte az 
út szélén álló B. I. kiszombori 
lakost, aki a helyszínen meg-
halt. 

Szőreg felől Szegedre igye-
kezett autójával B. T. Az út 
szé lé tő l min tegy két és fél 
méterrel beljebb (majdnem a 
közepén) stoppolt K. A. román 
állampolgár. Az audis elütötte, 
az integető férfi a helyszínen 
életét vesztette. 

A test, az elme, s a lélek tudománya 
Jógamester Indiából 

P. S. M a h e s h w a r a n a n d a 
szakállas, hosszú hajú ember, s 
roppant barátságos. Ruházata 
egy narancssárga lepelből áll, 
nyakában az úgynevezett mála, 
vagy imalánc függ. A narancs-
sárga sztn szimbólum, a felke-
lő napot, a szellemi ébredést, 
megvilágosodást jelképezi. A 
tanítványai által csak „Szva-
midzs inak" szólí tott mester 
igazi jógi. Húsz évvel ezelőtt 
jött Indiából Európába, hogy 
megismertesse az itteni embe-
reket Kelet egyik nagy titkával, 
a jógával. Maheshwarananda 
mester életét a jóga oktatására 
szenteli. Nekünk európaiaknak 
egy komplett gyakorlási rend-
szert dolgozott ki, amely a „ 
Jóga a mindennapi é le tben" 
nevet viseli. 

- A jóga rendkívül hasznos 
az embereknek egészségük 
megóvásában - mondja a mes-
ter, akivel Szegeden, a Bálint 
Sándor Művelődési Házban 
tartott előadás egyik szüneté-
ben beszélgettünk. - Kutatók, 
kórházi vizsgálatok bizonyítot-
ták ezt, de a sportolók, mene-
dzserek, feszített élettempót 
élő emberek számára is igen 
nagy segítséget jelent a gya-

korlás. A cél az emberi sze-
mélyiség kibontakoztatása, a 
fizikai, a mentális, a lelki és a 
társadálmi egészség megőr-
zése. A jóga a test, a lélek, s az 
e lme tudománya , út önma-
gunkhoz, út Istenhez, a harmó-
niához, a békéhez, a szeretet-
hez. 

A jógi először 1977-ben járt 
Magyarországon, s egy évvel 
később Szegeden. Azóta már 
több alkalommal is megfordult 
nálunk. Tanítványainak száma 
több ezerre tehető, az ország 
nagyobb városaiban mindenütt 
akadnak követői. 

Nem csak Magyarországon 
tanít, hanem a volt Jugoszlávia 
országaiban, Ausztriában, Né-
metországban, Amerikában, 
Kanadában, Ausztráliában, Új-
Zélandon - szinte az egész vi-
lágon. Szlovákiában - ott a la-
kosság öt százaléka gyakorol 
jógarendszere alapján - a kö-
zelmúltban miniszterelnöki, s 
oktatási miniszteri kitüntetés-
ben részesült. Csehországban 
is hasonló kitüntetést kapott, 
Magyarországon Göncz Árpád 
köztársasági elnök méltatta ok-
tatói ténykedését. 

P. T. P. 


