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Fafaragé
didkok

A valamikor féként falun él6k, pasztorok hobbijit, a fa-
faragist ma mar a varoson élok kozott is sokan kedvelik,
miivelik. Gyorott példanl a fiatalok koziil hodolnak sokan
ennek a szenvedélynek. A Raba-parti varosban mar 17 éve
miikodik a Bartok Béla Megyei Mivelodési Kozpont alko-
téhazaban ilyen szakkor, ahol sok kozépiskolas diik hodol
a nem kis fantaziat és kéziigyességet igénylo elfoglaltsag-
nak. Képiinkén: munkaban a szakkori tagok

Novekedett a

Hét esztendeig egyenlete-
sen csokkent, tavaly isméti
novekedett az lizemekben,
munkahelyeken, illetve a
munkahelyre jovet-menet
bekovetkezett balesetek sza-
ma: 1988-ban osszesen
103 524 esetet jelentettek be.

Az adatok tanusaga sze-
rint tavaly 469-en — az el6-
z0 évinél 3,3 szazalékkal
tobben — szenvedtek hala-
los balesetet. Ehhez a magas
szamhoz'
hozzdjarult az a  tomeges
baleset, amely a dorogi szén-
banyak Lencse-hegyi lize-
mében tortént, s 15 haldlos
aldozatot. kovetelt. A  ka-
tasztrofa oka a technolégiai

nagymeértékben-

munkahelyi balesetek szama

szabaly megsértése miatt be-
kovetkezett szénrobbanas
volt. A dolgozék munkaba
szallitasa soran a Pest Me-
gyei Kozuti Epité Vallalat-
nak harom, az Eszak-dunan-
tuli Regiondlis Vizmuvek-
nek szintén harom dolgozbdja
vesztette életét. Az Orszagos
Szakipari Vallalat négy dol-
gozojat érte utkoézben bal-
eset,

Az év folyaman az lizemi
balesetek szama 6218-cal, 8
szazalékkal volt  magasabb,
mint . az el6z6  évben, 1220
esetben regisztraltak, hogy
a baleset munkafegyelem
megsértése, valamint ittassag
miatt kovetkezett be. Az

fjandék Nicaraguahol

Tegnap a JATE vendége
volt Lizandro Chdyez, Ni-
caragua magyarorszagi nagy-
kovete. Orszaga konyvter-
mésébol hozott ajandékot,
melyet csaladias linnepségen
adott at az egyetemi konyv-
tarnak. Ez alkalomboél Csd-
kiny Béla rektor mondott
rovid beszédet, melyben
megkoszonte az ajandékot, s
egyben bejelentette, hogy a
madvelodési miniszter a sze-
gedi egyetemet jelolte meg
a spanyol nyelv és irodalom,
va.amint Latin-Amerika-ku-
tatas kozpontjaul, Az iinnep-
ségen jelen volt Anderle
Adiém, a Latin-Amerika
Tanszék vezetdje is. A nagy-
kovettel a. barati talalkozd
utan beszélgettiink.

- Az ajdndékok kozott
olyan konyvet is lattam,
melynek 6n a szerzdje. Egy
novellistab6l ~ hogyan lesz
diplomata?

— Ez mifelénk egyaltala-
ban nem furcsa dolog. En
mielott nagykovet lettem,
mellesleg még partvezér is
voltam. Nalunk ma nehéz
helyzet van, fliggetlenségi
harcot vivunk, tiz éve folyik
az aldatlan kiizdelem, hogy
talpra alljunk. Az iréra szin-
te razuhan a feladat, hogy
orszagat kivezesse a polgar-
haborubél és a szegénység-
bél.

— Milyennek litja a ma-
gyarorszdgi vdltozdsokat?

. — Nagy o6rommel nyugta-
zom a felgyorsult eseménye-
ket. Két évvel ezel6tt vol-
tam Moszkvaban egy kong-
resszuson, ott hallottam el6-
szor a peresztrojkarol. Ugy
éreztem, ha ez a tendencia a
gyakorlatban is megvalosul,
akkor nagy valtozas all be
Eurdpaban, s6t, az egész vi-
lagon. A magyarok most

folytatjak azt, amit €j3-ban
a reformerek mar egyszer
elkezdtek. Kivanom, hogy
minden baj nélkiil, békés
uton jussanak el céljaikhoz.

— Miért éppen a szegedi
egyetemet ajandékozta meg
Nicaragudban kiadott kony-
vekkel?

— Keézenfekvd, hiszen eb-
ben az orszagban, itt foglal-
koznak legmagasabb szinvo-
nalon Latin-Amerika-kuta-
tdssal. Talan ez a néhany ki-
advany is segit abban, hogy
a magyarok megismerhessék
az én orszagomat,

P. E.

lizemi balesetek miatt a tap-
pénzes napok szama megko-
zelitette a 3200-at, 24,8 sza-
zalékkal novekedett az elé-
z6 évihez képest. E nagyara-
nyu emelkedést a balesetek
szamanak novekedése mel-
lett alapvetéen — mintegy
20 szazalékos mértékben
az okozta, hogy a tappénzes
napok szamitasanak rend-

je megvaltozett; tavaly . ota|

a tappénz nem munka-; ha-

nem naptari napra ‘jar.
tényleges emelkedés tehat
mintegy 5 szazalékra be-
csiilheto.

A legtobb baleset népgaz-
dasagi agakat tekintve az
iparban kovetkezett be, itt

tortént a halalos és nem ha-
lalos balesetek 43 szazaléka,
Osszesen 44 639 esetben. Az
emelkedés az el6zo évihez
képest 4 szazalék. Az épito-
iparban 2 szazalékka] volt
tobb baleset, mint a megel6-
z6 évben. A kozlekedés, pos-
ta és hirkozlés teriiletén ta-
valy kevesebb baleset tor-
tént, mint korabban, am az
ebben az agazatban dolgo-
z6k munkaba jovet-menet
25 szazalékkal gyakrabban
szenvedtek balesetet. A me-
z6gazdasagban tovdbb csok-
kent mind a halalos, mind
a seéruléssel jaré Dbalesetek
szama, am lassubb {itemben,
mint az ott dolgozok létsza-
ma,
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Sinen van! — tartja a
kozmondas arrdl, akinél
keresve sem lehet gondot.

bajt talalni. Az elmult évti-
zedekben a hazai kozleke-
dés egyik ,nagyagyujat”, a
‘MAV-ot amolyan allam az
allamban szereppel ruhazta
fel a kozvélemény. Azutan
teltek az évek, s Kkideriilt,
bizony, itt is alapos lépés-
valtasra van sziikség. A
vasutasok is ,besoroltak” a
szolgaltaté vallalatok kozé.
Gazdalkodok, vallalkozok
lettek. Az elmult évek nem-
zeti elszegényedési folyama-
ta azonban a vasutat sem
kimélte. Rossz, elhasznalt
technikai eszkozok az egyik
bldalon, vallalkozasi kény-
szer a masikon. A vasut el-
lentmondéasos helyzetérol
Lovdsz Ldzdar vasutigazga-
tot kérdeztik.

Mostandban nagyon
nem jol all a vasut széna-
ja. A mi munkank mindig
is fliggvénye volt a népgaz-
dasag. helyzetének. Ma egy-
re kevesebb a fizetoképes
kereslet a személyszallitas
irant, a gazdasagi bajok
miatt csokken a teher- és
tranzitforgalom, az elszegé-
nyedoé  koltségvetés pedig
nemigen tud apanazst adni
a vasutnak. A berendezése-
ink egyre rosszabbak, a fel-
ujitasra, a kocsipark meg-
fiatalitasara szinte semmi
remeény.

— Miért nem lehet mind-
ezt wvdllalkozdsként iizemel-
tetni?

— Mert a vasut sehol a
vildgon nem all meg a sa-
jat laban. Ha  korbetekin-
tink Eurépaban, kideril, a
magyar vasut kapja a leg-
kevesebbet az allami pénz-
tarcabol.
“— Ezért az dremelések?

~— Ezért . is.. Rovid ido
alatt 130 szazalékkal kellett
emelni a vasuti jegyek arat.
Az elszegényedé lakossag
egyre inkabb az utazason
spoérol, igy a mi bevételeink
is csokkentek.

— Rdaddsul « drdagabb
jegyért mem is kindlnak
jobb szolgdltatast . ..

... mert nem is folyik
be tébb bevétel hozziank. A
jegyaremeléssel egy idében
a koltségvetés csokkentette
a tamogatast, Azaz atharit-
tatta veliink a lakossdgra a

terheket. A plusz bevétel-
b6l igy egyetlen fillériink
sem marad. S6t! A hetven
éven feliilieknek nyujtott
ingyenes utazasi kedvez-
mény az idén tobb szaz-

millios kiesést jelent majd
a vasutnak. A személyszal-
litas eddig is veszteséges
volt.

— Ott van még a teher-

és tranzitforgalom!

Most konyvtdaros leszek...

Amikor beléptem, valami
nagyon baratsagos hangu-
lat fogadott. Az asztalon sii-
temény és udité varta a ven-
dégeket. Mindenki koszon-
totte a masikat, helyet fog-
laltak, mikozben Irmeli
Kniivild, a magyar—finn ba-
rati kor alapitéja megérke-
zett. Irmeli, akit — bar csak
par hétre latogatott Ma-
gyarorszagra — itteni bara-
tai szivélyesen fogadtak. A
magas, széke haju, finn né
majd kilenc évig volt a sze-
gedi egyetem lektora. Most
egyesztendei otthonléte utan
jott vissza Szegedre.

— Mivel foglalkozott finn-
orszagi egy éve alatt?

— Egyetemista voltam. A
tamperei egyetemen tanul-
tam konyvtar-informacio
szakon.

— Miért volt szliksége a
plusz két szakra, hiszen mar
diplomas?

- Igen, valéban szerez-

tem mair diplomat. Van mar

finn, finn-ugor nyelvtanari,

népmivel6éi diplomam, de
most a koOnyvtarosira van
sziikségem. A tamperei
konyvtarban ugyanis van
egy magyar kozpont, csak-
hogy ott eddig nem volt
magyaru] beszélé konyvtaros.
Ezért dontottem a konyvtar
szak mellett, és most konyv-
taros leszek.

— Ezek szerint akkor on
ill be a pult mogé?

—~— Nem, ez azért Finnor-
szagban nem egészen igy
van, mert a finnorszagi
konyvtari rendszer mas,
mint a magyarorszagi. Ott
nemcsak kolecsonozni lehet,
hanem mivészetekkel fog-
lalkozni kiilonféle korok
zeretében. Ezenkiviil tan-
folyamok 'is szoktak indulni,
ahol az olvasok nyelveket is
tanulhatnak.

— Most térjiink
Magyarorszagra!

vissza
Tanitott

magyarokat finnre az itt
toltott hosszu idé alatt?

— Igen, harom kurzus is
indult. Az elsére 70-en je-
lentkeztek, a masik Kkettét
kb. 30—40-es csoporttal in-
ditottuk. Sokuk lelkesedése
még a végére sem lappadt,
és néhanyan nagyon jol be-
szélik a finnt. A magyar—
finn barati kor ,,cserecsalad”
akciéjaban mar Finnorszig-
ba is ellatogathattak nyelv-
gyakorlas céljabdl. Megle-
petésemre a barati kor ta-
vollétem alatt is igen tevé-
keny volt. Eléadokat hivtak,
hangversenyeket, osszejove-
teleket rendeztek.

— Ko6szonom a  beszélge-
tést és sok sikert a konyv-
tarossaghoz!

Megfogom a kis dobozt,
amiben © sliteményt hoztam,
és azon gondolkodom, hogy
miért nincs tébb ilyen szer-
vezet, ahol a tagok ennyire
osszetartéak lennének?

; David Anita

Szegény
a , kincstar’’

— Valoéban. A kilfoldi
orszagok tobbségében a ket-
t6 kiegyenliti egymast. Ta-
valy a MAV ,nulla” kériil
tervezte a nyereségét, veégiil
lett beléle 150 milliés ha-
szon. Ez azonban egy ekko-
ra vallalatnal szinte semmi.
A vasut rendkivil koltséges
Uzem.

— Taldan, ha a vilagkidlli-
tasbol lesz valami. ..
. akkor is «csak a
Budapest—Bécs vonalat ke-
zelik majd kiemelten. En-
nek az egyetlen palyanak
a korszeruasitése elviszi
évekre a MAV o6sszes pén-
zét. Az orszag mas teriilete-

in levoé igazgatosagok vi-
szont attél tartanak, 6k
4ogjak megkoplalni mind-
ezt.

— Ilyen mehéz helyzetben
hogyan tudjal: kielégiteni
az utazok igényeit?

— Sok aproésagot sikertilt
megvaldsitanunk az elmult
években. Majustol peéldaul
ij gyorsvonatpar kozleked-
‘het délelott Szeged és Bu-
dapest kozott. Elkezdtiik
egy kozponti forgalom-el-
lenérzési rendszer Kkiépité-
sét Cegléd—Szeged és Kis-
kunfélegyhaza—Kiskunha-
las kozott. Sikeriilt tobb
allomasépiilete; felujita-
nunk. A  terveink Kkozott
szerepel, hogy bekapcsoléd-
junk az Eurocity vasuti ha-

l6zatbd’ "Ez azt 'jelenteéné "a”

szegedieknek, hogy kétéran-
ként Utemesen ' inditanank
gvorsovonatokat Budapestre
€s vissza. Az is csak terv
egyelére, hogy teljesen au-
tomatizaljuk és a kozpont-
bol vezéreljik a vonatfor-
galmat. A munka mar el-
kezd6dott, de mindez hatal-
mas Osszeget emészt fel.
Egyelére a forgalomszerve-
zésben tudunk elérukkolni
ujdonsagokkal.

Nincs sinen a vasit?

— A kulturdlt utazdshoz
jo wutasellatas is kellene.
Ezen a téren sok a gond.

— Sajnos, ezt egy masik
vallalat végzi. Mi csak bér-
be adjuk a kocsikat. Ter-
veztiik, hogy sajat magunk
oldjuk meg a vasuti szerel-

vények ellatasat. ElGobb-
utébb elkeriilhetetlen lesz,
hogy a keét vallalat szoro-

sabbra flizze a kapcsolatot.

Ezt kivanja az utasok ér-
deke.

— Mire szamithatnak az
druszallitasban?

— Az idén a csokkenést

sikeriilt megallitani. De az
a helyzet, hogy a kornyezo
orszagokban is gazdasagi
pangas van, igy a tranzit-
forgalom nehezen . fokozha-
to6. Az is igaz, hogy a ma-
gyar vasut sem - folytatott
helyes tarifapolitikat az el-

mult években. Azt hittik,
foldrajzi helyzetiink  miatt
nem lehet minket Kkikeriil-

ni. Kideriilt, hogy lehet! Uj
szallitasi és arpolitikat kell
kidolgoznunk. Rugalma-
sabb rendszert, hogy ide-
vonzzuk a kulfoldi szallitta-
tokat is. Igaz, még ma is
jelentds, az osszes arufor-
galomnak fele a nemzetkozi
szallitas. -

— A vasutasszakma
elmilt években
leértékelodott.
ez gondot az
ben?

az
rendkiviil
Nem jelent

izemeltetés-

— Ha arra gondol, hogy
munkaerdéhiannyal kiizdiink,
az csak részben igaz. Egy-
szerre van felesleges és hi-
anyzé munkaerd a vasutnal.
Kevesebb ,,hivatalnokkal”
és tobb  szakemberrel = kell

dolgoznunk,_a joviében. Saj-

nos egy gepironét nem lehet
mozdonyra tultetni. Igy var-
hatéan lesznek probléma-
ink. Az elmult években
anyagilag is leértékelodott
a vasutasok munkaja. Ezen
is valtoztatnunk kell, hiszen
az utas is karat latja, ha
nem megbecsiilt vasutasok
végzik a munkat.

Rafai Gabor

Repil a konnyu k...

Adonyi Sztancs Janos: Ko6-
magos hogolyé cimi konyvé-
rél szeretnék beszélni. De
csak szeretnék, mert vissza-
riaszt a fiilszoveg utolsé né-
hany sora, melyet maga a
szerz6 irt: ,,Nyilvinos sze-
replésemet a lira teriiletén
e kotet sikerétél, illetve ku-
darcatol teszem fiiggéve.”
Egyrészt, ezt nem hiszem el,
mert sem a siker, sem a ku-
darc nem lehet olyan ténye-
26, mely beférkézhet az al-
kotas folyamataba — am ha
mégis, ott baj van. Masrészt:
Szeretném megmenteni a
szerzot ettél a felel6tlennek
tiné kijelentést6l, s inkabb
kritikusa, mintsem hohérja
6hajtanék lenni. Ez a kije-
lentés 6ngol abbdl a szem-
pontbél is, hogy manapsag a
liranak inkabb kudarc ize
van, mint siker, és ebben az
alaphelyzetben csak a re-
ménykedés marad, fiiggetle-
niil a koéltemény utééletétsl,
hogy legyen er6 megterem-
teni.

Magarol a kotetrél. Mikor
atolvastam, nagyon vegyes
érzéseim tamadtak! Egyik
oldalrél dicsértem a kimon-
das, a rimhasznalat bizton-
sagat, az eredetien pesszi-
mista humort: ,kire a rud
igen rajar / pokolban se lesz
csak vajar...”, aztan kor-
vonalazédott bennem annak
az élményanyagnak a proézai
hattere, melyb6l kinéttek a
versek, és latnom kellett,
hogy ezeknek a dolgoknak
igenis komoly helye van egy
koltemény erdterében.

De aztin meg Kkellett all-
nom, hogy 6szinte maradjak
koltéonkhoz is, és magamhoz
is. Mert folyton kizokkentett
a beszélés modja, a szovegek
olykor bantéan gyenge esz-
tétikai szinvonala; az, hogy
nincsenek helyiikon a sza-
vak, vagy azon a helyen
nem a megfelel6 szé all, és
ez nagy mértékben degra-
dalja az ellenallas szituacié-
jat, s az ellenallashoz szik-
séges biiszkeséget: ,a féle-
lem hozzad szeg6dott / mint
munkahoz az izzadsagszag.”.

Profan vilagban élink, ez
tagadhatatlan; kimondunk
mindent, mint egy ingerult
gyermek. De a koltészetnek
ez nem lehet terepe, és ha a
szavakat szakralis modorra
tesszuk, akkor a kovetkezé
sziletik beléle: ,Féltem, az
angyalok kipécéznek |/ Azért
esik, mert Kkisvécéznek.”.
Sajnos, a jopofa rim nem
ment fel a felelosség alél,
hogy az életben maradasért
beszéliink, hogy tuléljik a
létezés lehetetlenségét. De
most valahogy masképpen
kell ezt kibirni, mint akar
szaz éve, itt és most, és
egyenként, és nem az anak-
ronizmus kelepcéjében: ,fa-
levelekre vérzik |/ az 0§sz.”.

Mindeme kétségbeeséseim
utan csak biztatni tudom a
szerzot, és fdéleg arra, hogy
orizze meg fiiggetlenségét a
vilaggal szemben, és koves-
se a gondolati szabadsag
azon adomanyait, melyeket
az Atokszoré 1., I1-ben meg-
kezdett.

P. Sz.



