
1989. január 7., szombat 3 

Felújított malom 

Devecserben mintegy 80 mil l ió forintos költséggel f e lú j í -
to t ták a malmot . A t izenkét ú j dup la hengerszéken most 
napon ta 100 Ionná búzát tudnak megőrölni, biztosítva ez-
zel a környék kenyéri isztel látását. A nagymértékben, 
au tomat izá l t üzemből emellet t darát , réteslisztet is szál-
l í tanak a boltokba. Képünkön : az Élgép gyártot ta nagy 

te l jes í tményű hengerszékek 

n kányási 
szerencsétlenség 

áldozatai 
Pénteken ha jna lban a be-

omlot t kányási Béke-akná-
ban elérték a bányamentők 
László Sándof csapatvezető 
vá já r t . Az elővájó gép jobb 
oldalán, a torlasztólapnál 
ta lá l ták meg, ráömlöt t a 
bezúdul t homok. Élet jel t 
n e m adott . A kányási bá-
nyaszerencsétlenség há rom 
áldozata: 

Bódi Gábor v á j á r 41 éves 
volt, nős, szécsényfelfalui la-
kos, két kiskorú gyermeket 
hagyott há t ra . Oláh László 
szál l í tómunkás 19 évesen fe-
jezte be örökre bányászpá-
lyafutásá t . Nőtlen, szécsény-
felfalui lakos. Ot élve talál-
ták meg, az orvosi vizsgá-
lat közben hal t meg. László 
Sándor csapatvezető v á j á r 
49 évesen lelte ha lá lá t a 
bányában . Nős, két felnőtt 
gyermeke van, egyházasger-
gei lakos. 

A villamosok „monográfusa 9 9 

Akkor ta lá lkoztam először 
vele a szabadtér i já tékok 
idején, amikor a nosztalgia-
vi l lamost vezette. Szinte 
átszel lemülten belefeledke-
zett a munkába , mi t sem 
se j t e t t arról , hogy közös 
ismerősünk éppen róla be-
szél, őt dicséri sé tau tazásra 
indul t kis c sopor tunknak : 

— Ez Nagy Pista, a vi l-
lamosvasút szerelmese. Tu-
la jdonképpen technikus, a 
vezetést csak úgy szabad-
idejében, hobbiból csinál-
ja . . . De ez még semmi, ha 
lá tnátok azokat a tökéle-
tes. csodaszép vil lamoskocsi-
mod el leket, amiket s a j á l -
kezűleg f a b r i k á l t ! . . . 

— Az igaz, hogy szenve-
délyem a vi l lamosvasút tö r -
tenetének kutatása , a ko-
csimodellek készítése, de a 
vil lamosvezetést nem csak 
hobbiból t anu l t am meg és 
cs inálom olykor, hanem 
pénzér t is. Kell a család-
nak . 

Halk szóval, sz inte restel-
kedő, szerény mosollyal 
va l l j a mindezt , s faggatá-
s o m r a azt is, hogy a vég-
zettsége sze r in t ' t u l a jdon -
képpen vízügyi technikus, 
de azt a s zakmát sosem 
művelte. Volt viszont terve-
ző a Csomitervnél, dolgo-
zott a Déltervnél. A Szegedi 
Közlekedési Vál lalathoz csak 
1985-ben kerül t . 

Há t akko r honnan ez a 
szenvedély, a szegedi villa-
mosvasút tör ténetének ku-
ta tása , a villamoskocsik 
modell je inek készítése i r án t? 

A gyökerek egészen a 
gyermekkorba nyúlnak visz-
sza. Apja, aki a vasútnál 
dolgozott, egyszer elvi t te 
mozdonyt nézni, és ez örök 
nyomot hagyott benne. De 
az igazi é lményt később 
mégiscsak a vi l lamos jelen-
te t te számára . Sut tyó gye-
rekként ikiállt öccsével a 

Széchenyi térre , és órákon 
at csodálták a csilingelő 
sarga vi l lamosokat . Aztán 
hazamentek és megpróbál-
tuk papírból kis vi l lamost 
fabr ikálni . Eleinte csak úgy, 
mér ték nélkül, aztán centi-
méterre l mérve törekedtek 
a tökéletesebbre. Így készült 
el végül a 604-es kocsi csak-
nem másfél métefeá hason-
mása. a m e l y r e még ma is 
örömmel vegyes nosztalgiá-
val gondol vissza. 

— Igazán komolyan 1968-
tól, 20 éves koromtól fog-
lalkozom a modellezéssel, a 
szegedi vi l lamosvasút tör-
ténetének kuta tásával . És — 
bár nem dolgoztam az 
SZKV-nál — sűrűn vendé-
ge voltam a vá l la la tnak : 
k i j á r t am a remízbe, elbe-
szélgettem a régi szakem-
berekkel , megszál lot tként 

búvá rkod tam a régi doku-
men tumok között. 

Közben e lőkerülnek a vi t -
r inből a Szegeden volt Vil-
lamosok tökéletes kicsinyí-
tett másai és egy gépelt 
oldalakkal , fényképekkel , 
je l legrajzokkal , d iagramok-
kal tel j vastag dosszié: Nagy 
István két évtizedes ku ta -
t ó m u n k á j á n a k eredménye, á 
szegedi közúti-vasúti j á r m ű -
közlekedés monográf iá ja . 

— Sajnos, Szegeden én 
vagyok az egyedüli ilyen 
vil lamosbolond. De Buda-
pesten sokan vannak , velük 
szoros kapcsolatban állok. 
J ó a kapcsolatom a Miskol-
ci Közlekedési Vállalat 
helytörténeti körével (tag-
jai a város közlekedési 
mú l t j áva l is foglalkoznak) 
és a ' debreceniekkel is. 
Kénytelen vagyok m á s vá-
rosbel iekhez k ö t ő d n i . . . 

— És most hogyan to-
vább? 

— Nekilátok és átdolgo-
zom ezt a gyűj teményt , 
végleges f o r m á b a öntöm a 
szegedi v i l lamosjárművek 
történetét . Aztán, ha nyom-
dakészre összeáll, á tnéze-
tem a budapest i kollégák-
kal, és megpróbálok mecé-
nást találni a kiadáshoz. 
Talán s ikerülni fog . . . 

Izsák András 

Alvó mezőgazdaság 

Autóár-katalógus 
Hétfőtől a hazai köny-

vesboltokban is kapha tó lesz 
a z Eurotux-Schwacke au tó-
ár -ka ta lógus — jelentet ték 
b e pénteken a MUOSZ-ban 
megtar to t t sa j tó tá jékoz ta -
tón. A katalógust a Láng 
Könyvkiadó, az Interpresz-
szel, a Vám- és Pénzügyőr-
ség Országos Parancsnoksá-
gával , az NSZK-beli Euro-
tax-Schwacke kiadóval kö-
tött megál lapodás a l a p j á n 

65 ezer pé ldányban je len-
leti meg. 

A vámhatóság j a n u á r 1-
jétől e katalógus á ra i t t e -
kint i a magánforga lomban 
beérkező ű j és használ t 
személygépkocsik váma lap -
jának . J a n u á r l - jé tő l a 4 
évnél nem régebbi gépko-
csik esetében — benzinüze-
mű gépkocsiknál 1600, dí-
zelüzemű já rművekné l 2000 
köbcenti ig — a katalógus-
ban közölt adatok 10 szá-
zaléka lesz a vám összege, 
fo r in tban . Az 1600 és 2000 
köbcenti közötti benzines, 
va lamin t a 2000—2500 köb-
cen t j közötti dízelmotoros 
au tók u tán 20 százalékos, az 
eml í te t teknél nagyobb lö-
ke t té r foga tú kocsiknál 40 
százalékos a vám. Ameny-
nyiben a behozni k ívánt 
gépkocsi 4 évnél öregebb, 
a felsorolt té teleken felül 
további 30 százalék vámot 
kell fizetni. 

Az au tóár -ka ta lógus Nyu-
gat -Európa kilenc országa 
több száz autókereskedőjének 
tényleges üzletkötései a lap-

ján a legutóbbi ada toka t 
tar ta lmazza. A közölt a d a -
tokat a vámhatóság j a n u á r 
31-ig tekinti a vámkiszabás 
a lap jának . Mivel az autó-
árak folyamatosan változ-
nak, a vámhatóság a továb-
biakban az NSZK-ban ha-
vonta megje lenő Schwacke-
katalógus a l ap ján módosít-
ja a vám összegét, s erről 
a vámhiva ta lok tá jékoz ta t -
j ák az ügyfeleket . 

A Láng Kiadó a keres-
lettől teszi függővé, hogy a 
k iadványt a jövőben Ma-
gyarországon negyed-, vagy 
fé lévenként jelentet i meg. 

(MTI) 

A címben jelzett megál la-
pítás főként a növényte r -
mesztésre ér tendő, hisz 
i lyenkor a földeken tényleg 
nem sok tennivaló akad . A 
tavasz m a j d vál toztat a 
helyzeten. A mezőgazdaság 
egészét jel lemző dermedtsé -
get azonban a jó idó sem 
o ldha t j a fel. Ugyanis a kilá-
tósok egyáltalán nem rózsá-
sak. Juhász Bélával, a Desz-
ki Maros Tsz elnökével a r -
ról beszélgettünk, mi az, 
ami leginkább nyomaszt egy 
felelősen gondolkodó szak-
ember t . Nem hiszem, hogy 
gondolatai túlságosan egye-
diek lennének, ha más t ké r -
deztem volna, hasonló meg-
ál lapí tásokra számí tha t t am 
volna. 

— Mi az, amit 1988 sikeré-
nek tart? 

— Az, hogy s ikerül t a 
sza rvasmarha te lep b e r u h á -
zását befejezni , egy kis bér -
emelésre is fu to t ta , s a 
pénzügyi egyensúly sem bo-
ru l t fel. 

— A zavaró momentu-
mok? 

— Egyre inkább rá kell 
jönnünk , hogy az a laptevé-
kenység még ha érzésünk 
szerint jól is cs inál juk, épp 
csak elvegetól. Nyereségre 
csak az egyéb tevékenysé-
gekből számí tha tunk . Az a 
bosszantó, hogy az idén sem 
szakad meg e folyamat . Az 
ú j szabályozás sem gazda-
ságcentr ikus. Gazda szem-
mel nézve nincs ami inspi-
rá lna a többletnyereségre, 
hisz nagy részét e lvonják . 

— A nyereség vagy kép-
ződik, vagy nem. Ez már a 
számadás témája. De addig? 

— A mezőgazdaságban 
több okból nem képződhet a 
más ágazatokhoz hasonló 
tőkearányos nyereség. Pedig 
a befektetés t csak ez ösztö-
nözné. A magas h i t e lkama-

tok mia t t kevés az olyan te-
rület, amely a beleölt pénzt 
gazdaságosan visszaadná. 
Igy a technika megúj í t á sa 
helyett folytatódik az önki-
zsákmányoló, sokszor em-
berfele t t i erőfeszítés. A d r á -
ga hitelnél is rosszabb, ha 
egyáltalán nincs. A földben 
nemcsak a búzaszem pihen 
már három hónapja , hanem 
az á ra is, s mikor lesz még 
abból bevétel? A mezőgaz-
daság sajátosságai t nem f i -
gyelembe venni, végzetes hi-
ba lenne. De hát miér t is 
kell anny i ra a hi te l? Ot t 
volna a váltó, amivel egyre 
több fe lvásár ló szervezet 
egyenlíti ki számlá já t . So-
kan nem fogadják el, nem 
lehet vele üzemanyagot, a l -
katrészt , társadalombiztosí -
tást fizetni. A biztonságos 
termeléshez szükséges szer-
ződés r i tkaság, ha van, ak-
kor is á r nélkül kötik meg a 
felvásárlók. Ez még hagy-
ján , de a fizetés is sokszor 
késik. Az Agroskála pé ldá-
ul jú l ius óta tar tozik 2,5 
millió forint tal . De m a r a d -
junk az á rná l . A felhasz-
nál t eszközök, anyagok á r -
növekedése k i számí tha ta t -
lan, s m á r - m á r erkölcstelen 
méretű . Egyedül a kertésze-
ti növényeknél t udnánk ezt 
tetszőlegesen továbbhár í t a -
ni, de ot t meg kínálat i piac 
van, a f izetőképes kereslet 
h iánya szab szigorú kor lá-
tot. Az a lapvető te rmények 
és állati t e rmékek á rképzé-
se ugyan szabadabbá vált, 
de gyakorlat i lag megvannak 
a kötöttségek. Abban az 
esetben, ha a vevőnk a lakí t -
j a az ára t , természetes, hogy 
alacsonyan k íván ja tar tani . 
Például számításunk szerint 
7—8 for int ta l drágul t egy 
k i logramm csi rkehús előál-
lítása, s a feldolgozó csak 5 
for in t emelésre ha j landó. A 

különbözet egyérte lműen a 
termelés gazdaságosságát 
ron t j a . 

— Igaz, de talán ezzel kí-
vánják a termelés nagyság-
rendjét beszabályozni, úgy-
mond termelési szerkezet-
váltásra inspirálni. 

— Csakhogy, mint eml í -
tet tem, nagyon nehéz az 
a laptevékenységben jó üz-
letet találni. Azért meg kell 
próbálni, mi tavaly korsze-
rűsí te t tük a baromfi te lepet , 
s mégis csak a fele mennyi -
ségre m e r t ü n k az idén szer-
ződni. Most a l ibatenyésztést 
igyekszünk helyet te f e l fu t -
tatni , az kelendőbb pil la-
natnyilag. 

— És az a bűvös egyéb te-
vékenység? 

— Novemberben öt á l lami 
gazdaság megbízásából egy 
ki javí to t t ma jorépü le tben 
bor- és üdí tő i ta l - le rakato t 
létesítettünk. Ez a kereske-
delmi haszon melle t t f u v a r -
lehetőséget is biztosít. Az 
ekevasaink, gyűrűshenge-
rünk keresett , így az idén 
fokozzuk a gyártást . Ennek 
érdekében nagyobb tudású 
szerszámgépeket ál l í tunk 
munkába . 

Az elmondottakból látszik 
a törekvés, az ű j utak kere-
sése. Egy valami azonban 
elgondolkodtató: mindezek 
el lenére csökkenő nyereség-
r e számítanak. Vannak dol-
gok, mike t üzemen belül 
nem lehet jóra fordí tani . A 
mezőgazdaság a lapvető 
problémái mélyebb e lem-
zést, s felelős döntéseket kö-
vetelnek. Mer t a léket ka -
pott ha jón inkább a lyukat 
kellene betömni, s nem egy-
re több szivattyút beáll í tani 
a betörő víz e l tüntetésére . 

Tóth Szeles István 

Felvételi 
felhívás 

A Liszt Ferenc Zenemű-
vészeti Főiskola -előkészítő 
tagozata felvételt hirdet az 
1989/90-es tanévre zongora, 
hegedű és gordonka szakra , 
olyan tehetséges gyerekek 
részére, akik 8. é le tévüket 
betöltötték, de az á l ta lános 
iskola 8. osztályát még nem 
kezdték meg. Jelentkezési 
ha tá r idő : 1989. j a n u á r 31. 
A felvételi vizsgák f eb ruá r 
végén lesznek. Jelentkezési 
lap a főiskola tanulmányi 
osztályán kapha tó : Buda-
pest, VI. Liszt Ferenc tér 8. 
Levélcím: 1391, Budapest , 
Pf. 206. (MTI) 

Adó 

Nyomtatványok díjmentesen 
J a n u á r közepétől d í jmentesen kapha tók a jövedelem-

adó-beval lás i nyomta tványoka t t a r t a lmazó ' egységcsoma-
gok. Ezeket a z Adó- és Pénzügyi Ellenőrzési Hivatal ké-
szí tet te és j u t t a t t a el a postahivatalokhoz, a tanácsi ügy-
félszolgálati i rodákba, a fővárosi és a megyei adóható-
ságokhoz. 

Azok a magánszemélyek, ak ik az adóhatóság nyi lván-
tar tásában szerepelnek, m e r t korábban személyi jövede-
lemadó-előleget f izet tek be közvetlenül az adóhatóságok-
nak , i l letve m á r 1987-ben adóköteles jövedelmük volt — 
a z egyéni vál la lkozókat kivéve — a személyi jövedelem-
adó-beval lás i egységcsomagot j a n u á r b a n postán kap ják 
meg az APEH-től . Ha valakihez a z egységcsomag ez-
úton j a n u a r 31-éig mégsem j u t el, a z APEH kéri, hogy 
az adózó m a j a gondoskodjék a n n a k beszerzéséről. Az 
egyéni vállalkozók a vállalkozói adóbevallási nyomtatvá-
nyokkal egyidejűleg szerezhetik be a személyi jövedelem-
adó-beval lási nyomta tvány t az érdekképviselet i szerveze-
teiknél (Kiosz, Kisosz) 

Mit tehetünk, ha télvíz 
ide jén f e lmond ja a szol-
gálatot ,a konvek to runk? 
Telefonálunk a Dégázhoz, 
jöj jenek, segítsenek. És 
jönnek . . . Aztán a kedves 
panaszos kap egy számlát, 
a végösszeg: 68 for int . 
Ennyiér t megál lap í t ja a 
szakember , hogy a készü-
lék üzemképtelen, selejt . 
Kérés nélkül is k a p egy 
jó tanácsot, vegyen ú j kon-
vektor t 10 eze r 800-ért. 
De miből? A t isztel t á l -
lampolgár n e m h a g y j a 
annyiban , elmegy a 
SZÉSZ-hez, ahol k a p némi 
biztatást . És n e m csak az t ! 
Ripsz-ropsz meg jav í t j ák a 
masinát , és az ügyfélnek 
csupán 109 for in to t kell 
f izetnie. 

Nem é r t e m ! Felfoghata t -
lan számomra , hogy ha 
így nézem, a konvektor 
menthetet len, ha úgy, ja -
vítható. És mindezek von-
zató még homályosabb 
számomra , nevezetesen az, 
miér t hajszolnak bennün-
ket felesleges költségekbe. 
Az is különös mié r t kell 
a lka t részek h í j á n k idob-
nunk cseppet sem e lhasz-
nál t berendezéseket? Mer t 
e r rő l v a n szó! 

— Mi az ára annak, 
hogy önök selejtezés he-
lyett a legtöbbször javí-
tanak? — kérdezem Szabó 
Lászlót, a SZÉSZ műve-
zetőjét. 

— Mi az esetek egR szá-
za lékában á l l ap í t juk meg 
azt, hogy m o n d j u k egy 
konvek tor üzemképtelen. 
Mindent megteszünk a 
hiányzó a lkat részek be-
szerzéséért . 

— Megéri ez önöknek? 
— Szolgáltatni szeret-

nénk , még akikor is, ha a 
•költségeket a szövetkezet 
nyeli le. Mi nem k é r ü n k 
pénzt a kiszállásért, a hi -
bamegál lapí tásér t . Ezzel 
szemben jav í tunk . Nem 
s a j n á l j u k az időt, ha 
„babrá ln i" kell a készü-
lékkel. 

Menthető 
a menthetetlen? 

— llogyan és honnan 
szereznek alkatrészeket? 

— Nem jönnek az a lka t -
részek a helyünkbe. Bo-
nyol í t j a és nehezíti a 
helyzetet az, hogy legál i-
san mi n e m fo rdu lha tunk 
közvetlenül a gyártókhoz. 
Pedig a z lenne a leggyor-
sabb, a legkorszerűbb. A 
közvet í tő szerepet jelenleg 
a Ramovill l á t j a el. Nem 
hiszem, hogy ez az ideális. 
Nem túlzás, ha az t mon-
dom, sokszor emberfe le t t i 
e rő kell az alkatrészek be-
szerzéséhez. 

— A fenti nehézségek 
ellenére is számíthatunk 
az önök gyors segítségére? 

— Harcolunk az ügyfe-
lekért , nem a d j u k fel a 
szolgáltatást . 

* 
Miközben a Beke utcá-

ból á tvergődöm a Dégáz 
szegedi igazgatóságára, a 
Vásárhelyi P á l utcába, e l -
töprengek, mi az oka a 
két cég közötti kü lönb-
ségnek? I t t az e lvégzet t 
m u n k a számít , ot t az 
ügyek s z á m á t a k a r j á k 
csökkenteni . Egyszerűbb 
va lami re azt mondani , 
hogy selej t , min t meg ja -
ví tani? Ki nézi az á l l am-
polgár é rdeke i t ? Kinek 
fontos az, száz forirttot, 
vagy tízezret f i ze tünk? 
Gondolkodik-e valaki 
azon, hány milliót dobunk 
ki éven te azzal az indok-
kal, nincs a lkatrész hozzá, 
j av í tha ta t l an . 

E lmém megvilágosodását 
a Dégáz szolgáltatási osz-
tá lyának vezetőjétől, Far-
kas Mihálytól vá r t am. 

— A gyár tó vál lalatok a 
széria k i fu tásá tó l számítva 
10 évig biztosítónak a lka t -
részeket. Bonyolí t ja a 
helyzetet , hogy vannak 
o lyan termékek, melyek-
hez impor t anyagoka t 
használ tak fel, ilyen ese-

tekben még a tíz év sem 
biztos. 

— Így a selejtezések 
oka leggyakrabban az, 
hogy a vállalatok meg-
szüntették az alkatrész-
gyártást? 

— Sokszor valóban ez az 
ok! 

— Mi történne, ha be-
spá jzo lnának bizonyos al-
katrészekből? 

— A raktárkész le te t szi-
gorúan ellenőrzik, a túllé-
péseket büntet ik . 

— Az elmúlt évben — a 
tíz év letelte miatt — kö-
rülbelül hányféle berende-
zés került feketelistára? 

— Körülbelül t ízféle 
tűzhely és, ugyanennyi 
konvektor . 

— Önöknek nem érné 
meg, ha keresnének alkat-
részgyártókat? 

— Ez nem olyan egysze-
rű ! Az ilyesmit a gyár tó 
vállalatok nem ad jak k j a 
kezükből. Privi légiumuk 
az a lkatrészgyár tás . Azt 
t a r t j ák , a biztonság min-
denek fö lö t t ! 

— Véleménye szerint mi 
lenne az ideális megoldás? 

— A gyár tóknak és a 
szolgál tatóknak közelebb 
kel lene kerü ln iük egymás-
hoz. 

* 
Ü j r a csak a töprengés 

m a r a d ! Félelmesen gazda-
gok vagyunk! Egy konvek-
tort, egy gáztűzhelyet ki -
dobunk csupán azért , mer t 
valamilyen apróság hibad-
zik benne, es ezt az a lka t -
részt s e m beszerezni, sem 
pedig gyár tani nem lehet. 
Nem képte lenség?! Emiat t 
milliók úsznak el a s em-
mibe? 

Gondolom, v a n n a k 
ügyesek és ügyeskedők 
egyaránt . Tudom, az 1KV 
á r u l j a az ilyen „selej t" 
holmikat . Ki veszi m e g ? 
Biztosan n e m az a nyug-
díjas, aki a panaszával 
fe lkereste szerkesztősé-
günket ! O fizet, m i n t a 
köles! Vagy kilincsel a 
javí tásér t . Ugye, n e m ez 
az igazi megoldás ' 

B.T. 


