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A MEM Repiilégépes Szolgalat kaposvari teriileti koz-

pontjinak é6csényi bazisin tartjak karban a mezégazda-

sagban dolgozo KA—26-0s helikoptereket. Az orszig Kkii-

1onboz6 részeirdl 250 repiilt éra utan érkeznek ide a heli-
kopterek ellenorzésre, javitisra

Nem palya, csak iitvonal?

Egy csaknem  négyezer
embert foglalkoztaté nagy-

vallalat tartotta  ifjusagi
parlamentjét. A vallalat
igazgatoja elemz6  igényu
beszédében  egyebek  kozt

megemlitette: kivanatos len-
ne, ha mar az altalanos is-
kolat kovetéen megkezdod-
ne, azoknak a tanuloknak a
szakmai iranyu képzése,
akik a késdbbiek soran a
vallalatnal akarnak dolgoz-
ni. Ezzel szemben a gyakor-
lat azt mutatja, hogy a Vo-
lannal igen sokszor tobbszo-
ros palyaelhagyokat kényte-
lenek foglalkoztatni. Ez pe-
dig a vallalat eredményes-
ségére is ranyomja a bélye-
gét, hiszen nemcsak a tobb
mint tiz szazalékos kereset-
novekedés, a tizenoét-tizen-
hat milliés nyereségnovelés
tartozik az utobbi idok va-

rsh
ama tény is, hogy ujabban
megduplazodott az itteni
dolgozok altal okozott koz-
uti balesetek szama — te-
kintve, hogy utasokat szalli-
16 vallalatrél van sz6.

Az embernek err6l - tobb
dolog is eszébe juthat. Elso-
sorban a kovetkezd: még jo,
ha egyaltalan beszélhetiink
palyaelhagyokrol. Hiszen sok
esetben segédmunkasok je-
lentkeznek dologra a valla-
latnal, s az 6 esetiikben hi-
vatasrol, szépen ivelo valo-
di palyarol aligha beszélhe-
tiink, legfoljebb  kacskarin-
go6s utvonalrél. Igazan nem
szeretnék latatlanban meg-
bantani senkit, de esetleg
elképzelhet6, hogy a meg-
duplazodott balesetszam
nemcsak a folduzzadt koz-
uti forgalomnak, a gyalogo-
sok fegyelmezetlenségének,
és mas efféléeknek kaszonhe-
16, hanem e képzeletbeli
kacskaringos utvonalnak is,
amely ut hajtikanyaraiban
elég nehéz elvezetni a valo-
sagos autobuszt. Ennek elle-
nére alig-alig akadnak ma-
napsag, akik ralelnek arra a
meghatarozott iranyu és cé-
1a palyara, ahol nem a lehe-
toségek, hanem a képessé-
gek s készségek szerint lehet
haladni, akar az Autoébahnon
és a Panamericanan. Egyre
tobben zotykolédnek viszont
saros bekotoutakon, Kkatyus
foldutakon (tengelytorés!),

gyanus makadamutakon,
ahol Uuvegcserép és szazas
sz0g bujik meg a koézuzalék
kozott, sokan dekkolnak re-
ményteléen zsakutcaban, be-
hajtanak olyan alagutakba,
ahol hallatszik-latszik mar a
szembejové kamionsor hang-
ja, s fénye.

Szakmai identitdshiany-
nak is nevezhetnok akar ezt
az érdekes problémat,
amely persze korantsem
csak a Tisza Volan, hanem
szinte minden cég sajatja.
Az emberek nem érzik sa-
jatjuknak az adott vallala-
tot, s a ,Miénk a gyar!’-
szemlélet csak akkor érveé-
nyesiil, ha valamit haza
kell vinni. A munkajukat
sem érzik sajatjuknak, am-
bar ez eérthetd, hiszen egyre
kisebb a fejében kapott el-
lenérték, tehat ugy néz ki
a dolog, mintha a munkat

nem Ok veégeznék, hanem
valaki mas. De e tényezok
még a foldut-kategoriaba

tartoztak, melyen tul sokaig
menni nem lehet, mert vagy
elakad vagy szétesik a kocsi.
S most be kell léptetniink a
hivatasérzés fogalmat, mely-
tol rogvest autopalyava va-
lik az életut, ahol szalad a
jargany, mint a szél. A hi-
vatasérzésrol pedig tudnunk
kell, hogy amennyiben léte-
zik emberi tulajdonsag,
mely nem alakul ki magatol
— hat ez az. Annak, amig
az ember eljut odaig, hogy
kimondja: kérem - szépen,
nekem ez vagy ez a szakma
hivatisom — hosszi, nem-
ritkan a gyerekkorba vissza-
nyulé torténete -van. Manap-

sag ritkak a megvilagosoda-
sok, és nem mondhat6 szer-
felett gyakorinak, hogy va-
lakinek egyik pillanatrél a
masikra fény gyul a fejében,
miként = Jonasnak, amido6n
azt monda neki az Ur:
kelj fel, eredj Ninivébe, ki-
alts, a Varos ellen. S a kello
mertéka szakmai identitas,
amikor az ember is kedve-
zo6tlen viszonyok ellenére is
magaénak érzi munkajat,
azonosul vallalata torekvé-
seivel, értékrendjét magatol
értetodonek talalja — valo-
ban csak a viszonylag koran
elkezd6d6 szakmai iranyu
képzéssel érheté el; a valla-
lat igazgatojanak  ebben
nagy igazsaga van. Nem
hangzik szépen, de olykor
talan sziikség lenne bizonyos
mértéki szakmai csolatas
kialakitasara, melynek ered-
ményeként az embernek ele-
ve eszébe sem jutna, hogy
mas is lehet beldle, mint —
teszem — buszvezetd. Az igy
kinevelt szakembereket pe-

dig késobb nem kell  at-
képezgetni, meg ilyesmi,
mert olyan  torzsgarddva

alakulnak, amilyet barmi-
lyen rossz gazdasagi koriil-
mények kozt sem mnélkiiloz-
het egyetlen vdllalat sem.
Folteheto, hogy amig ez
be nem kovetkezik, amig a
betanitott munkasok szak-
munkasokka nem képzodnek
a Volannal, meg egyebiitt is
— addig nemcsak a nyere-
ségnoveléssel kell szamolni,
hanem a balesetszam-nove-
kedéssel is, amely  olykor
szeret megduplazodni. L

FFarkas Csaba

A szinten tartds nincs veszélyben, ,,csak”...

Tiszies tempo, fekezessel

A mostani nyereség min-
den idok masodik legna-
gyobb oOsszege, 12 és fél mil-
lio forint. Addig osztottak,
szoroztak, mig Kkiderilt, az
egész elment adoba. A ko-
vetkezo zarszamadaskor mar
nem a brutté jovedelem, ha-
nem a nyereség lesz az ado-
alap, igy mindenképp ked-
vezobb aranynak Kkell kijon-
nie. A fejlesztésekre, az év-
végi részesedésre mar a tar-
talék adott fedezetet. Hosz-
szabb tavon ez nem jarhato
ut.

De térjliink vissza a napi
gondokhoz, hisz ezeken kell
miel6bb tullépni. Vasarlasa-
ik, kifizetéseik, miatt a be-
tétjeikbol kell kivenni.
Azonnal viszont nem érde-
mes felmondani, mert igy

jelentés a  kamatveszteség.
A betéti kamat jo masfél-
szereséért  rovid lejaratu

eseti hitelt ajanlott a pénz-
intézet, csak hagyjak bent
a tokeéjiiket. Eltek is e, vég-
eredményben szamukra igen
draga, de mégis elkeriilhe-
tetlen lehetoséggel. Aztan
mégis kellett azonnal pénzt
felvenni, mivel az egyik ve-
vojik, egy élelmiszer-feldol-
goz6 vallalat jelezte, nem
tud hataridére fizetni a por-
tékaért. Aztan az utolsdé pil-
lanatban ,0sszeugrott” any-
nyi, hogy teljesiteni tudtak
kotelezettségiiket. De a fel-
mondott betéten ezzel mar
nem lehetett segiteni. Feles-
legesen vették fel a pénzt.
Ez csak egy példa a bizony-
talan pénziigyi helyzet ész-
szeruséget . felborito
akciojara. Valészini, hogy
hasonl6 esetek lépten-nyo-
mon el6fordulhatnak.

Nagy Huszein Tibor koz-
gazdasagi veégzettségli elnok
nap mint nap hasonlé di-
lemmakon topreng. A felva-
sarlasi idoszakban még tobb
pénznek kellene forognia, ha
a banknak az éves atlagfor-
galmat kell tovabbra is néz-
nie, ez a hitellehetGség még
kevesebbet ér a megoldandé
feladathoz képest. A barack-
termés azonban sokat segit,
ha természet er6i nem sz0l-
nak kozbe. Ennek a bevétele
az itt igen szamottevé para-
dicsomfelvasarlas egy részé-
nek lehet a fedezete.

Az adoérendszer atallasi
koltségei csak itt 430 ezer
forintra rugott, 4j nyomtat-
vanyokat, szamitogépprogra-
mokat  kellett beszerezni.
A forgalmi adé egy részét
vissza lehet ugyan igényelni,
de addig ezt az Osszeget is
meg kell glolegezni. Az ere-
deti elképzelés szerint ugyan

Vasuti tarifak aprilistél

A vasut idei terveirél, az
aprilis 1-jén emelked6 vas-
uti tarifakrol, valamint a
személyszallitasi kedvezmé-
nyekrol tartottak tajé-
koztatot hétfén a MAV ve-
zetoi.

Elmondtik, hogy az Alla-
mi Tervbizottsag tavaly no-
vemberi hatarozata alapjan
a vasuti arufuvarozasi tari-
fak 7 szazalékkal emelked-

Az ausztrdl

nagykovet

latogatdsa

Az Ausztral Allamszovet-
ség magyarorszagi nagyko-
vete, Oliver James Cordell
tegnap Szegeden jart. Deél-
elott angol tagozatos altala-
nos €s kozépiskolasoknak
tartott az Ifjusagi Hazban

rendhagvé foldrajzorat.
Délutan ogyebek kozt ella-
togatott a Somogyi Konyv-
tarba s a Domba, este pe-
dig Kiraly Zoltan kozéleti
tereferéjének vendége volt
az Ifjasagi Hazban.

nek aprilis 1-jét6l. A  dii-
emelés nem vonatkozik va-
lamennyi arufuvarozasi faj-
tara, példaul a nemzetkozi
forgalomban feladott darab-
aru-kildemények fuvardija,
a meérlegelési dij, a vasuti
kocsik tisztitasanak dija val-
tozatlan maradt. A Kkocsira-
komanyok, kiilldemények dij-
tételei 7-10 szazalékkal, az

éléallat-kildemények 7 sza--

zalékkal, az expressziru-
kuldemények fuvardija 10
szazalékkal emelkedik a bel-
foldi forgalomban. A kocsi-
lemondasi dij kétszerese lesz
az eddiginek. A konténerek
elfuvarozdasanak ara is val-
tozik: vasuton, 8, kozuton
pedig 20 szizalékkal emel-
kedik a konténerszallitis fu-
vardija. A személyszillitas
dijtételei valtozatlanok ma-
radnak.

A fuvardijemelésbdl szar-

maz6 tobbletbevétel ezuttal
a vasutat illeti, de ez arra

sem lesz elég, hogy akar
csak minimalis nyereséget is

tervezzen a MAV. A tobb-
letbevételt teljes egészében
felemészti a fenntartasi,

tizemeltetési tevékenység.

Az idén, a korabbi tapasz-
talatokat Osszegezve, ujboél
meghirdette tizletpolitikai
kedvezményeit a MAV. Ezek
gyakorlatilag megegyeznek a
tavalyiakkal, &am még min-
dig viszonylag kevesen él-
nek a lehetoségekkel. Uzlet-
politikai kedvezménykeént
kinalja a MAV példaul a
Balaton-bérletet, a csaladi
kedvezményt, amelynek
mertéke 20 szazalék, vagy
példaul a nagycsaladosok
utazasi kedvezményét. Elet-
korhoz kotott kedvezményt
vehet igénybe minden  55.
életévét betoltott né, és 60
évesnél idésebb férfi. Flizet-
jegyet barki wvalthat, aki
rendszeresen azonos tavol-
sagra utazik.

P

lancre-,

lentos fejlodést ért el.

betétben helyezték el. Az

5 napra csokkentették.

A Bordanyj Elbore Szakszivetkezet
években jo szinvonalu gazdalkoddsival évrél évre je-
A nyereség egy részét egy
késobbi, nagyobb fejlesztés érdekében tartalékoltak, s

letiiket folyoszamlahitel biztositotta. Januirban ezt a
8,5 millio forintos osszeget mondta fel a bank egyik
naprol a masikra. Azutan ez ugy alakult, hogy az
éves atlagforgalom 15 napra eso részét jelentéo keretet

az utébbi

évkozi valtozo pénzsziikség-

a megszint adoféleségek s a
beszerzett anyagok koltség-
csokkenése ezeket a terhe-
ket ellensulyozza. A valdsag
nem ez. Az adok egy részét
satkeresztelve” sikerult visz-
szacsempészni, s az anyag-
koltségek is emelkedtek.
Igen komoly az esélye;, hogy
aprilistol az aremelési pro-
balkozasok még inkabb eré-
sodnek.

Eddig a novénytermesztés
hulldmzo6 bevételét az allat-
tenyésztés, az ipari és szali-
tasi tevékenység = nagymér-
tékben ellensulyozta. Csak-
hogy ezek jovedelmezdsége
is épp most ért a mélypont-
ra. A nyomdajukban el6alli-
tott termékek év eleji arszor-

z6ja 19,5 szazalékos veszte-
séget jelent, emellett a kolt-
ségek is nottek. Ha nem
tudnak arat emelni, fel kell
szamolniuk. A cipdgyartast
bérmunkaban végzik, a
bruttésitasnak, a megnovelt
tarsadalombiztositasi jaru-
léknak ebben a konstrukcio-
ban nincs ellentétele. Az ar-
szorz6 ugyanakkor 10 szaza-
1ékos bevételesokkenéssel
jar. A  kovetkezmény: az
eredményhanyad az elvisel-
hetGség hatarara cstokken. A
szallitasra januartol elvileg
azonos a szabalyozas, de a
megkilonbozteto, évi 96 ezer
forintos teherkocsiadé meg-
maradt. A megszliint terme-
lési ado mas néven ujra
visszaszivargott. A gépkocsi-
uzemben az  érdekeltségi
rendszert ugy alakitottak,
hogy a kihasznalas, a koltsé-
gek jelentésen csokkentek, s
ezért, a jo fizetést sem saj-
naltik az emberektol. Most
ezt a magas Osszeget kellett
bruttésitani. A jelek szerint
a 2,10-es tonnakilométer
koltsége 3 forintra né az
elobb vazoltak ereddjeként,
igy a jovedelmezoség nulla-
ra fut. Varakozo6 allasponton

vannak, két aj kocsijuk épp
most jott meg, de mar nem

tartanak ra igényt. Arra
szamitanak, ahol rosszabb
hatékonysagu a  szallitas,

elobb  bedobjik, a toriilko-
z6t, s ismét nagyobb becsii-
lete lesz a megmaradoknak.

A szarvasmarha-tenyésztés
igen eszkozigényes, ha tarto-
‘san hitelb6l kell finansziroz-
ni, a mostani masfél milliés
eredmény egyboél eltinik. A
megsziintetése a homokon
nélkiilozhetetlen, s masutt
alig, vagy csak draga pén-
zen megvasarolhato szerves-
tragya miatt nehezen elkép-
zelhetao.

A tojastermelésben az ala-
csony, Onkoltség alatti pia-
ci arak miatt harom hénap
alatt kozel félmillios veszte-
séget konyvelhettek el. Emi-

att tobb 61 mar iires, s egy
ujabb turnust selejteznek
id6 el6tt. A felszamolas csak
idoleges, jobb idékben ujra-
kezdik.

E sok kedvezéitlen tenden-
cia senkit se vezessen félre.
A gazdasag napjainkban is
stabil. Az idészeri munkak-
bol, beszerzésekbdl semmit
sem halasztanak el. Egyel6-
re még- a - meghatirozé ba-
racktermésben is lehet biz-
ni, s a paradicsomon is ma-
rad talan nyereség. A szin-
tentartas nincs = veszélyben,
»csak” épp a fejlesztés lehe-
tosége szukil, s az 1982 ota
tart6 dinamikus  fejlodés
lassul le. Azért, hogy a nyil-

vanossaggal is megosztjak
nehézségeiket, egyaltalan
nem azt jelenti, hogy itt
rosszabbul dolgoznak, mint

ahol titkoljak, s belsé ugy-
ként kezelik a felszinre
bukkané ellentmondasokat.
Talan ahol elébb morfondi-
roznak rajta, ott a megolda-
sok is hamarabb megsziilet-
nek.
Toth Szeles Istvian

- Kényszersziinet
a vizi erdmii épitésénél

A Duna magas vizillasa
miatt kényszersziinetet ren-
deltek e] a nagymarosi vizi
eréomui épitésénél. A kotro-
gépek kanalai a megemel-
kedett vizszint alatt mar
nem érik el a mederfene-
ket, ezért ledlltak a gépek,
s a rajtuk dolgozé6 munka-
sok egy részét szabadsagra
engedte az épitésvezetoséeg.
Sziinetel a  toltésépités is,
am az eddig elkésziilt ide-
iglenes segédtoltést megma-
gasitjak, nehogy a viz at-
csapjon felette, és sodrasa
er6ziot idézzen el6. Erre a
célra ezer tonna kovet
hasznalnak fel, Az elérejel-
z¢s szerint ugyanis a kovet-

kez6 napokban tovabbi 60-
70 centiméteres vizszint-
emelkedés varhato.

A szakemberek szerint az
aradas legfeljebb kisebb
karokat okozhat a toltések-
ben, ez azonban az utem-
tervet lényegében nem za-
varja meg. A visegradi ol-
dalon az év végére elkésziil
a kortoltés, illetve az ideig-
lenes meder, ahova 3 Dunét
elterelik, amig a jelenlegi
mederben az épitok dolgoz-
nak. Az ideiglenes meder
kialakitdsahoz toébb mint
kétmilli6 kobméter foldet
kell megmozgatni, s a
munkalatoknak eddig mar
40-45 szAzalékat elvégezték.

Talalkozas
az egyhazak vezetdivel

Tegnap, hétfén a varosi
tanacs székhazaban tartot-
tak meg azt az évente szo-
kasos talalkozot, amelynek
alkalmaboél egyhazi vezetok-
kel folytatnak eszmecserét
Szeged vezetéi. A  tegnapi

taldlkozéon Papp Gyula, a

varosi tanics elndke tajé-
koztatta a szegedi egyhazi
vezetoket a varos életének

kilonbozo aktualis kérdé-
seirél, s megbeszéléseket
folytattak a kozos gondok-
rol és tennivaldkrol. _}



