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— A ,mienkhez” hasonlo mélyse-
gui terve csak Pest megyének van,
ahonnan @ vizsgalati modszereket
Kolcsonoziék. Ezek bevaltak. De mi
indokolta eredendden a két és fél éves
munka elkezdéser?

— Az clmult 15 ¢v folyamataibol
kiindulé. s ugyancsak masfél évti-
zedre. tehat legalabb az ezredfordu-
16ig ¢lorenczo tervezés abbol a meg-
fontolasbél eredeztethetd. hogy ccl-
tudatos beruhdzaspolitikat folytatni.
népgazdasagi  clvarasokbol adodo
agazati feladatokat megfogalmazni.
nemzetkozi kotelezettségeket telje-
siteni csak a maltbeli és a varhato
tendencidk ismeretcben Ichet. Az
dgazaton beluli munkamegosztasnak
teriilet- ¢s telepilésfejlesztési kiha-
tasai. infrastrukturdlis kovetkezmé-
nyci vannak. Osszefiggése a foglal-
koztatottsaggal. az iparn ¢s mezOgaz-
dasigi termeléssel. az cgészségugy-
gycl. oktatdssal. de még az idegen-
forgalommal is — nyilvanvald. In-
dokként talan ennyiis clég lenne..de
van még valami: anyagi boscégben
konnyh kényelmesnek denni. a szik-
s¢gben azonban nem szabad ossze-
vissza Iépegetni. ide-oda kapkodni.

Az utat jelzo karokat szerettiik volna
hit pontosan kitGzni. ugyan kozlcke-
désrol van szo. mégis jelképes érte-
lemben. A megyei tanacs kozlekedé-
si osztalyan készilt terv a Szegedi
Koziti [gazgatosag..a MAV Szegedi
Igazgatosaga. a Tisza Volan kozre-
mukodésével. a Kozlekedési Minisz-
térium ¢s az Uvatery rendszeres kon-
zultdcios segitségével fogalmazodott
meg. s a tarsadalmi vitasorozatban is
megméretett,

— Jovahagyvasa, 1987 szeptembere
ota tortént egy s mas ebben az orszag-
ban. Nem gondolja, hogy hdarom 6t-
éves terv is kevés lesz, s ez a terv igy,
ahogy megfogalmazodou, veszit a
realitdsabol?

— Stilszeriien szolva: az ember
mindig akkora utat tesz meg.
amennyire van lizemanyaga. ha az a
végeélig nem is tart ki. Idonként
meg kell allni tankolasra és a kovet-
kezo utszakasz pontositasara. Biztos
vagyok cgycbként abban. hogy —
miként a szamitastechnika, vagy a
tavkozlcs fejlesztését kikovetelte az
Clet — a kozlckedését sem' Ichet
sokdig mesterségesen visszafogni.

~ Akkor hat induljunk el! Startol-
junk a jelenbol — terjedelmi okokbol
lemondva az druszdllitdsi folyamatok
jellemzésérol.

— Az orszagos kozutak 4.5 szdza-
I¢ka (1332.4 kilométer) van Csong-
rad megyében: a foutak 35.7 szazalé-
ka. az alsobb rendi utak 44.5 szdza-
Icka nem megfelelo szélességl. a
burkolatok 4.8 szazalc¢ka | tarhetet-
len™ vagy nem megfeleld™ mindsi-
tést kapott. A 72 hidbol 29-nck a
tcherbirdasaval. vagy a szélességével
van baj. A tandcsi kezelésa. csaknem
3 czer kilométer hosszu uthalozat
kiépitettsége igen alacsony. a szaz
~tandcsi”  hidnak csak a felérol
mondhato el. hogy techerbirdsa meg-
feleld. Mégis munkanapokon a me-
ryén beliih forgalom nagy része a
cOzutakat terheli. a vasutnak csak
7.5 szazalckos a részesedése. (A me-
gyén kivili utazasoknal 21.1 szazalé-
kos.) A hétvégeken valamivel jobb
munkamegosztas alakul ki a kozat
¢és a vasut Kozott: megyén belil 14.6.
megyén  kivilli utazasoknal pedig
30.1 szizalckos terhelést vezet le a
vasut. A koziaton bonyolodo forgal-
mon_ belil is adodik cgy érdckes
arany: munkanapokon az autobuszé
a nagyobb. 64.2 szazal¢kos forgalom
a megyén belil — szemben a sze-
mélygépkocesi 28.3 szazalckos rész-

aranyival. De ha mdr a megy¢n talis

uticclokat vizsgaljuk. fordul a hely-
zet: a busz 8.5 szazalckaval a sze-
mélyauté 70.4 szazalékos ardnya al)
szemben! Ekkora szorodast latvdn a
tomegkozickedési szolgdltatasi szin-

. vonalban kell keresniink valami hi-
bat!

— Mielon az olvasok gvomrat vég-
képp megterhelnénk tovabbi ,alla-
poyelzo” szamokkal, keérem, jelle-
mezze roviden a Kozhasznu jarmiivek
teljesitményét is — az egyszeriség ésa
mi olvasotaborunk kedvéert: a szege-
dieket.

— A Voldn mintegy szdz autébu-
sza 108.6 kilométeres halozaton 88
millio utast szillit évente. az SZKV

villamos- ¢s trolthdlozatanak 35.4 ki- |

lométerén pedig 80.5 millivan utaz-
nak cgy ¢vben. Ami gond: a villamo-
sok ¢s palydk miszaki allapota.

— Az eddig leirtakbol milven dlia-
lanos kovetkeztetéseket vontak le?

— Felesleges tobbletterhelést vi-
selnek el a varosok a kozati €s vasiti
halozat centralizaltsaga miatt Az

Viazlat

hosszu tavu

terverol

Csongrad megye

kozlekedésfejlesztési
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A teljes terjedelme 453 oldal. Roviditett 6ssze-
foglaloja is csak koriilbeliil 70 oldalra fért ra —
nem szamitva a térképmellékleteket. Tovabbi
suritése — 10 gépelt, azaz egy ujsagoldalnyi terje-
delemre — ohatatlanul valogatasra készteti a
summazot. Ebbe a helyzetbe Keriilt munkatar-
sunk, Palfy Katalin, amikor Csongrad megye
hosszu tavu kozlekedésfejlesztési tervérol faggat-
ta Ballo Zoltant, a megyei tanacs-vb kozlekedési
osztalyanak vezetojét. Tekintessék akar mentege-
tozésnek hat: a kovetkezokben csupan nagy vona-
lakkal rajzoltatik meg a kép e 4263 négyzetkilomé-
ternyi teriilet kozlekedésfejlesztésének jovaojérol.

dgazatok kozti munkamegosztasban
kedvezotlen tendencia az egyéni
kozlckedés talsulya a kozhasznu to-
megkozickedés cllenében. Az dru-
szallitasban is a kozutnak van cl-
sObbsége a vasittal szemben (79.4
szézalé‘i!). s adott. megtermelt ¢r-
tékre magas szallitasi koltség jut.
Mindeczekre tekintettel. s a megye
kozlckedési halozatanak szerkezeti.
miszaki ¢s forgalmi hidnyossdgait

szamba véve alakitottuk ki a hosszu

tavi kozlekedésfejlesztési tervet.

— Vagyis' innentdl kezdve fogal-
mazunk jové idoben:

— A varhato dltalanos tendencidk
koziil az cgyik legfontosabb: a jelen-
legi. ezer lakosonkénti 134 gépkocsi
helyett 250-nel kell szamolnunk. ¢
jarmuavek mai. 8 és fél éves atlagélet-

‘kora 6 és félre csokken. A munkas-

szallitast fokozatosan atveszi a me-
netrend szerinti tomegkozickedés —
ez utobbiban kevesebb lesz a felesle-

cs parhuzamossdg. Az aruszallitds-
ﬁan novekszik a vasit és a hajozas
szerepe. fejlodik a tényleges spedito-
ri tevékenység a korszeri csomago-
lassal ¢s anyagmozgatassal cgyutt.
Az clsorendu foutak elkerilnek min-
den telepilést. ¢s killon szintben
keresztezik a vasutat. Javul a belte-
rilleti uthdlézat kiépitettsége. A me-
gyén kiviili utazasoknal a Szeged—
Gyula és Szeged—Baja irdanyban
varhato - vasutiforgalom-novekedds.
A megyén belil a hétvégeken. az

uduloteruléteken (Sziksosto. Asott-

halom. usztaszer. Csongrad.
Mirtély) kell szamolni novekvo for-
galommal — Szeged telitettsége
miatt. ;

— Milyen hdlozati fejlesztések ko-
vetkeznek az eddigiekbol?

— A konkrétumok clé kivanko-
zik. hogy az Orszagos Kozuathalozat

Fejlesztési Terv (OKFT) uj kategon-

dkba sorolta az uthalozat egyes cle-
meit. A torzsithdlozat aj gyujtofoga-
lom — 4j a szamozas 1s —. czen
bonyolodik a nemzetkozi. orszagos.

regiondlis ¢s megyénken belili fobb -

forgalom. Mi az OKFT hdlozati ja-
vaslatat megtartottuk. dc helyen-
ként modositottuk a helyi adottsa-
gok alapjan.

— Akkor hdt: M5-o0s autopilya...

— Megyci szakasza a budapest—
szegedi vasutvonallal majdnem par-
huzamos. Csengelét keletrol. Szege-
det nyugatrol kerali el. s 4j hatarat-
kelohelyen. a maitol 400 méterrel
nyugatra hagyja ¢l az orszagot. Ter-
vezett négy csomopontja a Kiste-
lck —kiskunmajsar utnal. az M43-as
awdpilya elagazasinal. az 59-cs (ma
55-0s) bajai utnal. s az 50-cs (ma
ES5-0s) uton. a roszker bekotoitndl
lesz. A pdlya a mai 5-6snél 5.4 kilo-
méterrel rovidebb. kétszer két for-
galmi savjat 1-1 ledllosdav hatdrolja.
kozépen 6t méter szelesen a zold
sav ' Az ezredforduloig indokolt vol

na teljes'hosszban a fél palya kiépité-
se. a Szegedet clkeriild szakasszal
kezdve.

— M43-as. .. 5

— Az OKFT-ben kiilonoscbb elo-
tanulméanyok nélkil jeloltck ki a
nyomvonaldt. mi a meglévo kotott-
s¢gek miatt modosito javaslatot tet-
tink. A teljes: Md43-asnak ugyanis
csak az curopai egységes uthalozati
rendszerben van jelentosége . megyei
szakaszanak kiépitését ncm indokol-
ja a tavlati kozuti forgalmi terhel€s
sem. Ezért megvalositdsa is iiteme-
zetten,  autout-jelleggel  varhato.
Mis fcladatot tolt be azonban az
M5-0s és a 47-es fout kozti szakasza!
Biztositja az M5-0s autépidlya varosi
kapcsolatdt és tchermentesiti azt az
atmend forgalomtol. ezért egyideji-
leg kell megépiilnie az M5-0s Szege-
det clkerild szakaszdval! A teljes
utszakasz hossza cgyébként 56 kilo-
méter. Ot csomoponttal ¢és cgy uj
tiszai hiddal: Tapctol északra.

— Megmarad azért a régi 43-as is,
ugye?

— Lényegében valtozatlan nyom-
vonalon. cgy-két. belteriletet clke-
riilo szakasz kicpitésével. a mezohe-
gyesi vasutvonal felett kozuti feliilja-
roval. Dél-Ujszegedet megkeriilve.
helyenként a burkolat megerositésc-
vel. az ivek modositasaval. A 45-0s
fout vonaldt Szentesen kell modosi-
tani a belterilet elkeriilésére. s vagy
két tucat ivét kell korrigdlni. Vizsga-
latunk Ota megerositettcék a burkola-
tot. Uj matdrgyra Szentesen. a fabi-
anscbestyéni vasutvonal felett lesz

szilkség. A 47-csen. jelentoscget ¢€s -

forgalmat tekintve a megye masodik
fontos foutjan Algyo hidja ¢s Vasar-
hely kozott kell boviteni az at kapa-
citasit aj nyomvonalon. tchermente-
sitve a Szantd Kovics Janos utcdt is.
Az utnak el kell keriilnie Sz¢kkutas
belteriiletét. most szélesitésére nincs
hely. Szeged ¢és az algyoi hidfo kozt a
kétiranyu szélesités mar a VII. oté-

ves terv feladata. a munkdlatok meg-
kezdddtek. Végil még egy foutrol.
az 59-csrol roviden: az orszdgos kiil-
sO foutgyra részeként az M5-0s au-
topalya ¢és Szeged kozti szakaszat
kétszer két savosra kell szélesiteni. a

csti ¢s csabai vasut alatt atvezetve.
‘Indokolt a mérahalmi elkeriilo szak-
asz kiépitése is. valamint 22 iv kor-
rekeidja. s a burkolatok szélesitése
és erositése.

— A mostani 5-6s utat miért nem
emlitette?

— Mert ha az uj autépilya leg-
alabb fél szélességben jarhato lesz.
az 5-0st visszaminositik masodrendi
uttd. Am az M43-as csomé6ponttol a
hdzgydrig négy nyomra boviil. a Sza-
badkai ati részét szélesiteni kell a
medencés kikoto kozati kapesolata
miatt. s kozuti aluljaréval szamolunk
ugyanott. a pesti vasitvonal keresz-
tezodésénél. A masik masodrendi,
a 450-cs fout vonalvezetésénck mo-
dositdsa indokolt Szentesen s
Csongradon — clkeriilve a belvaro-
sokat. Az czredfordulo kornyc¢kén
harom vasuti keresztezOdést volna
indokolt kiillonszintivé atépiteni. a
szentes—szolnoki. illetve-félegyhazi
vonalon.

— Az ugynevezett. torzshalozati
0sszekoto wrak Koziil kérem, a szege-
dieket kozvetleniil érintokrél szoljon.

— A megyét ¢szak-déli irdnyban
feltaro csongradi at 453-as jeld lesz.
szegedi bevezetd szakasza — az M5-
0s — M43-as nyomvonalakon ke-
resztiil — a varos cgyik kapuja. A
csabai vasatvonalnal kilonszinti ke-
resztezodést. Csanyteleken nyomvo-
nalmodositdst. ¢s szinte teljes hosz-
szaban burkolatsz¢lesitést. ivkorrek-
ciot. a hidak atépitését javasoljuk.
Az 542-¢s jela Szeged — Kiskunmaj-
sa—Soltvadkert utvonal elsosorban
a balatoni kapcsolat ¢és a Szegedrol
kitelepillok miatt valik fontossd.
(Gondoljon csak Zsombo népszeri-

. ségére!) Szélesitése. megerositése. s

vonaldnak csekély korrekcioja sziik-
scges.

— A mellekutak hdlézatdan mire
lehet szamitani?

— Ismct csak a Szegedhez koze-
licket emliteném: mihalyteleki. do-
rozsmai. gyalarcti utak szclesitésc. a
Pusztam¢érges—Ruzsa.  Baldstya—
Sandorfalva.  Gatér— Pusztaszer.
Gatér—Tomorkény. Tomorkény —
Pusztaszer.  Pusztaszer —Opuszta-
szer. - Algyo—Sandorfalva  kozti
Osszekoto ut kiépitését igényelné a
forgalom. A tanacsi kezelésa kozte-
rilleti utaknal egyes siribben lakott
tanyas térs¢gekben. a belteriletek-
nél a foldutak részbeni Kiépitésével
szamolhatunk — szerényen.

— S ami a kiszolgalo létesitménye-
Ketilleu?...

— A szakirodalomban megfogal-
mazott igényck szerint az czredfor-
dulora tovabbi 130 kitoszlop telepi-
tése valik sziikségessé az uj. s a
meglévo tizemanyagtoltd dllomaso-
kon. A szervizhéf()zat bovitésével 1
millié 140 ezer iizemora évenkénti
kapacitastobbletet  kellene  ¢lérni.
Szegeden a Marx téri buszpilyaud-
varrol a helykozi forgalmat le kelle-
ne valasztani — a rokusi palyaudvar
clotere kindlkozik alkalmas helyiil.
Mar csak azért is. mert a rokusi
vasutdllomds kindlja a Ichetoséget.
hogy a szegedi kozponti személypa-
lyaudvar is ott épiiljon meg.

— Es a tovabbi vasuiti fejlesztések?

. — Sziiks¢g van a rokusi és a do-
rozsmai palyaudvar kozvetlen kap-
csolatara. illetve a medencés kikoto
vasuti kiszolgalasara ¢és a Tisza-pa-
lyaudvar kitelepitésére. A dunantuili
vasuti kapcsolat sokat nyerne a Sza-
badkdn Egrcsztiili kozos (szakmai
szoval: peage) vonallal. mely 70 kilo-
méterrel volna rovidebb! Ehhez a
Rokus ¢s Sagvaritelep kozti vaganyt
helyre kellene éllitani. Pdlyarckonst-
rukcié sziikséges Ujszeged —Mezo-
hegyes. ¢s Szeged meg Pest kozott
is. Idovel el kellene oda jutni ugyan-
is. hogy harom-harom oranként in-
duljon ezen a vonalon expresszvo-
nat. Lehetové kell tenni. hogy a
tobbi megyeszékhelyt egy napon be-
lil meg Ichessen jarni. Szeged ¢s
Vasdrhely kozt meg-kell teremteni
az clovarosi jellegd vonatkapcsola-
tot.

— A kozut ' személyszallitashan
mire szamithatunk?

— Szorgalmazm szeretnénk  az
expressz ¢s gyorsjarata buszkozleke-
dést Budapest. Szekszard. Siofok.
Pcées. Békéscsaba—Debrecen. a Ve-
lencei-to ¢s Szeged kozt. valamint a
turnusvaltasi napokon Parddfiird6.
Hajduszoboszlo ¢és Gyula meg Sze-
ged kozt Aradra ¢s Ujvidék. Belg-
rad felé is indokolt lesz gyorsjdratot
inditani, de talan még Béesbe. Graz-
ba is. Kisteleknek nagy valoszina-
séggel ondllo varos korny¢ki busz-
kozlekedésre lesz sziiksége.

— Van-e realitdsa a vizi és légi
személyszdllitisnak?

— Menetrend szerinti személyfor-
galommal nem szimolunk. A komp
mindhiarom helyen megmarad az cz-
redforduloig — ma igy latjuk. Sze-
ged dltaldnos rendezési terve Zsom-
bo kozigazgatdsi teriiletén jeloli ki a
megye egyctlen kicpitheto polgdn
repuldterét. Szeged ¢s Szentes heli-
kopterleszillo helyet is tartal¢kol.
de czek 2000-ig  valoszinatlenck.
Szamolunk azonban az MHSZ szc-
gc;]i sportrepuloterénck  fejlodésc-
vel.

ES

— Lassanként végére ériink a koz-
lekedésfejlesztési tervnek. (lgaz, né-
hdny alfejezetet, amik pedig épp a
komplexitdst igazoljgk — ilvenek a
jdrmiivek muszaki vizsgdztatdsdval,

a vezetoképzéssel és vizsgaztatdssal
© foglalkozo részek is, de mc}g inkdbb

az druszdlittas vdrhato fejlodését
elemzo lapok — kénvielenek voltunk
watugrani”.) Befejezésiil hadd ideéz-
zem a terv zaromondatait. , Hdrom
titembe soroliuk a megvalositundo
letesitménveket. A tervnek nem fel-
adata ezek idotartamdnak meghatd-
rozdsa, de nem is lenne redlis a nép-
gazdasdg ezredforduloig valo fejlode-
st titemenek ismerete nelkil. Az iite-
mez¢s alapja pusztdn a miiszaki, for-
galmi  sziikseégesség. Megvalosuldsi
sorrendjének meghatdrozdsdval elo-
segitjiik a fokozatosan rendelkezésre
allo penziigyi keretek célszerii fel-
haszndldsat, az dgazati belso ardnyok
opamalizaldsar ”
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