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Az étlagélétkor egyre csak no...

Ha emberekrdl volna sz6, oriilni kel-
lene a cimbeli megallapitasnak. Am
ha a hazai személygépkocsi-, hajo- és
repulégépparkra  vonatkoztatjuk,
lelkesedésre mar nincs okunk. Es
tényleg nincs: tavalyi és részben idei
felmérések, adatok szerint a légi és
vizi kozlekedés jarmiiveinek, a mas-
fél milliés személygépkocsi-allo-
manynak a megujitasa elodazhatat-
lan feladat elé allitja a kozlekedési, a
kereskedelmi, az ipari tarca felels-
seit. Hogy miért épp e harom jarmi-
csoport gondjairdl sz6lunk a kovet-
kezOkben (hiszen a vastiti, az orszag-
ati, a folyami, tengeri személy- és te-
herszéllitas, a varosi tomegkdzleke-
dés sincs éppen rozsas helyzet-
ben), azt inkabb csak esetlegesnek
nevezhetnénk: épp e harom teriilet
vezetdi adtak a kozelmultban alkal-
mat a kozlekedéssel foglalkozé hazai
ujsagiréknak arra, hogy tajékozod-
janak a kozeli és tavoli jové kilata-
sairdl, a tarcak torekvéseirdl.

Csillan némi remény

»Oregsziink” — sz6lt a ZI rend-
szdmos Trabant a PF-es Wart-
burgnak. ,,Rozsddsodik a kiiszob-
lemezem, k6hdg a motorom, ko-
pott a fékem.” ,,Nyugdijba kéne
mennie” — tandcsolta a magdt
még viszonylag jol tarté Wart-
burg, s tan neki magdnak sem tiint
Jfol, hogy simdra kopott gumiko-
penyeit szemérmesen maga ald
huzta. ,,Nem olyan egyszerii az
manapsdg” — vette vissza a 536t
az id6sodé ZI-s. — ,,A gazddm-
nak ugyan mar elege van belélem,
$ a kornyezetvéddk is diihosen pil-
lantanak rdém, ha elfiistolék mel-
lettiik, de hdt mire cseréljenek le
szegények? Honnan vegyék a
mostani értékem nyole-tizszere-
sét? S még csak szemrehdnydst
sem tehetek nekik, hiszen én ép-
penséggel nem Osztonoztem dket
benzintakarékossdgra, pénzsporo-
lasra. <" pEY S i3 &

Tavalyi az adat: egymilli6 437 ezer

személygépkocsi volt tizemben Ma-.
gyarorszagon, nyolc és fél éves atlag-

életkorral! (Osszehasonlitasul:  az
1980-ban meglévé egymillio 13 ezer,
gépkocsinak- 6,8 év volt az atlagos
kora. Akkor az allomany 3,2 szaza-
léka, tavaly a tizede érett meg a selej-
tezésre.) Oregszik a gépkocsipark —
s hogy ez iizemanyag-fogyasztasban,
alkatrészbeszerzésben, javitasi kolt-
ségekben mekkora teher a fenntar-
toknak, nyilvdn nem is kell monda-
ni. S kozben a sorbanalldk, a Mer-
kur-tigyfelek sem fogyatkoznak: an-
nak ellenére, hogy 1981 és 85 k6zott
484 ezer uj gépkocsi allt be a forga-
lomba, még 230 ezren varakoznak.
Hogy milyen tipusra, az persze ki-
nek-kinek anyagi lehet&ségétdl fiigg:
a Trabantok, s mondjuk, az Opel
Kadettek kozott szazezrekkel méren-
dé az arkiildnbség. Fizesse meg, aki-
nek igényei vannak — igy hangzott
az érvelés hosszu ideig, s fordulat va-
16szinfileg nem varhat6 a kozeljovo-
ben sem. Bizni az elérhet6bb aru,
megbizhatd, kisfogyasztas, ugyne-
vezett kozépkategoriaju autdk alda-
saban c¢sakis akkor lehet, ha a ma
még ,,cseppfolyos” iizleti targyala-
sok eredményesek lesznek.

Nem titok ugyanis — tessék elol-
vasni a szeptember 27-i Heti Vilag-
gazdasagban Kkozo6lt interjut —,
hogy néhany nyugati és szocialista
autogyarral is folynak targyalasok
arrél, miként ,,széllhatna be” a ma-
gyar ipar a gyértéasba, s juthatna igy
a kereskedelem az oly hén 6hajtott
tipusokhoz. Pusztan beszerzéssel —
évente koriilbeliil 100—120 ezer sze-
mélygépkocsi megvasarlasaval —
nem lehet a jelenlegi helyzeten javi-
tani. A szamitasok szerint ezen az
uton az ezredforduléra 11 évre néne
az autdpark atlagos életkora! Egy
madsik verzidban — mely évi 190 ezer
uj kocsi forgalomba allasaval szamol
— 8,2 év volna az 4tlag, az optimalis
a harmadik variaci6 lenne: 280 ezer
személygépkocsi évente, s akkor
2000-re 6-7 évre csokkenne az atlag-
életkor. E szamok is jelzik: a magyar
ipar aktiv kozremikodése nélkiil to-
vabb ndne lemaradasunk. Alkatrész-
gyartas, termelési kooperacio, kK6zos
véllalati forma, netdn hazai &ssze-
szerelés — e kifejezések szerencsére
mar nem hangzanak idegenill. A
gy6ri Raba. a Skéla-Coop, a Medi-
cor kezdeményezései utan — gy ta-
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Es¢lyek, kilatasok,
targyalasok
az autokereskedelemben,
a balatoni hajozasban,
a-légi kozlekedésben

nik — eljott a kormanyzati szintd
targyalasok ideje, egyebek kozt a
lengyelekkel, a Skoda- és a Zastava-
gyarral, a Suzukival, Fiatékkal, a
Renault-mivekkel. S ha ehhez még
hozzévessziik, hogy 87—88-ra var-
haté az 0j Dacia, akkortdjt a Lada
Samara és az Oltcit, 89—90-ben az
uj Moszkvics és az Gj Zaporozsec,
akkor azért csillan némi remény,
hogy a hazai autépark nem keriil be-
hozhatatlan hatranyba. Feltéve,
hogy a gyartoipar — a mindséget, s
nem csak a szandékot tekintve —
felzarko6zik, par év milva szélesebb
valasztékot kindlhat az autdkereske-
delem: ‘A ‘kereslettdl fiiggéen a ma
még magas vamtételek terhére mér-
sékelhetb drakon. Remélhet6leg.

Kikotdi bonyodalmak

Sokdig nem fenyeget engem az a

veszély, hogy helyet béreljek

(nemlétez6) vitorldsom szémdra

valamelyik balatoni kikdtében.

De azért egyiittérzek azokkal,
- akiknek az eddigi, napi 6t forintos

dtlag helyett hétszeres kik6t6hasz-

ndlati dijat kell fizetniiik ezentul.

A népszeriitlen intézkedéssel kap-

csolatban a Mahart Balatoni Ha-

Jjozdsi  Lednyvdllalatdndal  azt

mondjak: ,,az igy befolyt tobblet-

bevételt kizardlag kikotdink dlla-
gdnak javitdsdra, az itt nyujtott
szolgaltatdasok mindségi és
mennyiségi bévitésére kivdnjuk

Sforditani.” Igy van ez, ha szegény

az ember! Pedig tdn el6bb kellene

tobbet nytjtani, s aztdn a mar-
kunkat...

Fonyodrél Badacsonyba, Sitfok-
rol * Keszthelyre ‘kirdndulni érdeke-
‘sebb — s tan olcsobb — hajoval,
mint ilyen benzindrakért autéval,
vagy a zsufoltsag kozepette autd-
busszal. Nem is szélva a Szantod és
Tihany kozti kompatkelés anyagi
elényeirdl. Habar aki az idén egyike
volt a korilbeliil kétmillié atkelé
utasnak, tapasztalhatta: egyre
hosszabb a varakozasi id6 és a kocsi-
sor. Pedig a Kisfaludyra az idén mar
hat kocsival tobb fért fol, a Kossuth-
kompot pedig az idén vagjak ketté, s
toldjak meg kozepén hat méterrel. S
mégis... Ahogyan ezt hivatalb6l fo-
galmazni illik : ,,a fenntartasi és javi-
tasi koltségek rendkiviil nagyok, s
mivel a teljes rekonstrukcioét a ledny-
véllalat onerejébdl megoldani nem
tudja, ezért. els6dleges gondunk,
hogy hajéink iizembiztonségat ga-
rantaljuk.”

Am ez a megéllapit4s mar a teljes
hajéparkra vonatkozik: a 26 hajo és
3 nagy vitorlas, meg a kompok atlag-
életkora: 34 év. S 1990-ig csak ha-
rom 1j személyszallitd hajo beszerzé-
sére van kilatas. Ami azonban talén
még a hajoknal is nagyobb gond:
miként lehet megallitani a 22 balato-
ni kik6td pusztulasat. Ovatos szami-
tasok szerint is 55 milli6 forintra vol-
na sziikkség — s a leanyvallalatnak
évente 2,5—3 millioja van ilyen cél-
ra. A javitasok, a belsd atalakitasok
ellenére is elavultak a szézad elején
éptilt kikoték, s a parti épuletek.
Nem egy helyen balesetveszélyesek a
mélyépitmények, az iregelédések
miatt romlik a mo6lok szerkezete, a
kikotdmedencék — kotrds hianya-
ban — sariszappal telitddnek, elsza-
porodnak a vizinovények. A leany-
vallalat igazgatdja szerint a Balaton-
ra koltott évi egymilliard forintbol
kellene hogy jusson par milli¢ a kiko-
t6k kotrasara is. Javaslatukat a vizi-
utak gazdaja, az OVH nem utasitotta
el — igaz, nem is mondott igent.

Ebben a helyzetbén — s ez a koz-
lekedési tarca allaspontja is — tdmo-
gatasra érdemes a lednyvallalat 4j-
szer(i vallalkozésa a t6 vitorlas turiz-
muséanak fejlesztésére, kiilfoldi téke
bevonasaval. A Pannéniaval, a Si6-
tourssal, a Generalimpex-szel, a
Kozépiilettervezd Intézettel — a ma-
gyar oldalon — az osztrak tavakrol
szeretnék atcsabitani az ausztriai ha-
jésokat. Ehhez persze eléfeltételként
ki kell alakitani a vitorldsokat szol-
galo parti halézatot, fel kell jitani a
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meglévé — s mellettiik épiteni 1) —
kikotoket. S mindezt kozos vallalko-
zasban. k weiven ¢rdekes része, hogy
szeretnék meghonositani a Balato-
non a vizitaxit. Mar jol vizsgazott a
tavon egy vizsugarhajtomives jarmi
— talan kedvelt lesz a 140 esztendét
megélt balatoni hajozésnak ez a leg-
ujabb szolgdltatdsa. De hogy mint
segit ez a szandék a menetrend sze-
rinti hajoforgalom technikai feltéte-
leit megteremteni, s mikor, mennyi-
(5§ N

Id6t kell nyerni!

Epp amikor az itt kovetkezd so-
rok irasdhoz, e cikk folytatdsahoz
késziilddtem, érkezett egy meghi-
vo: oktober 13-ra, a Malév meg-
alakuldsanak negyvenedik évfor-
duléja alkalmadbol rendezett kidl-
litasra és sajtotdjékoztatéra invi-
talt. Ifjonti hévvel megadldott s azgt
még el nem veszitett kollégam be-
lepillantott a szévegbe, s szolt:
,negyvenéves a Malév? Es a gépei
hdny évesek ?” Ekkor débbentem
rd, hogy e kérdést bizony — vén
roka létiinkre, de tan épp azért —
fel sem tettitk a Malév vezérigaz-
gatéjanak. Nem mintha dllamti-
tok volna. Am ami benniinket,
kozlekedéssel foglalkozo vjsdgiro-
kat jobban érdekelt a szimpla dt-
lagéletkorndl, az kérdés nélkiil is
elénk tdrult.

A tavalyi rekordévnek szamit a
Malév torténetében, ebbél azonban
nem vonnak le talzottan optimista
kovetkeztetéseket. Elég, ha osszeve-
tiink két szamot: a tavalyi évet a légi
kozlekedési vallalat 860 milli6 forint
eredménnyel zarta. Es van Boeing,
aminek ara egymilliard folott van.
De persze ezt tessék dollarra atsza-
molni. (Egyébként egy nyugati gép
az élettartama végéig nem tériti meg
az arat. Nem is beszélve az iizleti
kapcsolatnak a mindenkori politikai
helyzettdl fiiggd bizonytalansagarol.)

Mér most taldn érthetd: a Malév
nincs abban a helyzetben, hogy sor-
ban és folyamatosan cserélje mai
mércével is korszeriinek mondhaté
replilékre a gépeit. (Mindazonaltal
vég nélkiil nem hasznalhatjak a meg-
lévBket: ha a naptari évei letelnek
egy gépnek vagy taljut a megenged-
hetd ,,repiilt 6rahataron”, vagy eléri
a maximalis leszallasszdmot — nincs
tovabb. A mostani teher- és utasszal-
litd gépek 22-es ,osztalylétszama”
kettdvel-kettével csokken két év
alatt.) Ilyen korillmények kozott is
életben akarjak tartani a programot:
a repiilés biztonsagara a létiik, szol-
géltatasaik szintentartdsara a hiriik
miatt kell torekedniiik.

,,1d6t kell nyerniink” — mondjak
a malévosok — ,,amig nem tudni,
milyen iitemben, milyen alkalmas ti-
pusokkal lehet potolni a selejtezett
gépeket, illetve amig megvan a re-
mény ra, hogy nem lépnek életbe két
év mulva a szigorubb kornyezetvé-
delmi elbirasok azokon a repiilGtere-
ken, ahova a Malév-gépek jarnak.”
Addig?

Két utasszallitét maris bérelnek az

Aeroflottol. Kihelyezett irodakat
nyitnak a nagyobb utaztatoknal, a
vidéki nagyvarosokban — ,nem

nagy uzlet, de vissza kell nyerni az
utasokat” jelszéval. Ifjabb munka-
tarsaikat arra 6sztonzik, ne keverje-
nek Ossze két fogalmat: a szolgélast
a szolgaltatassal, s ilyeténképpen jar-
janak az utasok kedvébe. Utalhat-
nank a kedvezmények rendszerére,
még a Pierre Cardin-egyenruhakra is
— mik ezek, ha nem a hirnevet meg-
tarté elemek? Mint ahogy az is az,
hogy a gépek kiils6-belsé megjelené-
sét javitando, Ferihegyen fest6han-
gar épitését tervezik.

Az utas komfortérzetét és bizton-
sagtudatat szolgalo intézkedéseiknek
van egy gazdasagi megfontoldsokra
alapozott oka: 1983 nyara Ota
ugyanis néhany nyugati tarsasag fo-
rintért is adhatja atjait — s ez a lehe-
t8ség bizony elszivia a Malévt6l f6-
leg a hivatalos kikiildetésbe utazé-
kat. (Ami a kiilld6 intézménynek jo,
a Malévnak veszteség. Es veszteség
az 4llamhdztartasnak is — tudniillik
e kilfoldi légitarsasagok forintjait a
magyar 4llam napi 4rfolyamon be-
valtja.) Visszacsalogatasuk reményét
— ugy tlnik — a Malév négyezer
dolgozbja a hét sziik esztenddé nyol-
cadik évében sem adja fel.

PALFY KATALIN

ol A A 1) A SO P A M

. \u»'“\u\wulnw— i el
A G - 1 . i

; Lo Y sy iy,

o : sl

F 2%

il

Wu-
Wikceennn

‘ 41;
pvy

MRAZ JANOS RAJZA
BUDA FERENC

Fekszem csak egymagam

Jajgatva sir a szél
Nyugalmdt nem leli
Agak szikar hegyén
Oktober langjai

Sz6loszemek kozott
Pardnyi pok lapul
Holtaban im a lomb
Replilni megtanul

Ahdny még fonnmarad
Lehull mind reggelig
Hulltukkal életem
Tetézve megtelik

Szemembe por szital
Talpamra sar tapad
Folszedni sem tudom
Szétrongyolt satramat

Juhokkal sik mezén
Jarnék én boldogan
Vernék izzo vasat
Ha adnal jo Uram

Fekszem csak egymagam
Aludni nem tudok
Néznek ram szétlanul
Elthamyvadt csillagok

Szeged miiemlékei

51. HONVED TER 6.

., Varosképi jelentdségi ,,régi honvéd laktanya” kora eklektikus stilu-
s, 1880-ban épiilt Bacho Viktor terve szerint.”

A négy utcara szolo egyemeletes épiilettomb ablaksorai ives zaro-
dasuak. Homlokzatainak parkanya folé a sarkokon és a tér feldl kozé-
pen attikafal emelkedik, utobbin négy szoborpancélzat. Két bejarata-
nak hatalmas fakapuja magas kapualjba, onnan az emeletekre vivg
lépcsdhazba és az arkados, boltives nyitott folyosokra vezet. Oldal-
szarnyain ives 2arodasu ablaksorok egy-egy kis lépcsohazzal. Négyze-
tés udvarat egyenes zar6dasa harmadik szint veszi koril, talan késobbi
tetGtér-beépités eredménye.

A ,,Nagy festé utca és az j tér sarkan a magy. kir. honvéd mi-
nisztérium megbizasabdl Lechner Lajos, mint az épitési bizottsag elno-
ke” kért engedélyt 1880. aug. 1<jén a laktanya épitésére. A jegyzd-
konyv szerint a benyijtott terveket megfelelonek tartottdk., A ,,Ma-
gvar kiralyi kincstar” tulajdonat képezé epiiletre 1882. okt. 15-én ad-
tak ki a hasznalhatasi engedélyt. A helyén allt hatalmas telektomb ha-
zait a nagyarviz romba dontotte, két Gj utca nyitasaval helyezték a
tomb kozepére a laktanyat a térrel.
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