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Gondoljuk tovább! 
A vasút és az András-keresztek 

Avasúti á t j á rók megbízha-
ta t lanságáról szóló soro-

L za tunkra elég sok választ 
kap tunk . Olyan is érkezett , ame-
lyik ú j és lényeges szemponto-
kat említ. Figyelmével megtisz-
telt bennünke t a vasútigazgató-
ság két szakembere is, kiadós 
beszélgetésünk lényegét foglal-
juk most óssze, de előbb néhány 
levélből idézünk. 

A buszsofőröktől a lá í rás nél-
küli választ kap tunk . Emlí te t tük 
sorozatunkban, hogy sokszor 
látni a vezető fü lké j ének a j t a -
j ában csicsergő Macáka t vagy 
félrészeg haverokat , e r re jöt t a 
f e le le t „Mi, a 10-es Volán gép-
kocsivezetői csak annyi t szeret-
nénk a r iportsorozathoz fűzni , 
hogy aki nem tud egy időben 
sebességet vál tani , i rányjelzőt 
használni , mindké t tükrö t nézni, 
a fo rga lmat figyelni, közben 
fesztelenül csevegni, az a d j a 
vissza a jogos í tványá t E köve-
te lményeket mi egy kezdő gép-
kocsivezetőre é r t j ü k , a gyakor-
lott pilóta természetesen enné l 
többet tud. Ké rdésünk : egy ú r -
vezetőnek t i l t j a -e valaki, hogy 
vezetés közben beszélgessen, no-
ha ennek az úrvezetőnek nyi lván 
kevesebb gyakorla ta van, min t 
a napi nyolc órát vezető pi lótá-
nak!? (Okos Jóskák!!!)" 

Mit lehet e r re mondan i? A 
balesetek azt mu ta t j ák , n e m 
a d j a vissza a jogosítványát, aki 
a követelmények a lap fokakén t 
emlí te t t fe l té te leknek nem felel 
meg. Azt is mondha tnánk , hogy 
m u n k a közben macázni ta lán 
sehol sem lehet, buszvezetés 
közben életveszélyes. Hivatkoz-
h a t n á n k a bölcs tapaszta la tból 
f akadó parancsra , hogy menet 
közben a vezetővel beszélgetni 
tilos. Figyelmezte thetnénk a r -
ra, hogy az úrvezetőkről pé ldá t 
venni nem érdemes, mer t közü-
lük is sokan belemennek a t i -
losba. ő k e t se menti , hogy mö-
göt tük nem ül nyolcvan ember , 
a buszsofőrök felelősségét v i -
szont milliószorosára növeli. Azt 
hiszem, szakmán belül kellene 
ezekre felelniük, mi csak annyi t 
szögezünk le, hogy a levél kicsit 
se oszlatta el az aggodalmainkat , 
i nkább növelte azokat. 

Egy rokkan tnyugd í j a s pálya-
mester azt í r ja , vigasztalanul 
rosszak és megbízhata t lanok a 
vasúti á t j á rók , sok baleset eb-

ből származik. Hasonló a véle-
ménye dr. Erdei Is tvánnak is: 
„A keresi teződések több eset-
ben nem tiszták, mer t a bak te r -
házak, a megnövekedet t fák , 
bokrok, kanyarok, töltések, va-
l amin t a vágányokon álló sze-
relvények stb, nem teszik lehe-
tővé, hogy a ma már igen gyor-
san haladó vonatokat időben 
észlelhessük. A lassan gyorsuló 
szerelvények vezetői (vontató, 
csuklós autóbusz, pótkocsis te-
hergépkocsi) a kötelező megál-
lás u tán lassan felgyorsuló j á r -
műveike t r e m tud ják biztonsá-
gosan átvezetni a kereszteződé-
sen, mer t a gyorsan érkező vo-
nat elgázolja ő k e t " Ha a sínek 
környékét legjobban ismerő pá-
lyamester és az autós ugyanazt 
mondja , s d a t e h e t j ü k a szakem-
berek asztalára. A pályamester 
azt a j án l j a , csökkenteni kell az 
á t j á rók szamát, a vasút azt 
mondja , öt év alat t 120 á t j á ró t 
szüntet tek meg. 

A beszélgetés résztvevői arról 
biztosítottak először, hogy min-
den baleset nagy megrázkódta tás 
számukra is, és körül tekintő 
vizsgálatok során mindig levon-
ják belőle a tanulságokat . Te r -
mészetesen jogosnak ítélik a 
közvélemeny követelését, a ma-
ximális biztonság igényét. Elis-
merik, nem menthet i őket az 
sem, hogy minél f i nomabb a 
szerkezet. anná l könnyebben 
romlik. Meglepődtem, amikor 

ha l lo t tam hogy a sorompók ki-
cserélését legtöbbször a tanácsok 
szorgalmazzák, mer t a fa tornyos 
falu és a szakállas sorompó sze-
r in tük egyformán e lmaradot t sá -
got je lent Ha így van, a t aná -
csoknak kell belegondolniuk: az 
emberá ldozatok á rán szerzett 
modernkedés igen súlyos el té-
velyedés. A szakemberek pedig 
t agad ják meg az ilyen k ívánsá-
gok teljesítését , min t ahogy 
Vásárhelyen is megtagadták. 

A naev balesetek eddig mindig 
helyi j á ra tú buszokkal tör tén-
tek. ( Inte lemként hadd csat la-

koztassuk ezt vissza a macázás 
gondolatához, és hadd to ld juk 
meg még egy gondolat ta l : lehet, 
hogy más „ka l iberű" emberek 
vezetik a távolsági buszokat? Jó 
lenne a követelményt á l ta lános-
sá tenni.) A fénysorompós bal-
esetek mind nappa l tör téntek. 
Lehet, hogy a fényje lzés é jsza-
ka biztonságosabb, min t nap -
pa l? 

Ot t volt a beszélgetésen a köz-
út i igazgatóság embere is. Hi-
vatkozva azokra az óriási nyi-
lakra, amelyek kanya r előtt a 
záróvonalra f igyelmeztetnek, 
megkérdeztem, miér t nem fes-
tenek a burkola t ra va lami t a 
vasút előtt is. Ké t jelet tervez-
nek, az egyik mozdony képe 
lesz, a más ik András-keresz t . 
Kérem, ne tétovázzanak, az öt-
lettől a festésig nem kell évek-
nek eltelniük. 

Most is e l ju to t tunk a nagy 
rej télyig, de nem tud tunk r á 
fe le lni : miér t fogja el a volán 
emberé t a harc tér i idegesség, ha 
a vasúti piros l ámpá t meglát-
j a ? Tele van a vjáros pirossal, 
k i v á r j a a sorát mindig, miér t 
kivétel a vasúti kereszteződés? 
Talán azért is, mer t itt a lkal-
mankén t sokat kell várnia , de 
lehet ennek más mozgatója is. 
Szakemberekkel beszélgettem, 
megkérdeztem, hol t a r t a n a k a 
közlekedés pszichológiai vizsgá-
latai. Amikor hal lot tam, hogy 
egyre komolyabbak, tovább kel-
lett fűznöm a kérdés t : miér t 
t a r t j uk t i tokban az eredménye-
ke t? Miér t nem t u d h a t j a a ko-
csi vezetője, hogy ilyen és ilyen 

helyzetekben hogyan szokott vi-
selkedni? Mikor válik agresszív 
fenevaddá, és mikor a lakul á t 
fé lénk nyuszivá? A lé lek tannak 
ez az ágazata csak hétköznapi 
lélektan lehet. A jogosítvány 
megsre rzésene- föltétele, ho ry 
úgy ahogy a kocsijával t isztában 
legyen, aki beleül. Miért nem 
föltétel, hogy va lamennyi re sa-
já t magával is t isztában lehes-
sen? Valamelyik lelki rugó, ha 
megsérül, ha ta lmas húsdará lók-
hoz vezethet. 

A pszichológia mezejére t a r -
tozik. nogy nemely országokban 
e lőí r ják , hogyan kell meggyő-
ződni kereszteződésben arról, 
hogy nem jön a vonat . Nem elég 
körülnézni, meg kell állni, és 
az a j tó t ki kell nyitni, hogy a 
dudaszót meg lehessen hallani. 
Amíg ezeket a mozdula tokat vé-
gikjátssza a vezető, kizökken a 
rohanás őrületéből, belezökken 
abba a gondolatba, hogy neki 
nagyon kell most vigyáznia, 
mer t csak egyszer tévedhet . 

Fölvetet tük a sorozatunkban, 
hogy jelentsen az András -ke -
reszt kötelező megállást . Né-
gyen ü l tünk egy asztal mellett , 
a vélemények most is megosz-
lottak. Az egyik vasutas azt 
mondja , legyen ott a Stop- tábla , 
de a n n a k az érvényét függessze 
föl a múkedő fénysorompó. Ma-
gyarul : Ha rossz a pislogó fény, 
legyen kötelező megállni . 

Végül az á t j á rók . Elismeri a 
vasút, hogy vannak tennivalói. 
Én nyomatékosabban fogalma-
zok: minden be nem lá tható ke-
reszteződes életveszedelmet oko-
zó súlyos mulasztás. Megszünte-
tésére nem szabad ha tár időt ad -
ni, azonnal cselekedni kell. Igen 
ám, de ki cse lekedjen? Az á t j á -
rónak egyik része a vasúté, a 
másik a közúté. A fák is, a bok-
rok is. Nincs rendelet , amivel 
rá lehetne bírni például egy té-
eszt, hogy ne kukoricával vesse 
be az á t j á ró környékét , mer t 

, kukorica közül nem látszik a 
vonat. Nincsen rendelet , ami a 
k isa já t í tás t elősegítené. Elülhet-
nénk ennél a gondolatnál száz 
esztendeig mer t a bürokrácia 
posványa á t já rha ta t lans Tek in t -
sük inkább azt, hogy Magyaror-
szágon van a vasút is| a ' közút 
is, sőt a téesz is, és pa rag ra fu -
sok gyár tó iéban soha nem m a -
r ad tunk le a világszínvonalról . 
Éppen e r t e nem ta lá lnánk meg-
oldást? Tessék csak egy baleseti 
jegyzőkönyvbe beleírni, mikor 
ki mulasztott , azt hiszem, azon-
nal könnyebben megy a kocsi. 
El lehet a :on rágódni, hogy kié 
a bokor, ami mia t t nem lehet 
látni a vonato t? Kinek kellene 
kivágnia? Vagy mentség lehet 
az, hogy nálunk tavasz is, nyár 
is szokott lenni, és akkor bizony 
megnőnek a bokrok? 

Hálás vagyok, hogy a lka lmat 
adott a vasút a beszélgetésre. 
Sok ága-bega van ennek a té-
mának. tovább kell gondolnunk 
mindet . Nagy a gubanc, bele kell 
vágnunk. 

HORVÁTH DEZSŐ 

Katona Judit 

Rekviem 
Bánat virágzik még friss sírokon 
kik elmentek mind testvér és rokon, 
mind esküdött , hogv szeret i t t marad 
s mind csírázik a földben, mint a mag. 
göröngv és könnv mind.Szürke és merev 
mind esküdött , hogv nem megv. mer t xzeret 
most is s i ra t iuk ió Juhász Gvulát 
sok nagvot s szürke eminenciás t 
ki ragyogott míg é l t vagv most ragvog 
és tündöklik, ha szürke volt n kopott 
a tudós Bálint Sándor is c-da 
s még hidegebb a lét kolostora. 
Holt. fia testét t a r t i a Hervav 
Pincési Judi t sincs, fái mondani . 
Mind árván hagvtak. Költők és ió barátok, 
a lat tuk mélv. tátongó, nyirkos árok. 
fölöttük kék ég. zörgő csontú fagv 
szorongnak nehéz márvánvsúlv a l a t t 
de végezzük maid dolguk itt tovább, 
s nem hagyjuk ezt a kis és hű h a z á t 

Agatha 
Agatha Marv Clarissa Mil-

ler Christie Mallowan. aki-
nek könyveiből Angl iában a 
legtöbb fogv a Biblia és 
Shakespeare művein kívül, 
a nvóias Torauavban szüle-
tett. Devon környékén, és soha-
sem j á r t iskolába. 192«-ban vált 
híressé az Ackrovd-gvilkosságok 
megjelenésekor. Több mint fél-
száz éves írói pá lyafu tása a la t t 79 
könyve jelent meg. 500 milliót 
adtak el belőlük 100 nyelven. 

Számos könyvét megfi lmesí te t -
ték. köztük a Gyilkosság az Ori-
ent Expresszen, a Halál a Nílu-
son. a Bűntény a N a p alat t . A 
legutóbbi években nemcsak m ű -
veiből. hanem róla is készült 
film. Az Agatha című életének 
azt a bizonyos reitélves szakaszát 
dolgozza fel. amikor el tűnt . A 
legújabb regénvadaptáció a ná -
lunk A kristályti ikör meghasadt 
címen megje len t könyvéből ké-
szült. A megrepedt tükör címmel. 
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Így hirdetik a Hová tűnt A. Christie? cimü filmet 

R i m a közelében gyakran ta-
lálkozunk magánvos tor-
nyokkal. amelyeket a la-

kosság ..szaracén tornyoknak" 
I hiv. Valóban, a ba rbár betörések 
i idejéből származnak ezek a tor-
\ nyok. amikor is őr tornyokként 

működtek. Festői lá tványt nvúi -
tanak . a pipacaos. t a rka virágos 
Róma környéki réteken ezek az 
á rva tornyok. Van belőlük a t en -
gerpar ton. de a dombok csúcsán 
is. Nem lehet meghatódot tság nél-
kül szemlélni, amikor egv ilyen 
szaracén tornyot a modern rádió-
toronv szomszédságában lát az 
ember. Éppen a Róma—Tivoli és 
a Róma—Frascatí útvonalon ta-
lálható egv igen iól konzervál t 
ösi toronv. néhánv méter re tőle 
pedig az olasz rád ió karcsú acél-
tornva. Ellentétes korok ellenté-
tes sz imbólumai ezek. egv a kö-
zös bennük, hogv mindket tő az 
embert szolgálta, szolgálja. 

„Rómáról jut eszembe..." 
Múlt és jelen találkozása 

Ha leha j to t t fővel. f á r ad tan 
vagv gondterhel ten sétálsz az 
örök városban, lénten-nvomon 
látod a négv betűt, hol az asz-
fal tban. hol az oszlopon, hol a 
kor lá ton: S. P. Q. R. A római 

köztársaság ielvénvei ezek. ame-
lyek a néppel közösen gyakorolt 
ha ta lmat ielentik. a Római Sze-
ná tus és Nép (lat inul: Senatus 
Populuque Romanus) . 

Ha vil lamosra vagv autóbuszra 
szállsz, látod az oldalán. elöl. 
hátul a négy be tű t : S. P. <3. R. 

Ha szomiúságod akarod a szám-
talan forrás valamelvikéből olta-
ni. nem teheted anélkül, hogv el 
ne olvasd az ép í tményen: S. P. 
Q. R. 

Ha üdítő italt vásárolsz, nagy-
betűkkel ez áll r a j t a : S. P. Q. R. 

Ezt a hagvománvt az olaszok 
több mint kétezer éve őrzik. 

Sé tá l junk még egvet a Via 
Giulión. a haidani főutcán, ahol a 
Magyar Akadémia székel. Macs-
kakövein egykor Michelangelo is 
járt, Benvenuto Cellininek is 
akadt ka land ja ráleselkedő bé-
rencekkel. A Farnesek. a Falco-

nierik iárták ezt az utcát, pápák 
lovagoltak végig ra i ta fehér ösz-
véren nagv kísérettel, mikor a 
Lateránóból . akkori lakóhelyükről 
az Angyalvár hídián á tvonul tak 
Szt. Péter bazi l ikájába. amelv 
persze akkor még nem ékeske-
det t Michelangelo kupoláiéval . 

És a Tiberis folvó. amelv a Via 
Giuliával eev szakaszon párhuza-
mos? El se hinné, aki nem látta, 
hogy vézna, szegényes, szűkmel-
lű. sárgás. Legalábbis Dunát vár-
ná az ember , de ha a r ra gondo-
lunk, hogv á római világbiroda-
lom fővárosából sárgult bele ez a 
sekély folvócska a mostani Ró-
mába . . . Esténként az árnvékok. 
a csillagos ég és az ' Angyalvár 
meg a San Pietro kuooláia meg-
szépíti. álomfolvóvá öltözteti a 
platánok kettős sora alatt . Tud 
azért ez a vézna foló Tisza mód-
j á ra is viselkedni. Amikor hozza 

az Appenninek hótömegeit . ame-
lyeket vízzé olvasztott a sirokkó, 
dühösen, veszedelmesen kanya-
rog. Elmereng az ember azon. 
hogy ez a kis folvó és a hét domb 
valamikor vi lágtörténelmet jelen-
tet t egv nagvra törő. fegyelmezett 
nép jóvoltából. 

Rómát nem lehet megírni. 
Mennvi nagyságnak, mennvi vér -
ontóshak. mennvi fosztogatásnak, 
mennvi sugárzó ünnepnek emléke 
kísért Róma történetének csak 
kontár ismerői előtt is a Tiberis 
nevének hallatára. 

Gyűj teményemmel semmit nem 
fedeztem fel. ami úi Rómában, 
csupán a m i n t a b e v e z e t ő b e n ígér-
tem. a hallott dolgokat hangula ta -
immal. benyomásaimmal fűsze-
reztem. Efféle gvűi teménvnek 
legfőbb ér téke az egyéni színezet, 
hiszen az örök várost felfedezni 
ideiét múlt vállalkozás. Ha azok-
ban. akik látták Rómát, megcsen-
dül valami, és azokban, akik méa 
nem kószáltak Rómában, megsej-
tenek belőle egvet s mást. elér-
tem célomat. 

TIMARNÉ 
MAKKÁR ERZSÉBET 


