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Egy hét = ö t nap 
Gyorsítva és lassítva 

Három műszakban dolgoz- nem olyat gyártunk, amit 
nak a Textilművek dolgozói 
is. július l-töl tehát áttér-
hetnek az ötnapos hétre, 
mégsem teszik. Császár Jenő 
főmérnök azt mondja, min-
denképpen megvárják a jö-
vő év első napját. 

— Félnek talán, hogy nem 
teljesítenék a tervüket? 

— Mondok néhány szá-
mot, iiogy jobban lássa 
helyzetünket. A vállalatunk 
pamutfonalat is gyárt és 
szöv»tet is. A fonal egyhar-
madát, a szövetnek pedig 
egynegyedét adja a mi gyá-
runk. Nagy tételekről van 
szó, ez az egyik tényező, 
ami megfontolásra késztet 

bennünket A vállalat egé-
széhez képest a mi gyárunk 
eszközértéke csak 11—12 szá-
zalékot tesz ki. de a nyere-

jobban tudunk értékesíteni. 
Minőségi váltásról beszé-
lünk. 

— A Jobb minőségnek 
nyilván műszaki föltételei 
is vannak, és azok sem ol-
csók. 

natkozik, az előbb azonban 
azt panaszoltuk, a külföldi 
szerkezetek a második fél-
évben érkeznek. Ha ennyi 
műszaki változtatás megold-
ható hazai szellemi és mű-
szaki erőforrásokból, miért 
nem elégszünk meg vele? 

— Két körülmény is kö-
veteli- a váltást. A jobb mi-
nőség iránti igény is, meg 
az említett létszámhiány is. 
A lánccsévélőbe két ú j gé-

— Szövődénkben többsé-
gében kínai gyártmányú gé-
pek dolgoznak. Ha lelassít-
juk a gépeket, az egyik leg-
finomabb fonalat tehetjük . . , , , .. 
rájuk, lényegesen 1obb lesz p e t

K
v ^ ^ l t u " k ; , 1 8 dolgozót 

a szövet, kevesebb munkát ^ f d t t o t t u n k fol vele Ige-
igényel, és kisebb lesz a n ^ s Réprol van szo minden 

^ hibát kiszed a fonalból 

— És kevesebb a szövet, A r a ? 

hiszen lassabban jámak a — A műszaki fejlesztések 
gépek. • igen drágák. Ahhoz, hogy 

— Nem W kevesebb e g y dolgozóval kevesebbre 
mert e S ú t t a l ^ é l e s U t a k is l e g y e n s z ü k s é g ' k ü z e l e g y -mert egyúttal szélesítünk is. m l U i ó f o r i n t o t k e l l k ö l t e _ 

, . „. „„ Eddig 98 centiméter széles nünk. 
séghez 25-30 szazalékkai szövetet szőttünk, átalakítás Tc.c,zm«n!r u h t t m.™ 
járulunk hozzá. utun 160 lesz. A szélesebb n v X ^ ^ ^ h ^ f ' i " ^ * 

- Olyan szép szám ez, Portékát Ismét könnyebb el- ^ ^ í ba újabb 
aggodalomra nem lehet sem- adnunk, hiszen a varrodák g ° f k h a u J a b b 

ml ok. jól járnak, ha kevesebbet h a t R e p érkezix.' 
, , kell varmiok. Igen lényeges — Nem kell így számol-

— Van azonban harmadik szempont, hogy az átalakí- nunk. Az a dolgozó már 
tényező is. tás hazai gondolatok szerint nincsen a gyárban, akinek 

— Ha hirtelen megállna a 
fluktuáció? 

— Ha csak két évre állna 
is meg nem fájna a fejünk. 

— Valamilyen intézkedés-
sel meg kellene állítani. A 

negyedik | 
Hosszú évek tapasztalata történik, saját "műszaki gár- géppel"pó~tóljuk a munkáját 
alapjan arra is kell szarni- dónkkal a terméket pedig Kényszerhelyzet, nagy sze-
tanunk, hogy létszámunk külföldre visszük. rencsénk. hogy a minőség 
megállíthatatlanul csökken . „ javításával tudjuk összekap-
most is. Ha azt a termelést — Ertem, de gondolom, az - ^ i - . 
tudjuk pótolni, ami a lét- említett egyik legfinomabb , 
számcsökkenéssel kiesne, ak- f o n a l lényegesen drágább, 
kor is elégedettek lehetünk. Számoljuk csak bele azt is. 

— Tudják pótolni? — A szövőgépeket a 170-es 
fordulatról csökkentjük 150-

— Muszáj! r e i £3 vele csökken a hiba-
— A negyedik tényező? lehetőség is, tehát alkalmaz-

. , . , ., , . . hatjuk a finom fonalat. Fo-
— A műszaki fejlesztéshez n o d á n k b a n v i s z o n t ötvenes _ „ 

erre az évre is rendeltünk é v j á r a t ú R é p e k vannak, de b é r e k k e l e s e f l e & 

berendezéseket. Sajnos, be- h a JÓ1 m e g nézl . azt látja, — Sajnos, nem lehet Jön-
vett gyakorlat hogy az év c s a k a v á z u k i l y e n r é g i I t t n e k hozzánk tanulók Hajdú 
r + ^ í , « fe^ben^érkeznek ^ o ^ t j u k a fordulatot, és megyéből is. Jól keresnek, de 
legtöbbször, és Időbe telik, a korszerűsítéssel csökken az férjhez mennek, haza kíván-
ómig munkába tudjuk alll- energiafogyasztás, a zajszint koznak. A dorozsmai üze-
u ni azokat Ugy döntöttünk ritkábban szakad a fonál és műnkben a környéken la-

kább hogy az év hátra- finomabb lesz a szál. Az át- kök dolgoznak, ott nincse-
"ónaPjaiban slaPosan ;3lakitás szintén hazai ötlet- nek ilyen gondjaink, 

fölkészülünk az áttérésre. b6I> s a j ó t m ű s zakl gárdánk _ összefoglalhatnánk az 
- Ha hosszú évek óta munkájával történik. Kétszer e d~„fekeT t £ rá-

tart a létszámcsökkenés, föl- olyan sebességei tudnak k é n / s z e r i t e t t e ^ a külföldi piac 
tehetően jövőre sem áll meg. menni az atalakitott gépek, g v á p a t „ 1 o b b termékre 
3 U

h T l a Í , l e h Í L u g y a n U y e n f n n T / t óe a^tobb térnék jobban ef-nehéz helyzetben lesznek. gMÓ i^omszor annyi íona- a d h a t ^ í g y a m i n ó s é g i v é l . 
— A megoldások nem tás teremti meg a föltételeit 

mindig ilyen egyszerű logi- • az ötnapos munkahétnek is? 
kával születnek. Termékeink _ pnntrvsnn, erről van szó 
iclentős részét nyugati pia- - Kanyarodjunk vissza a ~ J o n t o s a n e I ™ v a n 

o k o n értékesítjük. Ha job- létszámcsökkenéshez. Eddig Kénytelenek vagyunk job-
bon el tudjuk adni, nagyobb ls álltak gépek, mert nem bat gyártani, más lehetősé-
a garancia rá. hogy nyere- volt, aki dolgozzon rajtuk. günk nincsen, de ha gyárt-
aégünk nem csökken. Ha átalakítva állnak ugyan- j o b b a t , előnyünk 

olyan ok miatt, meg na- , , ,1, 
lesz belőle. 

is 
" gyobb a veszteség. 

— Legyen szíves segítsen — Az átalakítás következ-
végiggondolni a sort. Arról tében könnyebb lesz a fo-
van szó hogy drágábban nónők munkája, mert keve-
akarjék adni azt. amit ed- sebb hibával fonnak a gé-
dig olcsóbban adtak. Egye- P e k , sőt a Werner-féle szer-
lőre külföldre. A hazai árak vezési tapasztalatok fölhasz-
\ szont egyre inkább iga- nálásával több gépen i s dói-

éinak a külföldi arakhoz, gozhatnak. A szervezési vál-
Flőbb-utóbb visszaforog hoz- tozások azt jelentik, hogy 
zánk az áremelés. Ez vár- anyagi befektetés és többlet-
ható az áttéréstől? Igen energia nélkül úgy növeked-
rosszul járnánk vele. nagyon h e t a t e r melés . hogy a dol-
jo lenne mar az árak meg- „ . . . 
állásáról is álmodni. gozóknak sem kell megerol-

. tető munkát végezniök. 
— Nem erről van szó. 

Nem az eddigi szövetet — A kétféle új megoldás 
akarjuk drágábban adni, ha- nyilván sok régi gépre vo-

Horváth Dezső 

A Velveta 
bársonya 

A bársonyt valaha előkelő 
főurak viselték, nemhiába 
nevezték „királyi a n y a g -
nak. Az ősi időkben a me-
sés Kelet őrizte szövésének 
titkát, a XII. században 
azonban már itáliai szövő-
műhelyekben is készítették. 
A palermói takácsok sikeré-
nek láttán másutt is pró-
bálkoztak szövésével. 

A régi krónikák tanúsága 
szerint Közép-Európában az 
első bársonyszövé3i kísérle-
tek a XVIII. századra tehe-
tők. Ekkoriban kezdték el az 
észak-csehországi Varnsdorf-
ban a lenvászon-szövö ma-
nufaktúrákban a bársonyos 
tapintású fátyolszövetek ké-
szítését. Száz évvel e kísér-
letek után, 1877-ben a varns-
dorfi üzem már 650 dolgozót 
foglalkoztatott és évente 
300 000 méter flórtextíliát 
exportált. A századfordulóra 
pedig a gyár már az Osztrák 
—Magyar Monarchia orszá-
gait. és a környező államo-
kat is ellátta bársonyszöve-
tekkeL A II. világháború 
után az első cél az volt, hogy 
újra elérjék a háború előtti 
színvonalat. A csehszlovák 
textilipar államosítása után, 
1945-ben Velveta néven 
megalakult az az ú j állami 
vállalat, amely a régi ha-
gyományok alapjárt ismét 
felvirágoztatta az iparágat. 

Az ország minden részéből 
összegyűjtötték Vamsdorfba, 
a Velvetába a legjobb szak-
embereket, és új, igényes 
termelést technológiát dol-
goztak kl. A speciálisan e 
célra alkalmas csehszlovák 
gyártmányú automata szövő-
gépek alkalmazásával, a 
technológiai folyamatok kor-
szerűsítésévei az utóbbi év-
tizedekben elérték, hogy ez 
a nagyüzem lett Európa 
nemcsak egyik legjobb textil-
gyára, de a legnagyobb is, 
amely flórszöveteket — úgy-
nevezett Manchester-szövetet, 
bársonyt, kordbársonyt, düf-
tint — állít elő. A gyár 
termelését gazdag színskála 
és bő választék jellemzi. A 
bársonykelmék között nyo-
mott — gépi és fij/nnyomott 
— mintás anyagok is talál-
hatóak. A választékra szük-
ség is van, hiszen a bársony 
— már köznapi viseletként 
— most éli reneszánszát. 
Bársonyszöveteit a Velveta 
45 országba exportálja. 

Ballagásra diplomata-
táskák 30Z-os 
árengedménnyel kaphatók 

L T ^ 

1111, 
SKEDELMl 
ALAT 

papír-írószer 
boltjaiban: 

SZEGED. Klauzál tér 8.. Lenin krt. 37.. Kárász u. 13.. 
Tanácsköztársaság útja 6.. Marx tér 16. 

HÓDMEZŐVÁSÁRHELY. Lenin u. 2—4. 

MAKÓ. Lenin tér 17—19. 
SZENTES. Kossuth tér 5.. Kossuth u. 20. 

Környezetvédelem 
Különleges mikrobuszok 

keltették fel a tallinni já-
rókelők figyelmét: a jár-
művek oldalán falirat hir-
deti, hogy a levegő tisztasá-
gát ellenőrző szolgálathoz 
tartoznak. Ezekben a mik-
robuSzokban kaptak helyet 
a Köztérsasági Hidrometeo-
rológiai és Környezetvédelmi 

reflektor 
Műszaki állapot 

- és közlekodésbixtonság 

Központ mozgó laboratóriu-
mai. Nagy érzékenységű mű-
szerekkel állapítják meg a 
levegőben levő káros anya-
gok koncentrációját. A szak-
emberek ellenőrzik, hogy az 
ipari üzemekben végrehaj-
tották-e a környezetvédelmi 
utasításokat. 

Csak egy hétig! 

május 8 -15-ig 

férfizakók 
30/̂  engedménnyel 
konfekcióosztályunkon megvásárolhatók. 

IJ^-SIEÖiD 
NAGYÁRUHÁZ 

Azt hiszem, minden jár-
művezető tudja — végtére 
is vizsgát tett a KRESZ-ből, 
—, hogy nyugodt lélekkel 
csak műszaki szempontból 
biztonságos autóval, motor-
kerékpárral szabad útnak 
Indulni. Mégis, általában 
csak akkor nézegeti át min-
denki a kocsit, egyéb jár-
művet, ha másnap legalábbis 
több száz kilométeres távol-
ságra indul. Ilyenkor is több-
nyíre felületesen; olajszint-
mérés, akkumulátor-sav-
szint-, hűtővíz ellenőrzés a 
szokásos program, s tán még 
a kerekek gumitömlőinek 
légnyomásmérése. Porlasztó, 
gyertyák, megszakító kala-
pács átvizsgálása, kuplung-
kiemelés figyelemmel kísé-
rése már aligha kerül sorra, 
időhiány, szakértelem, s bár-
milyen más ok miatt. Pedig 
a jármű érték, nem is akár-
milyen, s valahogy a vele 
való törődés nem tudott ná-
lunk máig sem beidegződni. 
A gépjárművek időszakos mű-
szaki felülvizsgálatának ma 
is érvényben lévő követelmé-
nyeit a 8/1977. KPM. sz. ren-
delet szabta meg, követve a 
nemzetközi műszaki-bizton-
sági előírások általános el-
veit és gyakorlatát is. Ez, 
a járműtulajdonosok előtt 
máig sem túl népszerű ren-
delkezés 9. paragrafuséban 
írja elő, hogy a személyi 
tulajdonban lévő és közületi 
járműveket is a gyártási 
évüktől eltelt időtől függően 
keli műszaki szempontból 
minősíteni. A magyarországi 
„hivatalos" műszaki mérce 
hasonló például a Bulgáriá-
ban, Jugoszláviában. Romá-
niában, Lengyelországban, 
vagy Olaszországban alkal-
mazottakkal 

VizsgaHiSvelefménv 
pedig nincs! 

Járműjavítással foglalkozó 
körökben naponta hallani 
a r ró l hogy a soron követ-
kező műszaki felülvizsgálat-
ra külön fel kell készíttetni 
az autókat, különben esély 
sincs forgalmi engedélyük 
meghosszabbítására. Ez lega-
lább annyira hiedelem, mint 
azt hinni, hogy a sikeres 
műszaki felülvizsgálat Idő-
pontjáig megfelel a forga-
lomban való részvétel kö-
vetelményeinek. A KRESZ 
5. paragrafusának első be-
kezdése szerint a tulajdonos 
mindenkor csak a műszaki 
feltételeknek megfelelő jár-
művet üzemeltetheti. Vagyis 
annak mindenkor olyan ál-
lapotban kellene lennie, 
hogy a műszaki vizsgabizott-
ság is megfelelőnek találja. 
Tehát műszaki vizsgaköve-
telményről eleve nem be-
szélhetünk, a felülvizsgálaton 
csupán érvényt szereznek a 
KRESZ ide vonatkozó ren-
delkezéseinek. Ezek egyéb-
ként egytől egyig a közleke-
désbiztonság feltételeit szol-
gálják. 

Balesetmegelőzés szem-
pontjából például döntő a 
fékrendszer állapota, de a 
reflektorbeállítás is. Minden 
járművezető fél este szem-
ben találkozni magasra ál-
lított tompított fényű autók-
kal, elvakítja őket; s bór az 
így közlekedő jobban lót, a 
másik, az éppen szabályosan 
haladó sodródhat balesetve-
szélybe. 

A műszaki vizsgálatokon a 
karosszéria-hibák nem gya-
koriak. A vizsgáztatók ugyan 
iól tudják, hogy soltan gitte-
léssel és utánfestéssel igye-
keznek eltüntetni a korrózió 
miatti hibák — lyukak — 
nyomait, ennek ell önére az 
a tapasztalat, hogv legkeve-
sebb hiba éppen a sokat szi-
dott. rozsdásodó karosszéria 
miatt van. A küszöbök álla-
potát nem egyforma mércé-
vel kell mérni. Vannak gép-
kocsitípusok. ahol a küszöb-
nek szinte csak esztétikai 
szerepe van. Am az önitor-

dós karosszéria-szerkezelek-
nél — és nálunk ma mái-
minden személygépkocsi 
ijyen — igenis funkcionáló, 
mégpedig tartó, erősítő, üt-
közés esetén erőnyelő sze-
repe van a küszöböknek. 
Ezek glttelés helyetti cseré-
je nem a vizsgáztatók, de a 
járműben ülök, utazók ér-
deke. 

Típushibák 
Az Országos Közlekedés-

biztonsági Tanács több éve 
ismert adatai szerint ha-
zánkban a balesetek mint-
egy 2 százaléka vezethető 
vissza a járművek műszaki 
állapotára. Megyénkben ez 
az arany az országos átlag-
nál is kedvezőbb valamivel. 

,Tudni kell azt is, hogy a 
'balesetek értékelésekor mű-
szaki hibának számít egy 
véletlenül bekövetkezett 
durrdefekt Is, ami többnyire 
véletlenen múlik, s nem ve-
zethető vissza a gumiköpeny 
használt, rossz állapotára. 
Mégis vannak tipikus hibák, 
amik miatt elég gyakran 
„akadékoskodnak" a felül-
vizsgálók. Csongrád megye 
10 műszaki felülvizsgáló bá-
zisán — ebből 18 helyen zárt 
technológiás vizsgáztatás fo-
lyik — idén a januárban be-
jelentett járművek 6.6, feb-
ruárban 4.8, márciusban pe-
dig csaknem 6 százaléka al-
kalmatlan minősítést kapott. 
A műszaki vizsgára vitt jár-
művek több mint 10 száza-
lékának kéthónapos meg-
hosszabbítást jegyeztek be a 
forgalmi engedélybe a talált 
kisebb, gyorsan javítható hi-
bák miatt. 

Évente átlagosan 30 ezer 
gépjármű műszaki felülvizs-
gálatára kerül sor megyénk-
ben. Ezen belül az így „ki-
szűrt" hibás járművek szá-
ma tehát magas. 

Az alkalmatlan minősítést 
a járművek 60 százalékánál 
fékhiba. 10 százalékánál fu-
tómű hiba. másik 10 száza-
lékánál kormánymű kifogá-
solható állapota, s mintegy 9 
százalékánál a világító be-
rendezések problémái miatt 
állapítják meg. Ezeket a vi-
szonylag új. először felül-
vizsgálatra berendelt jármű-
veknél is. 

Energiafelhasználás, 
vezetéstechnika 

A gépjármű energiafelhasz-
nálásának beállítása szoro-
san összefügg műszaki álla-
potának megóvásával, vagy 
gyors ütemű romlásával. So-
kan szeretnek „sportosan" 
vezetni s azt ha gázadáskor 
„harap" a motor. Ugyanak-
kon minden szakember állít-
ja, a tartós jó műszaki álla-
pot alapja, hogy minden jár-
műtípusnál a gyárilag előírt 
üzemanyag-fogyasztás mérté-

ke alakuljon ki. Ez évek 
múltóval — kopások miatt 
— valamelyest módosulhat, 
ám nem lényegesen. Az ug-
rásszerűen növekvő motor-
olaj, vagy üzemányag-fo-
gyasztás nem csak a csalá-
dot legérzékenyebben érintő 
havi benzinszámlót növeli, 
de jelentősen csökkenti a 
kocsi élettartamát. A jármű-
vezetés technikája a műsza-
ki beállításhoz hasonlóan ki-
hatással van a motor és 
egyéb járműszerkezetek hasz-
nálódásóra, élettartamára ls. 
Téves, hogy — rrfint a pla-
kát mutatja — tojással a 
láb és a gázpedál között 
kell vezetni, az egyenletes 
üzemanyag-adagolás azon-
ban döntő jelentőségű. A 
motort megfelelő fordulat-
szómon kell tartani, ha kell, 
gyorsításkor előre-, lassítás-
kor Időben visszakapcsolni. 

összegezve: a műszaki biz-
tonság. a szakszerű beállítá-
sok és a járműhasználat 
ecvaránt szcrocrn összefügg-
nek mrgával a közlekedés-
biztonsággal is 

Zrínyi P é t e r 
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