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Epiilaz ATl Gjiskoldja

Valaha tejlizem volt, aztén
jovendo autésok iskoldja lett
a Berlini korit 16. szam alat-
ti haz amely az utébbi évek-
ben mér alig-alig felelt meg
céljanak, egyre kevésbé adott
megfelels, s elegendd helyet
a huszonharom képzési-okta-
tasi kategériajii intézmény-
nek, az Autdkozlekedési Tan~
intézet szegedi iskoldjanak.
A sziknek bizonyult, elavult
épliletet lebontottak, a
szomszédos telek megvasar-
lasa, a beruhdzis elS6készité-
se, 8 a tervezés utan a DE-
LEP nemrégiben hozzdkezd-
Lletett az uj iskola alapozdsi-

0Z.

Farkas Joézsefet, az ATI
Csongrad megyei iskoldjanak
igazgatéjat kértik arra, mu-
tassa be olvasbéinknak a
négyszintes épiiletet, amelyet
végleges formdjaban majd
1981, harmadik negyedévé-
ben vehetiink szemiigyre.

A terveket a CSOMITERV
Brutyé Endre vezette kollek-
tivija készitette. Elképzelé-
siikk szerint az UNIVAZ-szer-
kezetl oktatasi épiilet fold-
szintjién az  elécsarnokon
kiviil helyezik el a javito-
mihelyeket, a diagnosztikai
termet is. Az emeleteken a
kozépfolyos6rol nyilnak

az udvar felé — a tantermek,
melyekben mnyolc csoportot
oktathatnak egyidejlileg. Az
emeleteken lesznek a wvizs-
gaztatas, a pdlyaalkalmassagi
vizsgalat helyiségei, az iro-
dak, s a szocidlis helyiségek
— egyebek kozott a melegi-
tékonyha, s az lizemi ebédlé.
(A belsGépitész Szekeres Mi-
haly.)

A szakmunkasképzést, gép-
jarmG-vezetsi oktatast kor-
szer(i berendezések szolgal-
jék, ilyen lesz példdu]l a gépi
vizsgdztato- és oktatégép, a
képmagn6é pedig a forgalmi
helyzetek elemzését konnyiti
majd meg.

Az audiovizudlis oktatasi
forma berendezéseit a
beruhdzé, az ATI budapesti
kozpontjanak munkatarsai
szerelik majd, lehetéséget te-
remtve arra, hogy 1981 vé-
gétbl a Szegeden tanulé jéven-
dé jarmiivezetSk az elméleti
ismereteket wjfajta tantervi
programok révén szerezhes-
sék meg. Az ATI Csongrad
megyei wko]a;éban az idén
kozel 12 ezer hallgaté okta-
tasat vallalta a 65 féallasu
elméletet és gyakorlatot ok-
taté szakember, s a Kkoriil-
belii] 6tven megbizdsos mun-
katérs, A megye varosai ko=

ziil természetesen Szegedé a
fészerep, itt tanul a hallga-
ték 60 szdzaléka. Rendeznek

*azonban kihelyezett tanfolya-

mokat a kozségekben is, s
nemrégiben bekapcsolédtak a
gépjarmiivezeté-képzésbe a
kozépiskolasok is: az idén
hatszaz 14—18 éves fiatal
szerez jogositvanyt., Kisérleti
tematikaval is proébalkoznak,
mindossze husz o6ra alatt —
ugy tilnik, fiataloknal ennyi
is elegend6.

A huszonhdrom féle tan-
folyam legtébbje persze gép-
jarmG-vezet6i, de ligyintézo-
ket, szakoktatdkat, szakmun-
kasokat is képeznek az ATI-
nal, Miota elkésziilt az 1Uj
tanpdlya a Csongradj sugir-
uton, a sikeresen vizsgazoi-
tak ardnya 3 szazalékkal
nétt, jelenleg a B-kategérias
jogositvanyért “vizsgazék 63
szazaléka veszi ,els6 kisér-
letre” eredményesen az aka-
délyt. Varhaté, hogy az uj
iskola elkésziilte utani jobb
koriilmények, s a korszer(ibb
oktatési formék javitjdk ezt
az eredményt — noha szé-
gyenkezésre nincs most sem
ok: az orszagos atlag is ha-
sonlé a Csongrad megyeihez.

P. K,

A munkaverseny hétkéznapjai

Szombat, Tisza pélyaudvar

A felek a komplexbri-
gadok szerzodését az alab-
bi szempontok szerint ko-
tik . meg: ,,Az dallomdsra
érkezé kocsikat ¢ MAV
hamarabb bocsdtja a ra-
kodok rendelkezésére,
ugyanakkor @ Volan val-
latja, hogy csokkenti a
rakoddsi idét. A késetten
kirakott kocsik szémat is
csokkentik, wméghozzda je-
lentés mértékben. Ami
azt jelenti, hogy az egy
vagonre juté kocsidallas-
pénz 4 szazalékkal lesz
kevesebb.”

Kazy Lajos fofeliigyeld, a
Tisza palyaudvar egyik rakow
dasiranyitéja igen preciz em-
ber. Pontosan emilékszik - a
datomokra:

— Az elsé szerzédést fél
embercliovel ezelétt, 1964.
november 14-én kotottik —
mondja. Akkor alakult
meg nalunk az els6 MAV—
Volan komplexbrigad. Mind~
két vallalat husz-hisz embe-
re fogott oOssze a feladatok
maradéktalan teljesitése ér-
dekében. A feladatok pedig
igen jelentdsek, hiszen ab-
ban az esetben, ha egy-egy
kiilféldi koesi a megadott
idénél tovabb tartézkodik az
allomason, késedelmi dijat
kell fizetni. Svajci frankban!

*

Juhdsz Janos magasba
emeli a bagger kanalat; a
kanal otmazsas, tmennyolc
mazsanyi sodert kebelez be!
egyetlen harapasra. Ezért
aztdn, ha a 23 mazsis kanal
odakocean a vagon oldalahoz,
a vagon banja. Lattam a Ti-
sza palyaudvaron olyan ko-
csit, amelyiken tobb volt a
horpadas, mint a sima feli-
let. :

— Valamit wvalamiért
magyarazta Dékdny Béla, a
Volan vasitforgalmi kiren-
deltségének helyettes vezeto-
je —, gépesitettik az ugy-
nevezett szoréd6 aruk rako-
dasat, mert erre a munkara

mar alig velt ember,

szennegy rakodogép dol-
gozik ‘az alloméson. Ennyi
nagyjaban-egészében elég is
volna, de nincs mindegyik-
hez alkatrész. Igy aztéan az
a helyzet, hogy a Volan ra-
kodogépparkjanak csak a fe«
le munkaképes, a tobbi all:

Ritka csondes napot fogott
ki malunk - ezt Pokorny
Ferenc, a Volan osztilyveze.
t6je mondja. — Ritka az
Hyen esemenytehn szombat.

Sétara mduiunk. A kozte-
rileten — hogy miért neve-
zik igy, nem tudtam kideri-
teni — két vonat all. Ra-
kodnak romkfat, gyuia lesz
bel6le idével; hoztak rizst;
a bagger sddert rak ki az
ATIVIZIG teherautdjaba.

Osszel sokszor megkérde.
zik, mennyi idé telik el
amig kiraknok egy wvagont.
Tavaly mindehhez 7,42 ¢6ra
kellett. Az idén rosszabb a
mutatd, 8,6 ora telik el, mig
a szallitéjarmibe kertil az
aru .a vasuli kocsibol. Séner
Andrds, a MAV kereskedelmi
részlegvezetéje mondja az
okokrol: tavaly 103 iranyvo-
nat érkezett az év elsé ki-
lene rhonapjaban, idén csak
79. Ezek a szerelvények za-
zott kovet és sodert szallita-
nak tobbségiikben. Ezt az
arut konnyd kirakni, mert
vannak hozza gépek.

Ma mar nem divat a sziv-
lapat. De sokszor eléfordul,
hogy kézzel kell megfogni az
arut. Erkezett az &lloméasra
tegnap egy vagon tégla. Nem
képeztek beldle egységrako-

manyt. Kézzel raktdk at a|

munkasok a varakozé teher-
autékra. Lathaté: egyiitt €la
mult és a jelen.

Az 6szi csucsforgalomban
igen fontos —— ismervén a
MAYV szallitasi gondjait, amit
a vagonpark sziikossége okoz
—, hogy milyen rovid idé6
alatt tud egy-egy vagon
visszakeriilni a forgalomba.

&= Vainak-e notorius kes-

lekeddk? — kérdeztem Nem-
csok Laszlot, a Volan teher-
forgalmi UzemfOnokét.
Szerencsére ma mar
nincsenek, mindazonaltal
problémat jelenf, hogy né-
hany vallalat akkor, amikor
nagyon sok aru érkezik, nem
tudja megszervezni a vago-
nok Rirakasat.

A Tisza palyaudvar kollek-
tivaja évrol évre jo helyezést
ér el a Szegedi Vasutigaz-
gatdsag rakoddsi versenyé-
ben. A MAV és a Volan
szakemberei egyarant ugy
itélik meg,. hogy ebben a
komplexbrigadoknak  donid
szerepilk van, és nemcsak lé-
fifkkel, hanem ugy is, hogy
a két vallalat szemléletét si-
kertilt kozehtex* egymashoz.

Pr.
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Az 4j hid krénikéja
_Fel llvizsgaljak
a tajékoziate-rendszert

»Megrogzott” utazdsi- szo-
késainkon hamarosan valtoz-
tatnunk kell. Még nekiink,
szegedieknek is, pedig miaz-
tdn ismerjuk a varost, tud-
juk, hol lehet Otszdz méteres
keriilovel tiz perc elényhoz
jutni, mikor érdemes a jel-
z6lampakkal biztositott  ut-
cakban menni, tudjuk, hol
kezd6dik a 47-es jelzésd ut,
s hol végzédik a 43-as. Nos,
november elejétél még ne-
kiink, szegedi honpolgarok-
nak is 1Uj utvonalprogramo-
kat kell kidolgoznunk, Meg-
valtozik ugyanis Szeged bel-
teriiletén a tajékoztato-
réndszer, Uj uUtbaigazito jel-
zotablakat  szerelnek  fel,
megvaltozik' az 4j hid kor-
nyékén néhany keresztezddés
forgalmi rendje. (Ez utéb-
biakrél lapunkban szoltunk
mar.)  Most Nagy Sdndortol,
a KPM szegedi kozuti igaz-
gatosaganak munkatarsatol,
az uj informdéciés rendszer
kidolgozéjatol arra a kérdés-
re kértiink vélaszt, miként
moédosul a fékozlekedésiutak
halozata,

A legfontosabb elve a mob-
dositisnak — s ez egyébként
megfelel a KRESZ-nek s a
nagyvarosi gyakorlatnak is
—, hogy @ . jarmiivezetok
mindaddig nem taldlkoznak
utvonaljelzé tdblaval, amig
utjukat egyenesen kell foly-
tatviuk, Ezért a Szoreg feldl
érkez6lk — az Odesszai kor-
uton, az Gj hidon, a Nagy-
koraton folytatva utjukat,
egészen a Kossuth Lajos su-
garutig a 43-as jelzésen ha-
ladnak, EbbGl dgazik le a
47.es vasarhelyi, a csongradi,
valamint az E5-6s ut. Mivel
azonban a megszokas a Szé-
kely sornal a régi hid felé
vihetné a tranzitutasokat, oft
tabla is jelzi majd az aj ha-
ladasi iramyt. Zold alapon
fenhér betls tabla mautatja
majd a tehergépkocsi-veze-
toknek ajénlott utat is: a ré-
gi hid helyett az ujat. Az
Ujszegedi varoskozpont leg-
fontosabb utjan, az Odesz-
szaj korat osztott péalyas ut-
testjén varakozasi  tilalmat
rendelnek el, a kétszer két
savot ugyanis indokolatlanul
leszikitenék, a forgalmat pe-
dig lassitanak a varakozé
autok. (Parkoldsra a mellék-
utcdkban lesz lehetdség)

Befejezdddtt a KGST
kdolaj- és gazipari
fandcskozéasa

Amint arrél lapunkban tu-
désitottunk, Szegeden tartot-
ta meg 51, lésszakat a
KGST koéolaj- és gaziparial-
landé bizottsdga, amelyen Ki-
lenc orszag, valamint a
KGST titkarsaganak és szak-
osztalyanak képvisel6i vet-
tek részt. Az 6tnapos tanacs-
kozés plendris iiléssel kez-
dédott, ahol az allandé bi-
zottsag elndke, Vasile Pa-
telinet roméan energetikai
miniszter beszamolt a leg-
utébbi moszkvai iilés ota
végzett munkarol. Folvazolta
az 51. iilésszak legfontosabb
feladatait, célkitlizéseit. Szek-
cidiiléseken szakérték egyez-
tették mindazokat a tenni-
valékat, amelyeket a kéolaj-
feldolgozis és -termelés, va-
lamint a f6ldgazhasznositas
technikaj-technoldgiai - teri-

letén sziikségesnek ftarta-
nak.

A szakmai értékelés és
tervegyeztetés mellett lehe-
téséget talaltak arra is a
KGST kéolaj- és gazipari al-
landé bizottsaganak képvise~
16i, hogy megtekintsék a
pusztafoldvari fold alatti gdz-

tarolot, a szegedi gumigyAar
olajipari berendezéseket
gyarté  gépsorat, az algyéi

medence gaziizemeit és - a
propan-butin tarolé. és tol-
t6allomast, Az allandé bi-
zottsdg 51. iilésszakat teg-
nap, szombaton zaré plend-
ris tanacskozassal fejezték
be, jovahagytik a bizottsag
1980—81. évi munkaterveét,
alairtdk azokat a jegyz6-
konyveket, amelyekben rog-
zitették a Szegeden tar-
tott tandcskozasok tapasztg-
latait és tennivaldit,

Somogyl Kérolyné feivéiele

Az Odesszai koriton a Visirhelyi Kozati Epité Vallalat
dolgozéi rakjik a szegélykdoveket az épiillé ¢t szélére

A forgalomszabalyozas és
informacié masik  alapelve,
hogy @ besoroldsi lehetésége-
ket elbrejelzé tablikon = a
Tisza mindkét oldalan
feltiintetik az utvonalszémo-
kat, feltételezve, hogy az at-
utazok ,kapesolnak”, s sziik-
ség szerint savot valtoztat-
nak a szamok lattan. Az

Odesszai koriton . %j helyre-

keriilnek . az eutébuszmegdl-
lok is, igy példaul a Rozsa
Ferenc sugarutnal a gyalo-
gos-atkelGhelyek utan allnak
meg a buszok, csokkentve
igy a balesetveszélyt. E cél-
bol lesz megallasi tilalom az
6voda, s a muivelddési koz-
pont el6tt, az duattest Liget
fel6li oldalan;
emelkedéje és a Bérkert 'utca
kozott pedig azért, hogy egy-
értelmien tudassédk a jarmis-
vezetokkel: ez a szakasz is
a hidhoz tartozik mar.

Itt mondjuk e€l, hogy &
hazaj koziti ~ gyakorlatnak
megfeleléen ! az  atkelSket
.Tisza foly6” felirat tajékoz-
tatja majd — nem a szege-
diek, hanem az idegenek
kedvéért. A KPM Kozuti
Igazgatésdgan hallottuk azt
is, hogy megfontoljak annak
a lehetGségét, megengedjék-e
a 80 kilométeres haladasi se-
bességet a hidon a Bérkert
utca és a Szilléri sugarut ko-
zott, Ez nem szabdlyellenes,
hiszen kijel6lt gyalogos-atke-
16hely, jelzblampa, mas aka-
daly nincs ezen a kozel 1,3
kilométeres  szakaszon, A
tervek szerint a marciustél
novemberig terjedé — sikos-
sagtol nem veszélyeztetett =
idében erre Jlehetéség lesz,
mar 1980-ban,

A Tisza jobb partjan ta-

laljuk majd a legtébb  Gj
tablat a hidavatast kovetd

napokban — a jelzések elhe-
lyezése ugyanis folyamatos
lesz, egyideji  cseréjiikre
nincs moéd, A Szilléri sugar-
ati keresztezédés forgalmi
rendje korabbi ismertetésé-
hez itt még annyit tennénk
hozza, hogy csak a Marx tér
felél a Nagykoriuton érkezék
latnak majd Maroslele felira-
ta tablat. Aki ugyanis Mako
iranyabél jon, az nem keriil
Szeged felé, ha Maroslelére
tart, (A féutvonalla ,elGlép-

a hidfeljar6

tetendd” Scilléri sughrit és
Hajés utca taldlkozasanal
azonban téblakkal tajékoz-
tatjak a komp felé halado-
kat, s az ellenkez6 iranybol

érkezbket.)
A Szilléri, a Jozsef Attila,
a Csongradi és a Kossuth

Lajos sugariton érkezbé te-
hergépkocsik vezetdit idében
figyelmeztetik a zild  tab-
lak: a Belvarest tehermente-
sité Gtvomal a Nagykorut
lesz, A lovas kocsik, kéziko-
csik és kerékparok  vezetdi
pedig tilté tablaval talalkoz-
nak a Nagykoriton, a G4l és
a Hétvezér utea kozott, A
szamukra javasult Gtvonalak:
Gal utca—Szent Miklés wvt-
ca—Lengyel utca—Beresényi
utca—Lechner = tér—Maddéch
utca, illetve Rézsa utca—
Makkoserdé sor--Jakab La-
jos utca—Pacsirta utca. (Ez
utobbi végig kétirdnyd lesz)

A Jozsef Attila sugardti,
korabban méar ismertetett
viltozasokon kiviil a lowas
koesik, kézikocsik, kerékpa-
rok vezetdinek j6 tudniuk,
hogy a Rozsa uicai kereszte-
z6déstdl kezdve tilos lesz a
sugaruton a vareskozpont fe-
1é haladniuk. A Vasarhely
felé tarto gépijarmiivezetdk-
nek pedig a Debreceni utcd-
nal kell vigyazniuk, a kiilsé
sav a jobbra kanyarodoké
lesz, A biztonsagos kozleke.
dést zarovonal is szolgalja
majd a Nagykorit és a Deb=
receni utca kozotti sugarate
szakaszon. A megvaltozott
makéi, bukaresti udtiranyt a
Jozsef Attila és a Kossuth
Lajos sugartti keresztezo-
désben portalszerkezetre erd-
sitett tablak jelzik majd, a
Csongradi sugaritnal pedig
az tuttest mellett elhelyezett
szoveges tablak mutatjik,
Ezek cserélése is a hidava-
tds utdni napokban varhaté.
Harom hét van még addig:
a jelz6tablak, lampak szere-
léséhez javaban folynak az
elokésziiletek, ~ a kivitelezd
vallalatok Osszpontositjak
most erejiikket az utépitések-
re, szélesitésekre. Naponta
valtozik a kép az Gj hid kor-
nyékén, s napokra osztott
litemterv  segiti a befejezd
munkalatokat,
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