A.?.‘_

' y
o ».9.-/ o*

postalid s

tarsszerzink
ag olvasd

b
e e

‘Az e heti Postaldda Osszedllitisakor megillapithattuk:

az évrfl évre visszatér§ tavaszi témdik

megtalilhaték a

szerkesziségiinkbe legutébb érkezett levelekben is, A jo
idé bedlltdval ugyanis szinte menetrendszeriien ,befutnak”
rovatunk cimére azok a hiraddsok, melyekkel a levélirék
kirnyezetiink csifsigaira hivjik fel a figyelmet. S mivel
napsiitéses, j6 id6ben kedélyiink is jéra fordult: fellelhetsk

a levelekben a humoros irdsok is. Ezek kizill az egyiknek
ehm idézsiik bovemets sorait: ,Mellékeltem killdim e
humoreszket / S remélem, a humor benne reszket / Ha k-
zolni todjék: dm azt tegyék / Fiiggetleniil: {idvizletem ve-

gyék.,” Persze,

Persze, azért nem fogjuk tréfira a dolgot, ezért hit

dssuedllitdsunkban tolméicsoljuk a babakoosival kizlekeds

gondjit, rovatunkbél ezittal sem hidnyzik
d” téma: a kozlekedés bosszisdgait, a javito-
tollhegyre tizé hir-

fiatalasszonyok
rar szolgdltatis nehézségeit
adas.

Koézlekedésrdl

Sz. J. djszentivini olva-
sonkat mar nemegyszer érte
bosszusag, amikor délutan
Szdéregen az ujszentivani ja-
ratra viarakozott, Levélironk
ugyanis Ujszentivanrél uta-
zik mindennap szbregi mun-
k wKét-harom he—
tenként elbSfordul, hogy
megszokott csuklés autébusz

farmotoros jarat kbz.
az Utvonalon,

megélioban hagyja a véra-
koz6t, az ugynevezett Szlcs-
Kovics megilldban tobbszbr
otthagyott engem is, Igy tor-
tént februdr 21-én délutdn
ll. Akkor tobbedmagammal
a megalléban,
Mlmhu 13-&n sem jartam
jobban: a GC 56-57 rend-
szmu farmotoros autébusz
vemetGje ugyanis nem Allt
meg. Kérem a Volint, ha
idegen buszt kiild ki a tisza-
szigeti vonalra, legalibb
mondjik meg a soféroknek,
hogy keziikkel intsenek, ha
nem #llnak meg, s jelezzék,
jon-e mésik kocsi vagy sem.
Mert valakit otthagyni a
megalléban szerintem nem-
esak felhdborité, hanem em-
bertelenség is. Bérlettel a
zsebemben - t6bbszbr gyalo-
goltam maér kilométereket.”
A Bakay Néandor utca la-
koinak levelébdl idéziink: ,A
leendé trolibusz utvonala, ha
j6l tudom, a Barték Béla
térr6l a Bakay Néndor ut-
edn At vezet, A Voldn 10.
sz. Vallalat autébusz- és te-
hergépkocsi-telephelye
ugyancsak a Bakay Néndor
utca végén van, nem kerii-
lik el az utedt a kamionok,
a kil- és belf6ldi lmn:!l%;
gépkocsik sem. Az
igénybevételtd] az utca ut-

testének aszfaltburkolata ré-
gesrég meghibdsodott, tobb
helyen mély godrok kelet-
keztek, ezekben a csapadék
osszegyilik, majd sirral ke-
veredve — a jarmivek se-
gitségével — a hizak faléra,
ablakaira, bejarataira csap6-
dik. De a gyalogosok sem
mentesek a  szétfrocesend
vizt6l, sart6l.” Az utca la-
kéi annak a reményiliknek
adnak Kkifejezést, hogy a
trolibuszjaratok beinditisé-
val napirendre keriil a Ba-
kay Nandor utea aszfaltozd-
sa, utpadkdjinak javitasa, s
az drkok rendbehozdsa is.

Kurusa Jozsefné Szeged-
r6l, az Erd6 utcabdl kildott
szerkesztOségiinkbe  levelet:
A 22-es és a T3-as jeld
autébusz Molndr utcai meg-
alléjét rendkiviil rossz hely-
re tették. A hid épitése és
a felsdvarosi épitkezések mi-
att igen nagy errefelé a
forgalom, a jarmdvek esbs
id6ben » valésidgos sdrtenger-
ben kozlekednek. De ennek
a sirtengernek a kizepén
taldlhaté az autébusz-megdl-
16 is. Az erre haladé jarm(G-
vek igy szinte beteritik a
virakozdkat sdrral. AKki itt
vér az autébuszra, annak
szdmolnia kell azzal, hogy a
kabéitjat egy évben tobbszér
is el kell vinnie a tisztitéba.
Megoldas lenne, ha az auté-
busz-megdllénak kinevezett
részt ugy képeznék ki, hogy
ne legyen gbdris, netan si-
méra betonozndk a kocsiutat
a kozelben.”

wNaponta a Tarjdn VIl-es
Utem épitkezése mellett ha-
ladok el. A Tdlgyes utcdban
lakom, s méasokhoz hason-
l6an tdbbszér is megteszem
az utat a Stéhli utcitél a

Jézsef Attila sugdriti villa-
mosmegalloig. A gazvezeték
és a csatornahalozat klépl-
tése idején térdig éré sar-
ban jértunk, de tudtuk, nem
tart Orokké, kibirjuk. Most
arra szeretnénk felhivni az
illetékesek figyelmét; hogy a

csatornahélézat immar kész,
lebetonoztak. Az egyik csa-
tornanyildst azonban elfelej-
tették lefedni. Fél6, hogy ez
elébb-utébb  balesethez ve-
zet” — irja Balogh Kdlmdn-
né a Tolgyes utca 2. szam
alol.

Kérnyezetiink védelmében

Az Etelka sori t6 ugyében
emel sz6t Domonkos Dezsd
olvasénk: ,Télen veszélyes a
gyermekekre, mert bekeri-
tetlen. A csuszkalni akard
kicsik alatt beszakadhat a
jég. Tavasztol Oszig viszont
szunyogtermel6, biizl6 mo-
csar az Etelka sori t6, nem-
egyszer latni a vizében elhul-
lott &llatok tetemét, s min-
denféle szemetet.” Olvasénk
nem elégszik meg az aldat-
lan dllapot ecsetelésével, azt
javasolja, hogy a té kozvet-
len- szomszédsdgaban folyd
épiiletbontasokbdl  kikeruld
anyagokkal prébéljdk meg
betemetni a mocsarat. Min-
denképpen egyetértiink ve=
le: a ténak nevezett mocsar
semmiképpen nem valik a
varos diszére, felszamolésa-
ra egészségvédelmi okokbol
is miel6bb szlikség lenne,

Ugyancsak kérnyezetvédel-
mi szempontokat figyelembe
véve ragadott tollat S. E.
olvasénk a Kismartoni wut-
cébol. Levélironk nem az
utedn maradt szemétkupa~
cokra, nem is az épitkezése-
ket kisér6 rendetlenségre
hivja fel figyelmiinket, ha-
nem egy olyan jelenségre,
amely mellett nem lehet el-
menni szé nélkiil. , Az BLI-
KER 90-es szdmu Aruddja
el6tt reggel 6 Oratél csopor-
tosan isznak az emberek. Az
alkohol hatésa alatt ugy vi-
selkednek, hogy megbotran-
koztatjdk a kornyék lakoit,
az arra elhalad6kat.” Az dl-
datlan helyzet mindenkép-
pen megolddsra var az in-
tézkedésre illetékesek részé-
rél,

Magdnyosan — kisgyerekkel

Az egyedill é16 emberek
nevében javasolja H. F. tar-
jdni olvasonk, hogy kiilféldi
és hazai példdkra hozzak
létre Szegeden is a maga-
nyosok klubjat. Mint irja,
Budapesten és Miskolcon
mar mikddik efféle kiub, s
a sajtéban kozzétett tapasz-

vasénk. Mint irja, egyetért
azzal, hogy az utcdn ha-

tt babakocsikban a kis-
%m‘ekek veu‘lym‘.ky van-

- Qkuor
szil6k magukkal vi

talatok szerint igen eredmé- Az

nyesen.
a klubnak otthont adhatnaa
Hazafias Népfront valame=
lyik zete, vagy a mi=~
velddési hdzak egyike. A
kozds kirdnduldsok, a tar=
sasutazasok, s a kiilonléle

rendezvények alkalmaval
sok tarstalan, maganytol
szenved6 ember taldlhatna
térsasagot.

A Kislany ,lopott” kisba-
bat cimid irésunkkal kapcso=
latban meglehet8sen indula-
tos hangu levelet Kkiildott
szerkesztbséglinkbe Déka
Gyorgyné Séndor utcai ol-

Olvasénk  javaslata: g

1z, p’ortlt ‘azzal .(ﬁ:ite-
nénk ki, hogy taldn mégis
okosabb, ha a kisgyerekeket
karjukba veszik, kézen fog-
jdk a sziildk, s igy édllnak a
pultok el6tti sorba. Igaz, j6-
val nehezebb, kérilm
sebb igy a vdsdrlds, de gyer-

mekeink , biztonsdga
szgx;mpoutja 6l ez a helye-
sebb. /

Magndjavitds, tortirdval

B. M.-né olvasénk magne-
tofonja meghibisodott. Le-
vélironk utra kelt tehét, hogy
a sezerkezetet megjavittassa.
»Naiv lélek 1évén, bementem
a Napsugir bisztréval szem-
kozti GELKA-hoz bejelente-
ni, hogy a magné elromlott,
javitsak meg, még garancia-
lis, Késaségesen kozolték ve-
lem, hogy nem az illelé-
kesek, hanem a tarjini Bu-
dapesti Koriti GELKA, oda
menjek, ott majd megjavit-
jak. El is ballagtam, legna-
gyobb csodalkoziasomra ott

kozdlték velem, hogy magno-
javitdssal sajnos nem foglal-
koznak, ez a feladatkdr az
Elektromos Sztvetkezeté, Ud-
variasan elkiildtek az Olaj-
bényédsz {érre, hogy ott je-
lentsem be a hibat. Elmen-
tem hat oda is. Az ablakban,
egy papiron azt a kiirast ta-
ldltam, hogy az lzlet Atala-
kitds miatt zdrva. ,Uzemelés
a Szeged, Attila utea 16.
szim alatt.” Mire iddig elju-
tottam a magnéval — kdriil-
belill 20 kild stily —, bizony
mondtam egy-két keresetlen
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Bgykor, nem is tul réé
gen vilagszerte ismert nép-
betegség volt a tliddbaj.
Tomegesen pusztitott or-
szagunkban is, de sikeriilt
legy6zni: a megel6z6 intéz-
kedések, a gyogyszerek és
persze az orvosok segitsé-
gével, Nemrég 'tGjabb nép-
betegség t(int fel: elterjedt

,,1zé“. a ,hat", meg a
hogy is mondjam?”.

Atvészeltilk ezt is, taldn
azért, mert edzettebbek
lettiink, de az is lehet, hogy
kozben ,atbeszéltiik” és
Hkiértékeltiik” a dolgokat,
vagyis megsz(nt a ,prob-
léma”, igy ,lerendeztiik”.
Mint ahogy id6k6zonként
betdr a meleg- vagy a hi-
deghulldam, ahogyan front-
dtvonulds mutatkozik az
id6jarasban, ugy tort be
életlinkbe, csapodott ko=
zénk a ,tulajdonképpen”.
R&diébol, televiziobd6l hall-
juk, felfigyelhetiink ra az
él6beszédben is. Kénytele-
nek vagyunk tudomast sze-
rezni e divatos és — ideg-
816 — Kkifejezés létezésérdl.
Persze, egy-egy mondat
erejéig még elviselhetjiik,
de amikor lépten-nyomon
esak ezt halljuk... Immaé-
ron hélésan tekintiink arra

Tulajdonképpen...

az el6adora, aki két mon-
datot is elmond, s nem
hangzik fel szajabol a tu-
lajdonképpen.

Oh, milyen zord iddk!
Nemrég hallgattam az 6vo-
dasok mdsorat, melyben a
riporter néhéany kérdést
tett fel az egyik Kkislany-
nak. A védlasz nem késle-
kedett, elhangzott néhany
mondat, s még leirni is
szbrnyd, héromszor hall-
hattam a... — igen, ked-
ves olvasé — a ,tulajdon-
képpen” kifejezést. Mosta-
ndban annyi okos taldl-
mény latott napvildgot.
Koztiikk a hajnéveszté szer
és az égés elleni kendes.
Miért nem taldljak fel vég-
re a tulajdonképpen elleni
szert is?

Nem vagyok gazdag em-
ber, de szivesen felajanla-
nék egy Osszeget annak,
aki jo, hatdsos szert adna
az emberiségnek: a ,tulaj-
donképpen” ellen. rasom
végéhez kozeledve elgon-
dolkodom, vajon mit is
akarok én tulajdonképpen
ezzel a ,tudoményos” esz-
mefuttatassal?

Reményi Gydrgy
Szeged, Mérey utca 186.

sz6t a szolgiltatist végzd
GELKA-ra, illetve az Elekt-
romos Szbvetkezetre, és arra,
aki kitaldlta, hogy a magnét

. g‘llokﬂbnalunkéuuléke-

avitdsra be kell szallita-

ni. Mire az ember mind a

' négy helyet végigjaria, el-

. Megy a kedve a javittatastol
Vagy megvirja, amig a ga-
rancia letelik, mert akkor,

ugyebdr mar nem kell a ké-
szilléket becipelni; johet a
szerelé6 hizhoz is. Ezek utdn
mar csak arra lennék kivén-
csi, hogy Szegeden hol ja-
vitjdk — garancialis id6n be-
lil — a magnetofonokat?
Amennyiben a vélaszt a lap
hasébjain is kozzé teszik, bi-
zonyéra tobb embertirsam
megkimélheti magét a feles-
leges bosszusdgoktol.”

' Vdlaszol az illetékes

A februir 23-i Postalida
rovatunkban megjelent ész-
revételre vélaszolt a buda-

énye- pesti Puskés Tivadar M-

szer- és Gépipari Szdvetkezet
elntke. ..Oulmén be kell val.
lani, helytallé volt az a kifo-
gas, amely az Extra Superfilt
szipka megjelenését Kkdvetd
idészakban meriilt fel, ugyan-
iS a meglehetésen nagy ér-
deklédéssel  szdvetkezetiink
nem tudott 1épést tartani. At-
meneti ideig az igényeket
csak részben tudtuk kielégi-

teni, Orémmel kozbljik azon-
ban, hogy — tobbek kdzitt a
lapban megjelent irds hata-
sdra — azonnal intézkedtiink
és most mar biztositani tud-
juk a folyamatos ellatést.
Meg' kell még jegyezniink,
hogy a szipka mdanyag be-
tétje a nikotintél wvalé meg-
tisztitas utan tobbszor is fel-
hasznalhaté. Azok, akik el
akarjak Kkeriilni a tisztitéas-
sal jaré kellemetlenségeket,
hasznélat utdn akar el is dob-
hatjik a betétet, melynek
ara igen oleso.”

Koszonet

A GF 15—62 rendszimu
autdbbusz vezetdjének mond
koszonetet  Tobids  Istvdn
(Tarjan  525/B) olvasénk.
Mint irja, a 10-es jérat ve-
zetGje a megdllok el6tt rend-
szeresen mikrofonba mondja
a megallé nevét, indulasnal

felhivja az utasok figyelmés
arra, hogy az ajt6 csukédik.
Udvariassdgdért, kulturdlt
utazast biztositd magatartd-
séért — olvasénk szerint —
mindenképpen dicséret illeti,
Osszedllitotta:
Ladényi Zsuzsa

lAz Gjjaépités
. |kronikaja

Hid és rakpart

Az allandé hid tervezésére kiirt pdlyédzatra 29 tervet
kiildtek be, és ezek kdziil a francia G. Eiffelét fogadtdk el
kivitelezésre. Kés6bb kideriilt, hogy a tervet a francia cég
megbizdsdbol Feketehdzy Jdnos készitette. A hid a Tisza
medrét egy, az drteret hdrom nyilassal hidalta at. A hid
hossza 401 méter, szélessége 11 méter volt, a kovetkezd
tagozoddssal: 7 méter széles kocsiut, és 22 méter széles
gvalogit. A hajozést is figyelembe véve, a folyémeder
kézépvonalatél 10—10 méterre, a Tisza 0 pontja felett
13,75 méteres szabad nyfldst alakitottak ki. A képart és a
hid keresztezbdésénél aluljardt létesitettek, hogy a teher-
palyaudvar és a hajoallomas kozotti forgalom itt bonyo-
l6djék. Az ujszegedi oldalon a véd6toltésen vezették at a
hidfeljarot, Feketehdzy vasszerkezeti tervéhez Schikedanz
Antal készitett épitészeti tervet, amely szoros dsszhangban
dllott a palydzati kifrds kovetelményeivel. Az épitkezési
munkélatokat 1880, decemberében kezdték, és 1883. szep-
tem 1-én adtik 4t a hidat a forgalomnak. Szeged népe,
amely az egész épités alatt nagy érdeklbdéssel vette koriil
a hidat, még aznap birtokaba vette, és mindjart az elsé
napon, délté]l estig, 12 ezer 787-en mentek rajta keresztiil.
A hid épitését a moszaki osztdly részérdl Feigelstock Gyula
és Gruber Antal ellenérizték.

Feketehdzy szegedi koziti hidja kénnyed megjelenést
volt, jol illeszkedett az ujjaépitett varosképbe, és a kor koz-
izlését is messzemenden kielégitette. A biralé bizottsag ugy
nyilatkozott réla, hogy .Bdrmely vildgvdrosnak is diszére
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vdlhatna.” Epitése egymillié 700 ezer forintba keriilt. A
hatvanéves hid jél birta a megprobaltatiasokat, a kedvezdi-
len talajviszonyokat és a Tisza erfs sodrdsat. Az igénybe-
vétel miatt 1043-ra azonban mar pillérmozgésokat észleltek.
A felijité munkdlatok kdzben, 1944 oktéberében, a vissza-
vonul6 németek a mér gyengélkeds hidat felrobbantotték.
A jelenlegi hfd Michdailich Gy6z5, Majoros Sdndor és
Havidr Gybz6 tervei szerint épiilt, kétpilléres, egyik vé-
gén konzolos merevitStartéji acél fvszerkezet. Az Uj hid
épitésekor figyelembe vették a régi hid megmaradt feljars-
it és pilléreit. A régi hid szerkezetébfl és rendszerébdl le-
szlrt tapasztalatok felhasznaAldséval, melldzték a pillérek
megterhelését nagyobb vizszintes erfkkel. Az Gij hidat 1948.
6szén adtik &t a forgalomnak. A mai mélté utédja Fekete-
hdzy Jdnos korabbi alkotésinak.

Lechner Lajos nagyszabdstit viarosrendezési tervének
megvalésitdsdhoz a még meglevo vérat le kellett bontani,
amire Kovdces Istvdn kémuivesmester, varosi villalkozé ka-
pott megbizast. A varat valdszinli, hogy francia épfitészek
épitették. II, J6zsef csdszdr uralkoddsa alatt mér elvesz-
tette erdditmény jellégét, s a viz mér esak kaszérnyét és
biintetéintézetet taldlt itt. A védr lebontasat 1882-ben fe-
jezték be. Kovdts Istvdn, a szinte mérnoki szinten muvelt
mesterember a mult szézad 50-es és y60-as legnagyobb épit-
kezések irdnyit6ja, kivitelezéje volt. TBbbek kozttt 6 épi-
tette a neogotikus ,,Fekete-hdzat”, a D6m téren volt Lemlie-
hdzat, a Somogyi utcai Pachler-hdzat, sajat hazdt a Kos-
suth Lajos sugartaton. A bontasi munkalatok soran meg-
mentette a régi koveket és faragvanyokat, és megalapozta
a lapidariumot.

A kozuti hid felépitésével és a vér lebontdsdval keriil-
hetett sor a rakpart kiépftésére. A tervek elkészillte elStt
Zsigmondy Béla végzett talajfurdsokat és talajmechanikai
vizsgalatokat. Erre alapulva készitette el a tervet Wein
Aurél, 1880-ban. A kivitelezési munkalatokra a Hellwag
és Wiirth-céggel kotdttek szerzfdést. A lépesbs partokat
1881-ben és 1882-ben elkészitették, de az 188l-es Arviz és a
lassan levonulé arhulldmok miatt esak lassan haladtak. A
kedvezétlen talajviszonyok és a Tisza rombolé hatdsa ki-
vetkeztében 1882-ben a partfal két helyen lesiillyedt, mire
a kilfoldi céggel a Kkivitelezési szerz6dést felbontottak. Ezt

kévetSen dgy hatéroztak, hogy a miszaki osztilyon beliil
partépité kirendeltséget hoznak létre, és ett6l kezdve a
munkélatokat Wein Aurél és Bayer Béla mérnbkok irdnyi-
totték. A munkélatok nagyon elhuzédtak, a rakpart épité-
sét csak 1886-ra tudtik bef‘ejezm. és tobb mint kétmillié
forintot hasznaltak fel. Ujabb, veszedelmesebb aréanyi
siillyedésre 1889-ben keriilt sor, amit aztédn 1890-ben kija-
vitottak. A rakpartnak mir épitésekor, de azt kivetben is
azzal kellett szémolni, hogy a Tisza és a Maros taldlkozé-«
sakor, az alacsony és a magas vizallisok kbvetkeztében,
az esések kildnbsége igen jelentfs. A Marosé hdromszor is
nagyobb a Tisziénil. A Tisza és a Maros egyiittes vizmoz-
gdsdnak eredményeként jottek létre a partfal alatt is a
kiildnbtzé mélységelk, amelyek mentén apadéskor rendsze«
rint megmozdultak a partfal alapjai. A késGbbi évtizedek-
ben is dllands problémit jelentett a partfal megestszdsa,
legutébb az emlékezetes 1959. és az 1960. évi, a klmlkik
elotti szakaszon.'

Az eredeti, a hat évig tartott épitkezés alatt 5210 mé-
ter hosszan épitették ki a rakpartot, amelyet, ha sokszor
toldozni-foldozni kellett is, kdzel szaz évig allta a Tisza és
a Maros szeszélyeit, killéntisen a nagy aradasokat kbvets
megprobédltatasokat. Ha sokaig is tartott felépitése, és me-
netkdzben vidratlan nehézségek jelentkeztek, megépitésével
mégiscsak szépiilt a Tisza-part, j6l szolgalta a forgalmi
kovetelményeket, és Szegednek varosias megjelenédst adott,
:ix korabbi kietlen, szakadozott, omladozott partrészek he-
yett.

A most felépiilt, centendriumi partfal a MELYTERV
szakemberei: Schuminczky Jend, Elefdnti Ldszld Cser Ta-
mds és Kuzmann Gdbor tervei szerint készilt, figyelembe
K::: a partfal eddig tapasztalt, kozel szdzéves probléma-

t.

A rakpart leglijabbkori életével Gj szakasza kezd6dik a
szegedi partfalnak, amelynek alapjait a Wein Aurél ter-
vezte alkotisban kell keresniink. A jelenlegi rekonstrukcié
egyenes és szlikségszeri folytatasa Szeged akkori Ujjaépi-
tése eme nem csekély, és tavolrél sem lebecsiilhetd alko-
tisdnak, Jelentésége varosképi értéki is.

(Folytatjuk.)



