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Csongrdd megyei Kozleke-
A désbiztonsagi Tandcs feb-

ruari
megyénk 1akossaga el6tt is ismert,
hogy az elmult évben elég jelen-
tés mértékben emelkedett a koz-
lekedési balesetek szama kozuta-
inkon. A novekedés okait a me-
gyei rendér-fokapitianysag, vala-
mint a megyei KBT is vizsgalta.
Elsé ténymegallapitdsaink utan
ugy tnik, hogy a balesetmegel6-
zésre forditott nagy =nyagi 4s
emberi energia nem hozott kells
eredményt, hiszen a személ,y s¢-
riiléses balesetek szdma «7 1976.
évi 730-r6l 1977-ber, g33-re emel-
kedett. A harr.a¢ napon beliili
sériiléskime_ eteleket leszdmitva
pedig 22¢ kell megallapitanunk,
hoZs % haldlos balesetek szama
65 szézalékkal nétt, s 20 szazalé-
kos lett hozzavetblegesen a gyer-~
mekbalesetek novekedési ardnya.
Az 1978, év elsé negyedévének
tapasztalatai szerint, a sulyossagi
fok emelkedésének tendencidja
tovabb tart.

Mindezt viszonylag kevés idével
az ij KRESZ bevezetése utin ta-
pasztalhattuk, amikor szinte or-
sz4gos kampanyt sikeriilt kibon-
takoztatni a kozlekedési szabéa-
lyok dujratanuldsdra, és most, a
biztonsdgi ov kotelezd hasznala-
tdnak bevezetését kovetben -
amikor méas eurépai orszagok ta-
pasztalata alapjan — éppen a
balesetek stulyossidgdanak nagyobb
aranyu csokkenését reméltiik el-
érni. Igy szinte kétszeresen siir~
getonek éreztiik a baleseti okok
feltarasat, hiszen ezeknek meg-
sziintetése, vagy legalabbis visz-
szaszoritdsa halaszthatatlannak
tind kozérdeknek mutatkozik.

Bar napilapjaink — a Csongrad
megyei Hirlap és a Délmagyaror-
szag — a KBT tanacskozbiilésé-
r6l készitett tudésitdsaikban be-
szdmoltak a tavalyi statisztikai
adatokrol, most mégis vissza kell
idéznem azokat, hogy az 0Ossze-
gezésre kertilé kovetkeztetések is
mindenki el6tt egyértelmivé val-
janak. Alapvetd megdallapitdsunk,
hogy a kozuti koézlekedés bizton-
saganak javitasaban tovabbra is
a legnagyobb gondot jelenti, hogy
a motorizdciés folyamat ugras-
szer( novekedésével nem novek-
szik parhuzamosan a koézlekedési
fegyelem és Kkultdra. Ezt bizo-
nyitja, hogy emberi gondatlansag
miatt torténik a balesetek 98 sza-
zaléka. S6t, nem egyszer emberi
tragédiak jonnek létre a szaba-
lyok esetenkénti, tudatosan val-
lalt megsértésébdl is. Végered-
ményben négy alapveté kozleke-
dési szabaly be nem tartasa miatt
torténik kozutainkon a balesetek
72 szazaléka. Ezek: a gyorshajtas,
a szabdlytalan kanyarodds, az
elsébbségi jog meg nem adasa és
a gyalogosok szabalyismeretek
nélkiili haladasa az orszagutakon,
varosainkban, falvainkban, elsé-
sorban az utcidk keresztezodései-
ben, illetve azok koézelében.

Ha az egyes szabalyszegéseket
mélyrehatébban vizsgaljuk, ak-
kor azok &sszetettebbek, mint
egyszeri megnevezésiik. A gyors~
hajtds alatt — mint baleseti ok
— nem az a magatartasi forma
hiizédik meg alapvetfen, amit a
megengedett sebesség tullépésén
értlink, mert ebbdl viszonylag
kevés baleset kovetkezett be.
Ezen a teriileten a legnagyobb
gondot az okozza, hogy a gép-
jarmivezet6k egy része a KRESZ-~
ben megengedett hatirokon be-
liil nem a biztonsagos kozlekedés
feltéte'einek megfelelé sebesség-
gel kozlekedik. Tehat a gyors-
hajtas itt relativ, vagyis a gép~
jarmQ sebességét nem a latasi,
forgalmi vagy utviszonyoknak
megfeleléen valasztjadk meg. Ezt
egyértelmden bizonyitja, hogy a
balesetek okaiban ez a magatar-
tas els6 helyen van és fokozato-
san emelked6 tendencidat mutat.
Az 1977, évi 832 balesetbél 203-
ndl a sebességgel kapcsolatos
szabdlyok megsértése volt a koz-
vetlen ok, és ebbdl 14 eset volt
.esak” olyan, amikor a szaba-
lyokban megengedett sebesség
tullépézébdl jott 1étre a baleset.
Ennek a negativ magatartasnak a
visszaszoritasa fontos feladat, de
neheziti, hogy helyszinen, rend-
ori intézkaedéssel nem befolyasol-
haté, mert ez akkor valik sza-
baly:értéssé, amikor mar baleset-
tel parosul. Kedvezd valtozés
crak a génjarmiivezetdk  elovi-
griazatos vozelésétsl varl té.

A szabalytalan kanyarodas,
irinrviltoztatis kivetkeztében
174 balevet tortént az elmult év-
ben. Ezeknek jelentdés hanvadat
keréknarosok idézték eld. Kozle-
kedésiikre jellemzé a hianyos
szabalyismeret, amelynek kovet-
keztében az esetek jelentds részé-
ben elszér kanyarodnak, vagy

iranyt valtoztatnak, £s csak uta-

tandcskozoiilése 6ta

Megyénk koziti
kozlekedésbiztonsaganak
aktualis kérdései

Irta: Dr. Kelemen Miklés vezérérnagy,
Csongrdd megyei rendér-fékapitdny

na teszik ki keziiket haladési ira-
nyuk jelzése céljabol.

Azt hiszem, nem Kkell bizonyi-
tani, hogy ha ilyenkor egy fék-
tavolsdgon beliil haladé gépjar-
mi kozlekedik utana, elkeriilhe-
tetlen a baleset. A gépjarmiive-
zetbk legtobbszor a balra ka-
nyarodas szabalyait sértik meg.
Még mindig sokan vannak olya-
nok, akik csak az iranyjelzést
alkalmazzdk, de nem gy6zodnek
meg, hogy madsik jarmd mar nem
elzi-e Gket bal oldalrél. Ennek
betartdsa is sok stlyos kimene-
teld balesetet elézne meg.

A kozati kozlekedés biztonsé-
git befolyasolé szabalysértések
kozé tartozik az elsGbbségadasi
kotelezettség be nem  tartasa.
1977-ben emiatt 174 baleset tor-
tént, ami az elé6z6 évhez viszo-
nyitva 27 szazalékos emelkedést
mutat. Ha figyelembe vessziik azt
a tényt, hogy ezzel kapcsolatos
szabdlyaink egyértelmiek, ugyan-
akkor dutkeresztezédéseink tébb-
sége  tabldkkal is szabéalyozott,
akkor nehéz magyarazatot talal-
ni arra, hogy mégis novekszik az
ezek megsértésébdl eredsé balese-
tek szama. Az is tény, hogy a
jarmivezetok ezeket ismerik, be
nem tartdsuk oka igy elsésorban
gondatlansag, nem a szabdlyis~
meret hidnya. Ez a gyalogosokkal
szembeni magatartasban is pél-
dazhatd, hiszen résziikre az el-
s6bbség megadédsa, gyermekek és
idések esetében pedig a megfele-
16 koériiltekintés, elévigyazat nem
egyszerid, szabilyt betarté maga-
tartas, hanem egyik fontos muta-
téja a kulturdlt kozlekedésnek, a
kozlekedési erkoles szinvonaldanak.
Tapasztalatunk szerint a jarmi-
vezet6k donté tobbsége ezeknek
az elvarasoknak megfeleléen
kozlekedik, azonban talalkozni
még erészakos, agressziv veze-
tékkel, akik gy kozlekednek,
hogy veszélyeztetik a gyalogosok
testi épségét. Ennek legsilyo-
sabb formaja, amikor a Kkijeldlt
gyalogatkel6helyen kozéjik haj-
tanak.

Természetesen az elsGbbségi
szabdalyokat nem csak a gyalogo-
sokkal szemben sértik meg, mert
jelentés az utkeresztezddésekben
tértént gépjarmi-osszeitkozés is.
Az ilyen balesetek vizsgalatainak
tapasztalata szerint a gépjarmi-
vezeték donté tobbségben egy,
minden utkeresztezédésre vonat-
koz6, alapvetd szabalyt nem tar-
tanak be. Mégpedig azt, amely
kimondja, hogy ,utkeresztezédést
jarmivel csak olyan sebességgel
szabad megkozeliteni, hogy a ve-
zet6 eleget tehessen elsGbbség-
adési kotelezettségének és e fe-
kintetben maéasokat a jarmd se-
bességével ne tévessze meg”. Ha
ezt mindenki betartand, jelenté-
sen csokkenne ezekkel az okok-
kal osszefliggé balesetek szama.

A kozati kozlekedés biztonsa-
ganak alakuldasédban mar - nagy-

sagrendjét figyelembe véve s,
jelentés a gyalogosok kozlekedési
fegyelmének helyzete. 1977-ben
97 baleselet okoztak, ami 11,5
szazalékkal tébb az el6zé évinél.
Az elmult években megyénk va-
rosaiban, de kiilondsen Szegeden,
a forgalomiranyité lampak iizem-
be helyezésével a nagy forgalmu
csomopontokban biztonsagos lett
a gyalogoskozlekedés. Tapasztala-
taink szerint. az allampolgarok
déntd tobbségének szabalyos, ko-
riltekintéd kozlekedése mellett
még elég gyakori a szabélytala-
nul kozlekedé gyalogos. A leg-
gyakoribb szabdalysértések kozé
tartozik: forgalomirianyité lam-
panal tilos jelzésben valé &thala-
das, amibdl a kozelmultban is
tobb, sulyos sériiléses baleset
tortént; kijelolt gyalogatkels-
helynél az ,elsébbség” kierbsza-
koldsa; az uttesten valé szabaly-
talan kozlekedés, amelybdl kiilo-
nosen veszélyes az allé jarmi-
vek — féleg autébuszok — elGtt,
vagy mogott, takart helyzetbdl, a
forgalmat keresztezve &thaladni.

Természetesen a gyalogosok

kozlekedését sem szabad csak
egysiktan vizsgalnunk, hiszen
kozlekednek gyermekek, id&sek

és betegek is. Dontd tobbségiik-
ben méar nem, vagy még nem
tudnak a kozlekedési szabalyok-
hoz alkalmazkodni, magatartasuk
varatlan, és annak kovetkezmé-
nyét elére nem latjak. A kozle-
kedok koziil legnagyobb veszély-
nek 6k vannak kitéve, amit bizo-
nyit az is, hogy az elmult évben
70 gyermek és 196 hatvan éven
feliili, id6s személy szenvedett sé-
ritlést kozlekedési balesetben,
ugy, mint annak részese, vagy
mint okozéja. Az & biztonsaguk-
ra — filiggetleniil attél, hogy ki
milyen minéségben koézlekedik —
mindenkinek iigyelnie kell, de
kiemelten vonatkozik ez a jar-
miivezetokre, akik részére ezek-
ben az esetekben a KRESZ is
kiilénés gondossagot ir eld.

Megyénk koézlekedésbiztonsdgé-
ra potencidlisan is — természe-
tesen morélisan is — karosan hat
az ittas jarmivezetés, amit az ed-
digi erdfeszitések ellenére sem
sikeriilt visszaszoritanunk. Szo-
morud tényadat, hogy minden ne-
gyedik balesetnél megéallapitottdk
helyszinelé rendéreink az alko-
holfogyasztéast, wvagy a baleset
okoz6janél, vagy szenvedd része-
sénél. Ezek sulyossagi foka igen
magas, 16 szazalékuk emberéletet
is kovetelt. Nyilvanvaléan kovet-
kezik ebbdl, hogy egyik legfonto-
sabb feladatunk az alkoholizmus
visszaszoritasa, illetve az ittas
jarmvezetok forgalombdl vald
kiszlrése.

A mar szamokkal kifejezeti
balesetemelkedés 14 szézalékos
romlast fejez ki a megel6z6 évi-
hez képest. Ezt tobbnyire ma-
gangépkocsi-vezeték, motorkerék-
parosok, kismotorokkal szaguldo-

z6k, kerékpéarosok és fogathajtok
okoztdk. A gyalogosokat is hozza~
véve, 6k idézték elé a balesetek
86 szdzalékat. A jarmaallomany
gyors iitemd novekedése kovet-
keztében a vezeték szamottevo
hényada nem rendelkezik megfe~

lel6 vezetési gyakorlattal. Igy je-

lentésen nétt az Aaltaluk elbidé-
zett balesetek szdma. Figyelmet
érdemel az a megallapitas, hogy
a jarmivek altal okozott esetek
7 szazalékadban a vezetdé egy ho-
napnal nem régebbi jogositvany-
nyal rendelkezett. Ez arra utal,
hogy résziikrél nagyobb gondos-
sagra van sziikség, a gyakorlattal
rendelkez6k pedig nagyobb ud-
variassagot tanusitsanak a = ,T”
betlivel jelzett gépjarmivek ve-
zetdivel szemben.

A koéztudatban az él, hogy a
balesetek bekovetkezésénél don-
t6 szerepet jatszik a vezetés ko-
vetkeztében fellépé faradtsag, ami
a figyelem lazulasat, a reflexek
lassuldsat idézi el6. Ennek a vé-
leménynek ellentmond a gyakor-
lat, mert a jarmavezeték hiba~
jabél bekovetkezett balesetek 55
szazaléka fél 6randl nem hosz-
szabb idejii vezetés utan tortént.
Kiilénés figyelmet érdemel, hogy
a balesetek 22 szdzaléka az indu-
last kovetd 10 percen belil ko-
vetkezett be. Ez inkdbb a tiirel-
metlenségre, az uticél minél ha-
marabbi elérése érdekében vég-
zett, nem korultekintd mandéve-
rek végrehajtasara, az indokolat-
lanul alkalmazott sebességre utal,
és nem a faradtsdgra. Fokozza a
balesetveszélyt a nem megfeleld
helyismeret is. Ezért a baleset-~

mentes kozlekedésben jelentds,
hogy a veszélyesebb, forgalma-
sabb utszakaszokon, keresztezd-

déseknél — de egyéb esetekben
is — ne rutinbél, vagy éppen az
elél halad6é jarmu mozgasa alap-
jan kozlekedjenek. Csak koriilte-
kintd wvezetéssel lehet ellensi-
lyozni a helyismeret hianyat, és
ezzel sok balesetet megeldzni,
mert az 1977-es évben a beko-
vetkezett esetek 64,6 szizaléka-
ban a jarmivezet6k a baleset
helyéhez viszonyitva nem helyi
lakosok voltak.

Erdemes odafigyelni megyén-
ken beliil is a balesetek teriileti
megoszlasidra, mar csak azért is,
mert az egyetlen nagyvarosias
forgalmu Szeged, s a szegedi ja-
rds teriletén az emelkedés
,mindossze” 4 szézalékos volt.
Vannak tehat vérosaink, jarasa-
ink, ahol mintha az elmult évben
iitott volna ki a motorizdciés be-
tegség, oly nagymérvi lett a bal-
esetnévekedés. Igy Csongradon
példdul 45. Szentesen és jarasa-
ban pedig 37 szazalékkal volt
tobb baleset. tavaly, mint 1976-
ban.

A legnagyobb jarmiforgalom
nyilvanvaléan nem tevédott at .a
megyeszékhelyrol Csongradra,

vagy a szentesi jarasba. E teri-

letek motorizaciés fejlédése in=
kédbb most jutott el oda, hogy a
mai jarmiiszam és dtmendéforga-
lom mellett mar nem lehet eze-
ken, az ardnylag kisebb forgalmu
utakon sem figyelmetleniil, vagy
masként fogalmazva: felelGtle-
niil koézlekedni. A baleset-nove-
kedéseknek e teriileteken is ha-
sonléan szubjektiv, emberi okai
vannak, s pam tutviszonyoktol
vagy mast6l eredé objektiv okai.

A megye kdzati kozlekedésbiz-
tonsadgdnak helyzetét figyelembe
véve, alapvetd probléménak
tartjuk a kozlekedd emberek
gondolkodésaban, magatartasiaban
meglevé negativ tulajdonsagokat.
Sokan nem tudnak azonosulni' a
kialakitott, szabalyozott forgalmi
renddel, ezért kozlekedésiiket sa-
jat, 'az adott esetben uralkodé
érdekeik motivéljak. Ezek tiikro-
z0dnek a legkozismertebb koz~
lekedési szabalyok gyakori meg-
sértésében, a durva és erdszakos
kozlekedési magatartasban. Ezek
koziil is kiemelkedik az, hogy a
gépjarmiivezeték a forgalomira-
nyité lampa piros jelzésére egyre
gyakrabban hajtanak be keresz-
tez6désbe. 1977. novemberében
egynapos ellendrzésnél 550-eh, ez
év marciusaban mintegy 310-em
sértették meg ezt a szabalyt.

A gyalogosok koérében is elter-
jedt ez a nagyon veszélyes ma-
gatartis. Az ide vonatkozé sza-
balvok betartiasiat azota is foko-
zottan ellendrizziik, de lényeges
javulds nem tapasztalhaté, pedig,

ha ez a helyzet slirgésen nem
véaltozik, akkor a lampak altal
iranyitott keresztez6dések lesz-

nek megyénk legbalesetveszélye-
sebb kozlekedési csomépontjai.
Itt egy altaldnos allampolgari fe-
gyelmet tiikrozé jelenségrél . van
sz6, melynek megvéaltoztatisa
mar nem is annyira hatésagi,
mint tarsadalmi feladat.

A teriileti kozlekedésbiztonsagi
tanacsok mindeniitt a helyi viszo=
nvoknak megfelelé intézkedése=
ket dolgoznak ki a kozuti kozle=
kedési mordal javitisa érdekében.
A térsadalom anyagi eréforrasait
figyelembe véve, megfelel intéz=
kedések torténtek a kozlekedés
biztonsiganak tovabbi szilardita-
saért, hogy a kiézlekedésnek ez az
dgazata is megfelelhessen a tar-
sadalmi elvirasoknak. A bizton-
sagot befolyédsolé harom tényez8
kozlil tovdbb korszerlisédott me-
gyvénk uthalézata. Sok helyen kew
rilt sor utszélesitésekre, burko=
latfelujitasokra, jelentfs szame
ban gyarapodtak megyénkben a
jelzbeszk6zok, berendezések, el-
sGsorban a jelz6téablak, s a kor-
szeri optikai vezetésavok. De
tudnunk kell azt is, hogy utjaink
jelentGsen terheltek, s ez az &t-
menéforgalom novekedésével
hatvanyozottan érezteti hatasat.
Megyénkben jelenleg 85 ezer 152
gépjarmiivet tartunk nyilvan, de
ez a szam évente, csak a sze-
mélygépkoesit véve is alapul,
legalabb 3500 darabos szidmnéve-
kedést mutat. A két Csongrad
megyei hataratkel6helyen —
Roszkén és Nagylakon — a Kki- és
belépé jarmiivek szama maris el-
érte az évi 800 ezret. Es mar el6-
revetiti a forgaloms(r(ség-nove-
kedést a tobbi, ma még kevésbé
nagy forgalmu datjainkon is. A
mar emlitett gépjarmimennyiség
mellett mintegy=120 ezer kerék-
par, s kozel 50 ezer kismotor is
kizlekedik rendszeresen ugyan-
azon az uthalézaton, mint a gép-
jarmivek, s még 12 ezer lovas
fogat jelenlétével is szamolni kell
mindennap. Ez utébbiak nagy té-
megilikkeél és nehézkes helyzet-
valtoztatasukkal kiilonésen meg-
nehezitik a dinamikus gépjarmi-
forgalom végleges térhoditasat.
Kozuti forgalmunk e vegyes 6sz-
szetétele jelentésen noveli a ve-
szélyforrasokat,

Mindezekbd6l kitinik, hogy a
kéziati kizlekedés Dbiztonsaganak
szilarditdsaval kapesolatos fel-
adatok tovébbi erdfeszitéseket
igényelnek, de minden anyagi 4l-
dozat mellett is legfontosabb,
hogy a kor kdvetelményeinek
megfelelden, megtanuljunk udva~
riasan, kulturaltan kozlekedni, Ez
természetesen csak akkor valdsul
meg, ha nagyon céltudatos mun-
kat végziink ennek érdekében.
Ugyanakkor nem képzelhets el a
kozlekedSk aktiv segitése és ta-
mogatdsa nélkil sem. A mé&jus
B-a és 14-e koz6tt megrendezésre
keriil6 , kozlekedésbiztonsigi hét”
rendezvénveinek is az a célia,
hogy a koézlekedsk segitségével,
aktiv részvételiikkel * egviitt. hoz-
zdjéruljunk a kozlekedési kultu-
ra fejlesztéséhez, a biztonsagos
kdzlekedés elésegitéséhez.

Kérek minden kozlekedét, a
kozuti kozlekedés tarsadalmi ak-
tivistait, hogy a kézos iigylink
érdekében’ végzendd munkakat
tovéabbra is segitsék.



