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Ellenérzések 
és jó kapcsolatok 

Beszélgetés az autóbusz-
közlekedésről 

Sétálunk a Tisza-parton, ló f rá -
l unk a Kárász utcán, nézelődünk 
a . Cen t rum kiraxa.sora eiott, 
mendegélünk az esőben, j á runk 
egyet a hóesésben, ráérősen bal-
lagunk a randevúra , kocogunk a 
kortöltésen az egészségünkért — 
m u n k á b a menet, az óvodába a 
gyerekért vagy bevásárolni azon-
b a n : rohanunk. Toporgunk a 
megállóban, tü lekedünk a felszál-
lásnál, h'- yezkedünk fen t a ko-
csiban, ott ne ragad junk , másu t t 
ex.esz.ege.eic sze-
re tnénk behozni a pár perces u ta -
záskor. Ki a hibás, ha ez nem 
mindig s ikerül? Az utas, a j á r -
m ű vezetője, a forgalomszervező 
es -íran^iLo, vagy tu,a,i a 
közlekedési hálózat egészét á t l á -
tó, tanácsi osztályvezető tehe t -e 
még valamit , hogy gyorsabban, 
pontosabban ju thassunk e l a vá-
ros egyik végéről a más ik ra? 
Hogy kevesebb panaszos szavunk 
legyen, s kevesebb okot a d j u n k 
p a n a s z r a . . . 

Szerkesztőségi beszélgetésünk 
főszereplője a szegedi autóbusz-
közlekedés, résztvevői Tölgyesi 
Béla, a városi tanács vb építési 
és közlekedési osztályának veze-
tője, Polczner Lajosné, üzem-
mérnök és utas az Északi város-
részből, Soós J. Zoltán fodrász, a 
népfront t a r j á n i körzeti bizottsá-
gának t i tkára, Szélpál József, 
anyaggazdász és odesszai utas, 
Sebők Imre, a Volán személyfor-
galmi főosztályának vezetője, 
Salusi Ferenc, a Volán személy-
forgalmi üzemvezetője, Domokos 
László gépkocsivezető, jelenleg az 
M / l l - e s jára ton. A beszélgetést 
fel jegyezte és közread ja : Pálfy 
Katal in újságíró. 

P. K.: Előregyártott í téleteinket 
és mentségeinket félretéve, abban 
megegyezhetünk: a helyi j á ra tú 
autóbuszok kétszáz vezetője — 
92 kocsival, 39 volánon, naponta 
3514 menetben — ál ta lában köz-
megelégedéssel tesz eleget fe lada-
tának. Am ember i ; tulajdonság, 
hogy tucatnyi zavarmentes u ta-
zásból épp a r r a az egyre emlék-
szünk vissza hosszú ideig, ame-
lyik kényelmetlen volt, vi tával 
indult , vagy éppen meghiúsult . 
Va jon nem így a lakul t -e ki a 
szegedi közvéleményben a nem 
túl hízelgő kép az autóbuszközle-
kedésről? 

Polczner Lajosné: Aki ember -
i e k rendes és tiszteletreméltó, az 
utasként , autóbuszvezetőként is 
ez. Nem ron t j a el az automatá t , 
nem csukja be szánt-szándékkal 
az a j tó t idő előtt, megvá r j a a 
szaladó utast, nem úgy veszi a 
kanyart , hogy dominóként dülön-
géljenek az utasok a há ta mö-
gött. De ismerek vezetőt, aki te-
herautósként is d u h a j volt — 
nem is szállok fel a kocsi jára, 
megvárom a következőt. 

Domokos László: Tegyük fel : 
műszaki hiba miat t leáll a mo-
tor. Ha csöndben kezdem jav í t -
gatni, persze, hogy vad indula-
toRat szitok fel. Ám ha udvar ia -
san elnézést kérek, sa já tkezűleg 
intem le a következő buszt, ha 
gondoskodom utasaim továbbju-
tásáról, még az sem haragszik, 
akinek másodpercre kiszámított 
az ideje. Igen, ta lán ké rhe tném 
is kollegáim nevében: ne mindig 
az utolsó percre hagy ják az el-
indulást, ta lán így nyugodtab-
ban v á r j á k m a j d az autóbuszt. A 
zsúfoltság csökkentésében persze 
segíthet a lépcsőzetes munkakez-
dés i s . . . 

Tölgyesi Béla: ... amelyről 
meglepő adat ta l szolgálhatok: fel-
méréseink szerint a fokozatos 
munkakezdés Szegeden 65—70 
százalékos. Megoldatlan még a 
reggel 7 és 8 óra közötti csúcs-
idő, elsősorban a Belvárosban. 
Iskolák, hivatalok egész sora és 
jónéhány belvárosi kisüzem kezd 
egy időben reggel, ezért még az 
idén tökéletesítenünk kell a rend-
szeren — e r r e tanácsi ha tározat 
kötelet bennünket . 

Sebők Imre: Egyre azonban vi-
gyáznunk kell m a j d : nem szabad 
más. városokban bevál t sémákat 
á tvennünk . Szegeden más a vá-
rosi közlekedés s t ruk tú rá ja , el té-
rőek az utazási szokások és sa j á -
tos u te -áramlás i i rányok ismer-
hetők fel . 

Salusi Ferenc: A március 5-én 
életbelépő ú j menet rend kialakí-
tásakor m á r f igyelembe vet tük a 
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legfrissebb utazási igényeket is. 
Több lesz az összekapcsolt, n y ú j -
tott vonal — természetesen vál-
tozatlan tar i fával —, s kevesebb 
az átszállás. Ésszerű m u n k a -
megosztásra tö rekedtünk: ahol 
vi l lamos já- , nem kü ld jük egy-
más nyakára az autóbuszokat. 
Bevezet jük a számítógépes ada t -
feldolgozással kidolgozott progra-
mot. Eddig egy kocsi egy vona-
lon jár t , a két forduló közötti 
várakozási idő esetenként akár 
20—30 perc is volt. Márciustpl 
ebben a holt időben az alközpont 
mene t i rány t t j a más voalra teheti 
á t a kocsit — így az autóbuszok 
tfcbbot fu tnak ma 'd . a megtet t 
k i lométerszám növekedésével vas-
tagaim lesz a vezetoK fizetési bo-
r í t ék ja is. 

P. K.: Nem leszek-e tú l terhel-
tek az autóbuszvezetők? 

Salusi Ferenc: A Közlekedéstu . 
domáhyi Kutatóintézet ergonó-
miai vizsgálattal mér t e fel, mi-
lyen megterhelést b í rnak el az 
autóbuszvezetők. A számítógépes 
program egyébként pihenőidőt is 
ad : az e 'ső két óra után oéldául 
körülbelül negyven percet — e n -
nek natasát re..ié,betoieg az u ta-
sok is érzékelik ma jd . 

Domokos László: Ezeket a mo-
dern kocsikat különben is köny-
nyű vezetni, az egy fordulónyi 
pihenő elegendő lesz. Az utas re -
mélhetőleg csak azt veszi m a j d 
észre *>agy pontosabban érkeznek 
a kocsik. 

Seovk Imre: Igen ám, csak-
hogy a ta lpragasztó nem találko-
zik a reklamálóval . A gépkocsi-
vezető azonban a f e l . és leszál-
lás 20 másodpercében kénytelen 
szembenézni utasával . S ezalat t a 
rövid idő alat t a k a r j á k mindke t -
ten e lmondani a magukét , pe r -
sze, hogy fel izzanak az indula-
tok, nagyobb a hangerő, kisebb 
az önkontroll . Aztán jön a pa -
nasz, megpróbá l juk kideríteni, 
mi ls történt, s bár utólagos 
igazságtételre alig van mód, a 
felelősség kérdésének eldöntésé-
bent á l ta lában a Volán dolgozói-
hoz vagyunk szigorúbbak. 

P. K.: Tegyünk próbá t : a fe-
lelősségrevonás milyen formái t 
t a - r iák elképzelhetőnek az u ta-
sok? 

Szélpál József: Ha a szóváltás-
ban a gépkocsivezető a ludas, 
gondolom, a brigádértekezleten 
megbeszélik vele az ügyet, f igyel , 
mezteitk, tehá t inkább csak e r -
kölcsi-elméleti a büntetés. 

Domokos László: Igaz, á l ta lá-
ban a szóbeli „szemrehányás" is 
e redményes lehet, á m gyakori az 
ennél is súlyosabb büntetés, 
amelynek m á r anyagi következ-
ménye is v a n : az évente egysze-
r i ötezerforintos ju t ta tás meg-
vonása. És ez aká r egyetlen iga-
zolatlan hiányzásér t is „k i já r" . . . 

Salusi Ferenc: Gépkocsiveze-
tőink 30 százaléka nem kapta 
meg az idén az ötezer foritot. 

Soós Zoltán: Beszél jünk azért 
az utasok kul turál tságáról is. 
Senki nem született tökéletes 
u tasnak — utazási szokásaink 
alakí thatók. S ki legyen a neve-
lő? Akivel a legtöbbet ta lálko-
zunk: a j á r m ű vezetője. Ahogy 
vannak kedvenceink, akikkel 
öröm utazni, mer t udvariasak, 
ke^élvesoV mert kö rve , 1 o "ek és 
nem restellik így mondan i : szí-
ve„.:ei_. eneK a KOCSI ue.^ej tue 
fá radn i — ugyanúgy akad veze-
tő, akinek tel jesen mindegy, me-
lyik napszakban utazunk a kocsi-
j á n : mindig morcos, szemében a 
szidalom, ha tűi sokan á l l tunk a 
megállóban. Könnyű eldönteni, 
melyikükkel nem fogunk utas-
ként vitatkozni. A vezető egy 

utast lát, a vezetőt minden utas 
l á t j a -ha l l j a . Nem kérdéses tehát , 
a két fél közül ki kerül a k i ra -
katba, ki veszít a hiteléből, ha a 
f igyelmeztetésre — m á r megint 
nem ad jegyet az au tomata — 
„na és aztán, ne törődjön vele" a 
válasz. 

Sebők Imre: Ha m á r a jegy-
kiadó gépeknél t a r tunk , e lmonda-
nám ismét, miér t döntöt tünk a 
kétforintossal működő t ípus mel-
lett. •. Úgy gondoltuk, pénzérme 
inkább van mindenkinél , mint 
előre váltott menet jegy. Most, 
hogy az irány í tóköznontokban 
megszerveztük a pénzváltást , 
hogy az egyik gépet á tszerel jük 
m a j d a kocsi hátsó felébe, hogy 
járművezetőink az esetleg pénz-
nyelővé vált gépeket a végállo-
másig lezár ják és ott ellenőrzik, 
valóban marad t - e benne elnyelt 
kétforintos — talán kevesebb lesz 
a panasz. Persze azt ezután is 
meg kell várniuk az utasoknak, 
amíg a pénz leesik az érzékelő 
mérlegszerűségre, s csak aztán 
szabad e l fordí taniuk a ka l lan-
tyút, letépniük a jegyet. 

P. K. : S ha mégsem já r siker-
rel a hadművele t? El fogadja-e az 
ellenőr az utasok tanúskodásá t? 

Salusi Fcienc: Akár a gépko-
csivezetőnek, akár az együtt u ta -
zóknak szólhat az az utasunk, 
akinek az au tomata nem adott 
jegyet — az „igazolást" természe-
tesen e l fogadja el lenőrünk. 

Polczner Lajosné: A bérletet 
vál tó utasok nevében ké rdem: 
nem lehetne-e a bér le tvál tás ide-
jét megnyúj tani , hogy ne kel l jen 
annyi t sorban á l lnunk a pénztá-
r akná l? Tudjuk , hogy a Marx 
téri személypénztárban aká r az 
októberi kár tyá t is megvásárol-
hatom, de ta lán érdemes lenne 
az alközpontokban is megte rem-
teni az előváltási lehetőséget. 

Sebők Imre: Azon tanakodtunk 
már, hogy a közlekedési vállalat 
bérletpénztárosai t kérnénk fel a 
buszbérletek árusí tására . De kö-
szönjük az iménti ötletet is, hogy 
ne csak a hónap utolsó m u n k a -
napjától kezdve lehessen meg-
venni a következó h a v i . bér le t -
szelvényt. Bizonyára lesznek 
olyan utasok, akik tar ta lékol ják a 
bérlet árát , a sorbanál lás e lke-
rülésére. Hadd biztosítsam uta-
sa inkat ezúttal is arról, hogy 
a lape lvünk: mindent meg kell 
t ennünk utasaink kényelméért . S 
itt nem lehet szempont, hogy 
egy-egy intézkedésünk ráfizetéses 
lesz-e vagy nyereséget hoz. Ezért 
minden javaslatot megfontolunk. 

P. K.: Az autóbuszüzem — 
szolgáltat. H a j n a l b a n és ka r á -
csony dé lu tán ján , vagy vasárnap, 
amikor más pihen. Aki e r r e a 
m u n k á r a vállalkozik, számolnia 
kell ezekkel a kevésbé csábító 
munkakörülméyekkel . És nem é l . 
het vissza azzal, hogy nagyte l je-
s í tményű gépnek parancsol. Szá-
molnia kell azzal, hogy' mögötte -
esetleg száznál is többen utaz-
nak. A stresszhatásról sok szó 
esik manapság, kevesebb arról , 
hogy a 3890 forintos átlagfizetés 
mögött V-n—n fpipi^ség r e ' t ő -
zik, s hogy elég kevesen öreg-
szenek meg a ko-r rány mögött. 
Beszélgetésünk lezárásául, nem a 
tanulságok összegzése szándéká-
val ugvan. de azt még el kell 
mondanunk — közvetve úgyis 
erről beszéltünk mindig —. hogy 
a technikai lag legfelkészültebb 
szakember, a legkorszerűbb gén 
és eépi i rányí tás sem lehet elég 
hatékony, ha nem töltődik fel 
ember i jó kaocsolatokból eredő 
ta r ta lommal . Ellenérzéseink és 
beidegződéseink csak így oldód-
nak fel időve l 

Ki vesztette el, 
ki találta meg? 
Szocialista á l lamunk, jog-

i m - m e r ü n K veut a „ÍM-
mélyi tu la jdont . Alkot-

m á n y u n k is t a r ta lmazza az ezzel 
összefüggő garanciál is szabályo-
kat . Különleges esete a személyi 
tu la jdon védelmének az, amikor 
a jogalkotó a tula jdonos, nasz-
náló bir tokából k ikerül t tárgy-
nak a tulajdonoshoz, használóhoz 
tör ténő minél előbbi v issza ju t ta -
tásáról hoz jogszabályt. 

A megye ügyészi szervei vizs-
gálatot fo ly ta t tak a ta lá l t t á r -
gyak kezelésével megőrzésével 
és kiadásával kapcsola tban. Ha-
sonló t émában a korábbi években 
vizsgálatunk nem volt. A lefoly-
ta tot t vizsgálat á l ta lánosí tásra is 
a lka lmas tapaszta la ta az, hogy az 
emberek feledékenyek, nem for-
dítanak kellő gondot a használa-
tukban álló ingóságokra, ha el-
vesztették, nem keresik azokat, 
másrészt nem ismerik a rendel-
kezéseket akkor, h a valaki talál 
valamit , vagy elvesztett valamit . 
A vizsgálat féléves időszakra te r -
jedt ki, ez a la t t az idő alat t meg-
közelítően ezer ügy fo rdu l t elő a 
megyében és Szegeden. 

A vizsgálati adatok szerint még 
mindig él az emberekben az a 
tudat , hogy a talál t t á rgyakka l a 
rendőrséghez kell fordulni . A 
rendelkezések korábban valóban 
az itt tör ténő beje lentés t í r ták 
elő, azonban m á r elég régen, 
1970 óta a rendőrségnek ez a 
fe ladata megszűnt , s községek-
ben a szakigazgatási szervnél, 
városokban a tanács igazgatási 
osztályainál, megyei városokban a 
kerület i hivatalok igazgatási osz-
tályainál kell a beielentést meg-
tenni, i l letve a ta lá l t dolgot á t -
adni . A Szeged varosra vonatko-
zó helyi intézkedés az egész vá-
rosra a második kerület i hivatal 
igazgatási osztályát bízta meg ez-
el a fe ladat ta l . A rendőrségek 
egyébként helyesen az illetékes 
tanácsi szervhez küldik a talá-
lókat. 

A 18/1960. (IV. 13.) Korm. sz. 
rendeiet e io í r ja — egjezoen a 

Polgári Törvénykönyvvel —, hogy 
a taiaió kötetes a talál t dolgot a 
találástól számítot t 8 nap a la t t a 
dolgok elvesztőjének, tu la jdono-
sának, vagy más á tvéte l re jogo-
sult személynek átadni , i l letve a 
szakigazgatási szervnek beszol-
gáltatni . 

A bejelentésről , i l letve a be-
szolgáltatásról az ál lamigazgatási 
szervek jegyzőkönyveket vesznek 
fel, ezekben rögzítik a találó 
adatai t , i l letve a talál t tárgy be-
azonosításra a lká lmas adatai t , a 
ta lá ló nyilatkozatát , a találás 
idejét . Ez utóbbi azért fontos, 
mer t különböző határ idők kezdő 
pont ja , 

Az emberek m á r emlí te t t fe le-
dékenységére utal , hogy lényege-
sen több volt a talál t tárgyak 
beje lentese az elvesztések beje-
lentéséhez képest. Ez gyakorlat i -
lag azt jelentette, hogy az embe-
rek nem keresték elvesztett t á r -
gyaikat . Feltételezhetően, azt sem 
tudták, hogy hol kell keresni. 

Az ál lamigazgatási szervek a 
leadott ta lál t tá rgyat a beszolgál-
tatástól számítot t 3 hónapon át 
kötelesek megőrizni, az őrzés cél-
j á r a mindenü t t megfelelő, jól 
zá rha tó helyiséget a lakí tot tak ki. 
Ha a 3 hónapos őrzési idő alatt 
a tula jdonos, vagy az elvesztő, 

tehát az á tvé te l re jogosult netn 
jelentkezik, o személyi tulajdon 
szokásos tárgyai körébe tartozó 
dolgot a találónak kell kiadni, fel-
téve, ha a dolog leadásakor úgy 
nyilatkozott, hogy a tu l a jdon-
jogra igényt tar t . 

Az ál lamigazgatási szervek 
minden esetben megkérdezik a 
találót, hogy van-e nyen tgenye, 
s nyilatkozatát a jegyzőkönyvek-
ben fel tüntet ik. A rendelkezések 
úgy szólnak, hogy a ta lálónak a 
3 hónap leteltét követő 8 napon 
belül kell a dolog á tvéte lére je-
lentkeznek Ha időközben előke-
rül t volna az igazolt tulajdonos, 
s részére adták volna ki a dol-
got, erről az ál lamigazgatást szerv 
a találót értesíti . 

Ha a ta lá lónak a d j á k ki a 3 
hónap leteltét követően a dolgot, 
a találástól számított 1 évig azt 
használha t ja , azonban nem ad-
h a t j a el, mer t az 1 éves időtar-
t amon belül nem szerzi meg a 
dolog tu la jdonjogát , 1 év u tán 
azonban igen. 

Speciális rendelkezések vonat -
koznak a r r a az esetre, ha a ta lá-
ló a dolgot a közönség számára 
nyitva álló hivatali , vállalati , 
vagy más épületben vagv helyi-
ségben, továbbá közforgalmú 
közlekedési és szállítási vuuaia t 
szállítóeszközén találta. Ezek alá 
a rendelkezések alá esik például, 
ha valaki moziban, színházban, 
presszóban, é t teremben, au tóbu-
szon, villamoson, könyvtárban, 
stb. talál elvesztett do lgo t Az 
ilyen dolgok tulajdonjogát a talá-
ló egyáltalán nem szerezheti meg. 
Nem is kell nyi la tkoztatni a r ra , 
hogy igényt t a r t - e dolog tu l a j -
donjogára . Ha az ilyen helyeken 
talál t dolog á tvéte lére jogosult 
személy nem á l l ap í tha tó meg, a 
talál t dolgot a ta lálás helyén kell 
leadni a hivatal , v á l l a l a t stb. 
dolgozójának. A hivatal , vál lalat , 
stb. — ha megfelelő helyiséggel 
rendelkezik — 3 hónapon át kö-
teles a dolgot megőrizni, e l lenke-
ző esetben a leadást követően 8 
napon belül át kell, hogy a d j a az 
ál lamigazgatási szervnek. 

Ha olyan esetről van szó, ami -
kor a ta lá ló a dolog tu l a jdon jo -
gát megszerezheti , tehát a közte-
r ü í j t i találásról, azonban a t u -
la jdonos személye n e m volt t isz-
tázható, a ta lá ló sem je lentkezet i 
a dolog átvételére, az á l lamigaz-
gatási szerv a 3 hónap leteltét 
követő 30 napon belül köteles a 
dolog értékesí téséről gondoskod-
n i Az értékesí tes á l ta lában a bi-
zományi á ruházon keresztül tör -
ténik. Hasonlóan értékesíteni kö-
teles a dolgot a hivatal, vál lalat , 
stb. is, ha az őrzésről maga gon-
doskodott . 

Ami a talál t dolgok jellegét il-
leti, fe l tűnő volt az a vizsgálati 
tapasztalat , hogy igen sok kerék-
pá r t ad tak le, anélkül , hogy azo-
kat a tulajdonosok bármikor ke-
resték volna, nem beszélve ka r -
órákról, pénzről, ékszerekről, k i s . 
motorkerékpárokról , különböző 
é r ték tá rgyaka t ta r ta lmazó t á skák , 
róL 

A vizsgálat során észlelt, aa 
e l j á rásokban jelentkező hiányos-
ságok megszüntetésére és az egy-
ségs gyakorlat k ia lakí tására aa 
ügyészségek intézkedtek. 

DK. CSOHÁNY LÁSZLÓ 

LIPPAI TAMÁS RAJZA 

k 


