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Az E-utak 
Az ENSZ Gazdasági és Szo-

ciális Tanácsa európai regionális 
szervezetéi ek közlekedési bizott-
sága Genfben ta r to t t ülésén a 
nemzetközi forgalom főú tvona-
lairól — az E-u takró l — ú j 
egyezménytervezetet fogadott el. 
Az egyezmény az ugyancsak. 
Gen fben 1960-ben aláír t , a n e m -
zetközi forgalom főútvona la inak 
építéséről szóló nyilatkozatot 
v á l t j a fel. 

A nyilatkozat az egész kont i -
nens szempont jából nagy je len-
tőségű európai utak nyomvona-
lát jelölte ki, és a fej lődéssel 
összhangban a forgalom folya-
matos lebonyolítását biztosító 
műszaki kiépítési jellemzők, 
szabványok, előírások megha tá -
rozását ad ta meg. 

Autópálya-
gerincvonalak 

Az ú thálózat csomóponti su-
ga ras rendszerű, a csomópontok 
a nagyvárosok. Különbséget tesz 
a nyilatkozat a vegyes fo rga lmú 
utak és az au tópályák között, 
ami bizonyít ja , hogy alkotói m á r 
1950-ben lá t ták : a nemzetközi 
úthálózat ger incvonalal t a ko r -
szerű műszaki és forgalombiz-
tonsági követe lményeket kielégí-
tő au tópá lyaként kell kiépíteni . 
A nyilatkozat röviden foglalko-
zik még a környezetvédelemmel 
és a tá j rendezéssel . Ki tér a szük-
séges szolgáltató lé tesí tmények, 
határá l lomások, szervizek, é t t e r -
mek, segélyhelyek és te lefonok 
el ielyezési szempont ja i ra , k ia la -
kí tására . 

Az 1950-es nyilatkozat azon-
ban nem rendelkezik a nemze t -
közi egyezmények jogerejével . 
Az a lá í ró á l lamok csupán kész-
ségüket nyi lvání to t ták ki a n e m -
zetközi jelentőségű főu tak foko-
zatos kiépí tésének összehangolá-
sára . A nemzetközi úthálózatot 
lényegében a nemzet i ú thálóza-
tok egyszerű egymáshoz kapcso-
lódásával hozták létre, és így az 
úthálózat k i t e r j edhe te t t a nyi la t -
kozathoz nem csatlakozott orszá-
gok te rü le té re is. Ugyanakkor a 
nyilatkozatot e l fogadó országok 
jelentős erőfeszítéseket te t tek a 
hálózathoz tar tozó ú t j a ik előírt 
jellemzők szerinti kiépítéséért , 
korszerűsítéséért , és az u tak az 
egyre növekvő forgalom Igényei-
nek megfe le lő ka rban ta r t á sáé r t . 

A genfi nyi latkozat a lá í rása 
óta eltelt időszak alat t az euró-
pai közúti közlekedés rohamo-
san fej lődöt t , a jelentős közúti 
beruházások e redményeképpen 
bővült az autópálya-hálózat , és 
korszerűsödött a tervezés és az 
építés t echn iká ja ts. A tervezést 
ma m á r olyan korszerű műszaki 
segédeszközök segítik, min t a 
terepfelvéte leknél « Dahl tg 020 

redukciós tachiméter , a BRT 
006 optikai távmérő, a Distomat 
Wild Di 10 távolságmérő, az a u -
tomata Zeiss szintező műszerek. 
Légifo togrammetr ia i e l j á rásoka t 
a lka lmaznak az a lap térképek ké-
szítésénél, melyeket az au toma-
t ikus Wild A—7 autográf dolgoz 
fel . 

A mérnöki számításoknál á l t a -
lánosan e l t e r j ed t az e lektronikus 
számítógép. A műszaki tervezés 
gépesítésével több idő ju t a szel-
lemi a lkotómunkára , az ú tvonal 
igényes, és esztét ikai lag is kifo-
gás ta lan mérnöki megfoga lmazá-
sára , a legelőnyösebb változat k i -
választására . 

Az útépí tés fe j lődése nemcsak 
a gépesítésben, a korszerűt len, 
kis te rmelékenységű kézi m u n k a 
kiküszöbölésében nyi lvánul meg, 
hanem ú j építési technológiai 
fo lyamatok a lka lmazásában is. 'A 
korszerű beton- és aszfa l tkeverő 
telepek, a komplex gépláncokkal 
végzett fö ldmunka és pályaszer-
kezet-épí tés tet te lehetővé a 
nagy vo lumenű útépítést , az a u -
tópálya-hálózatok kiépítését, v a -
l amin t a kivitelezés színvonalá-
nak jelentős javulását . 

A rohamosan növekvő n e m -
zetközi közúti forgalom a kü l -
kereskedelmi kapcsolatok bővü-
lése és ú j ú tvona lak kiépítését, 
a régiek korszerűsí tését és a 
gazdaságosság követe lményeinek 
f igyelembevételé t igényli. Az eu-
rópai ú thálózat továbbfej lesz té-
sénél a nemzeti ú thálózatok egy-
szerű egymáshoz kapcsolásán túl, 
olyan nemzetközi főközlekedési 
hálózat ki jelölése vál t szükséges-
sé, amely összehangolja a n e m -
zeti ú thálózat-fe j lesztés i te rveket 
és egyben fokozot tabban érvé-
nyesíti a nemzetközi közlekedés 
gazdasági szempont ja i t . A te rve-
zés és éDÍtés fej lődése, va lamin t 
a forgalom növekedése t ehá t 
időszerűvé te t te az 1950-ben a lá-
ír t genfi nyi latkozat felülvizsgá-
latát és korszerűsí tését . 

Már a felülvizsgálat kezdetén 
kiderül t , hogv az átdolgozás he-
lyett célszerű egy tel jesen ú j 
egyezmény kidolgozása. Ugyanis 
egy, a nyi latkozatot fe lvá l tó 
nemzetkőzi egvezmény jogilag 
erösebb érvényű. A csatlakozók 
részére kötelezővé teszi az elő-
í r t műszaki jellemzők betar tásá t , 
és az Európa-u tak há lóza tának 
további k i te r jedéséhez n y ú j t le-
hetőséget. Végül is elkészült az 
egyezménytervezet , amelyet 1975-
ben fogadtak el Genfben . 

Az elfogadott egyezményterve-
zet aláírói egyetér te t tek abban, 
hogy az E jelű európai ú thá ló-
zathoz tar tozó ú t j a ik fejlesztési 
terveit egyeztetik, építését és fe l -
szerelését nemzeti p rogramba 
foglal ják. 

Az E-u tak ú j hálózata ún. 
„négyzetrácsos" rendszerű lesz, 
amelyet az alaphálózati utak kő? 

zötti összekötő & csatlakozó, A-
k e r ü l ő és á tkötő u tak egészíte-
nek ki. Az ú j hálózati a lapelv 
á t tek in the tőbb útszámozást , egy-
szerűbb tá jékozta tás t tesz lehe-
tővé. Kétségtelen há t r ánya vi-
szont, hogy a jelenlegi vonzás-
körzetekhez, csomóponti adot t sá -
gokhoz kevésbé a lkalmazkodik . 

Oj hálózat 
kiépítése 

Az egyezménytervezet a vo-
nalvezetésre vonatkozó előírások 
mellet t ú j , egységes műszaki pa -
raméte reke t is t a r t a lmaz . 

Az ú j ú thálózat — amely h a -
zai hálózatfej lesztési elképzelé-
seinkkel is összhangban áll — 
fö ldra jz i helyzetünkből adódóan 
számunkra igen előnyös. 

Az egyezmény tervezete az ú t -
épí tés műszaki előírásait a je len-
legi technikai színvonallal össz-
h a n g b a n határozza meg. A m e g -
alkotásban közreműködő szakér-
tők a műszaki jel lemzők előírt 
é r tékeinek egységes és össze-
hangolt rendszerét hozták lé t re 
minden műszaki , gazdasági és 
forgalombiztonsági tényező egy-
ide jű értékelésével . 

A hálózathoz tar tozó u tak 
a lapvetően ké t csoportba sorol-
ha tók : 

I. osztály: ké t forgalmi sávos, 
osztatlan pályás u t ak ; 

II. osztály: ket tőnél több fo r -
galmi sávval rendelkező utak, 
egy vagv több ú tpá lyával . 

Állást foglal az egyezményter -
vezet az autópályák i ránt i köve-
te lmények tekinte tében is. E 
szerint au tópá lyának t ek in the tő 
az az út, amely : 

— csak a gép já rmű-köz leke-
dés számára épült és n e m szol-
gá l j a ki közvetlenül az ú tment i 
területeket , 

— a két forgalmi i rányban 
egyedi vagy ideiglenes pontok 
kivételével két elkülönödő, e lvá-
lasztott pályával rendelkezik, 
amelyeket zöld sávval vagy ki-
vételesen más módon — például 
szalagkorlá t ta l vá lasz tanak el 
egymástól , 

— sem más ik autópályával , 
sem m á s utakkal , vasú tvona lak-
kal , vi l lamos vasúti pályákkal , 
vagy gyalogutakkal szintben 
n e m kereszteződik; 

— megkülönbözte te t t au tópá-
lya-jelzéssel van el látva. 

Autóú tnak tek in the tő az egyez-
ményterveze t szerint : 

— a kizárólag gép já rműköz le -
kedés részére f enn ta r to t t (szabá-
lyozott, a megállást t i l tó forga l -
mi csomópontokon és kereszte-
ződéseken keresztül megközelí t-
hető) út . 

Az 1950-ben el fogadot t nyi la t -
kozathoz képest jelentős vál tozá-
sokat t a r t a lmaz az egyezmény-
tervezet az u tak terhelése, a 
megengedhető forgalomnagyság 
vonatkozásában is. 

Az e lmúl t negydszázad a la t t 
bebizonyosodott, hogy az állag 

mok gazdasági helyzete nem te-
szi lehetővé a közúthá lóza t - fe j -
lesztés te l jes összhangjá t a for -
galom növekedésével . A forgalmi 
igények és a közúti szolgál tatá-
sok közti feszültség a prognózi-
sok szerint vá rha tóan még hosz-
szű id^ig f ennmarad . Tovább fo-
kozza ezt az e lmúl t években be-

1 következet t energiaválság. En-
nek ha tásá ra az európai államok, 
szinte kivétel nélkül rákénysze-
rül tek az ú thálózat - fe j lesz tés ü te -
mének csökkentésére, s ez éppen 
a követe lményeket leg inkább ki-
elégítő, nagy fo rga lmat viselő 
autópálya-hálózat épitési ü te-
meinek lassulásában nyi lvánul 
meg. 

Az egyezménytervezet a ke-
resztezések és csomópontok m ű -
szaki jellemzőit ú tka tegór ián-
ként á l lapí t ja meg. A nemze t -
közi E-úthá lóza t vasúti keresz-
teződéseit a tervezet á l lásfogla-
lása szerint külön szintűvé kell 
á tépí teni . 

Szolgáltató 
létesítmények 

A csomópontok, útkeresztező-
dések és egyes veszélyes száka-
szok egyenletes és kellő m é r t é -
k ű megvilágosításáról rendelke-
zik mindazon szakaszokon, ahol 
a vi lágí tóberendezések felszere-
lését és üzemeltetését az é jsza-
kai forgalom nagysága baleset-
védelmi és gazdasági szempont-
ból indokolt tá teszi. Szorgalmaz-
za a vakí tásgát ló növénysávok 
telepítését, f ényvédő lemezek 
felszerelését az elválasztósávok-
ban és az ú t mentén . 

A pálya közelében levő a k a d á -
lyokkal való ütközés megelőzésé-
r e szalagkorlátok felszerelését 
í r j a elő. 

Az egyezménytervezet a vo-
nalvezetés k ia lakí tásakor a biz-
tonsági szempontok mel le t t (és 
azokkal összhangban) környeze t -
és t á jvéde lmi szempontokat is 
f igyelembe vesz. Különösen fon -
tosnak t a r t j a a t á j megbontása 
u táni növénytelepí tést a vidék 
f l ó r á j á n a k összhangjával . A nyi-
la tkozathoz hasonlóan szigorúan 
tilos a nemzetközi u t ak men tén 
biztonsági szempontból veszé-
lyes, és a vezető f igyelmét elvo-
nó kereskedelmi r ek lámok e lhe-
lyezésé t 

Az egyezménytervezet foglal -
kozik a határá l lomások, autós 
szolgáltató központok néhány lé-
nyeges kérdésével is. Állásfogla-
lása szerint a pihenőhelyek, szol-
gál ta tó központok kizárólag a 
kiszolgált útról, au tópályáról kö-
zelí thetők meg. n e m képezhet -
nek úgynevezet t r e j t e t t csomó-
pontokat . A nemzetközi u tak 
m e n t é n közér thető használa t i 
utasí tással el látot t segélykérő te-
lefonhálózat létesítését í r j a elő. 

A nemzetközi E- főú tvona l -há -
lózat régi jelzéseit a z egyezmény 
ha tá lyba lépését követő 3 éven 
belül kell el távolí tani , az ú j jel-
zéseket pedig 4 éven belül kell 
elhelyezni. 

Európa közlekedési szakembe-
rei olyan egyezményt készí te t tek 
elő, amely tovább segíti m a j d a 
nemzetközi együt tműködést , a 
gazdasági kancsolatokat , a köz-
úti ' közlekedést és az autós t u -
r izmust . Az egyezménytervezet-
nek műszaki alapelvei ú t m u t a t á -
sul szolgálnak a magvar ú thá ló-
zat tervezésében, fej lesztésében, 
korszerűsí tésében is. 

A nemzetközi forga lom főú t -
vonalairól szóló európai egyez-
mény a szerződő felek között 
érvényesíti , egyút ta l helyettesít i 
az 1950-es genfi nyilatkozatot , és 
várha tóan 1976-ban lén életbe. 

DR. KOZÁRY ISTVÁN 

Barát 
vagy 
ellenség ? 

természet 
A tűz a Föld k ia lakulása óta 

természetesen környezet i t énye-
ző. Sok ál la t és növény a vé le t -
len tűzesetek m a r t a l é k á v á vált , 
miközben az evolúciós vál tozá-
sok során többé-kevésbé ehhez 
is a lka lmazkodni tudó szerveze-
tek a l aku l t ak ki. Egyes rovarok 
a tüzet és a n n a k te rmékét , a 
füs tö t rendkívü l gyorsan és nagy 
távolságból is érzékelni t ud j ák , 
a növényekné l vaskosabb kéreg-
képződés je len t némi tűz elleni 
véde lmet stb. Az Egyesült Álla-
m o k b a n most széles körű vizs-
gálatok fo lynak a tűz ökológiai 
h a t á s á n a k kiderí tésére. Annyi 
már i s bizonyossá vál t , hogy a 
tűz á l la tokra , Illetve növények-
r e gyakorol t ha t á sa sok t énye-
zőtől függ. I lyenek : a re la t ív 
nedvességtar ta lom, a levegő hő-
mérséklete , a szél i rány és szél-
sebesség, a vegetáció élő és e l -
ha l t részének minősége, m e n n y i -
sége, v íz ta r ta lma, a lej tési szög, 
a növények fiziológiás á l lapota , 
a nap i ritmus stb. 

A tűz ésszerű használa táva l — 
az eddigi tapaszta la tok a lap ján 
— befolyásolni lehet egy vadon 
te rü le t vege tác ió jának összetéte-
lét, a bori tottságot, meg lehet 
k ímélni a hasznos ál la tokat , el 
lehet puszt í tani a károsokat stb. 
A tűz emel le t t közvetett ha tás t 
is gyakorol a mikrok l ímára , a 
t a la je rő-u tánpót lás ra , sőt m u t á -
ciós f ak to rkén t is számba vehe-
tő. A tűz módjá tó l , i dő ta r t amá-
tól és a környezet i adottságoktól 
függően megvál tozik a t a l a j 
pH-ér téke , emelkedik (akár 5— 
10 C ° - k a l is) a t a l a jhőmér sék -
l e t Az eddigi kísér le tek szer int 
az el lenőrzött , szakér te lemmel 
a lka lmazot t tűz 2—3-szorosára 
növelhet i a gyümölcsös t e rmés -
hozamát , növelhet i a növény fe-
h é r j e t a r t a l m á t stb. Tűz ha tá sá ra 
megvál tozhat a növény sziklevél -
száma és megduplázódha t a kro-
moszómaszám ls. A tüzet még az 
erdőtűz el len ls ha tásosan a lka l -
m a z h a t j á k (megsemmisí t ik a tűz 
tovater jedésé t biztosító a l jnö-
vényzetet és avar t ) . 

Mindezek a r r a u ta lnak , hogy 
a tűz nemcsak ádáz e l lenségünk, 
h a n e m ésszerű és szakszerű Irá-
ny í tás mel le t t hasznos segí tőtár-
s u n k ls lehet. 

Katona Judit 

Páva 
Méltósággal billegő 
szárnya szikra, tolla kő 
éhséget felejtető. 

Szépséget fitogtató 
sziporkázó, ragyogó 
suhanása, mint a bó. 

Gyökeret vert ámulat 
látod, szép pávám, szabad 
anyám egekben mulat. 

Bánatommal elmenő 
s mégis v tsszareppenó 
szárnya szikra, tolla kő. 
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