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A masodik
belvarosi
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z 1950-es évek maésodik fe-
1ében tartott forgalom-
szamlélas alapjan a szak-
emberek azt  josoltdk, hogy
egyetlen belvarosi hidunk 1985-ig
lesz képes ellatni feladatat. Az
akkori elGjelzések alapjan - Ggy
szdmoltak, hogy addigra né ak-

korara a forgalom, amekkorédval -

mar nem lesz képes megbirkézni.
A hid ugyanis 6ranként 1500 egy-
ség gépjarmd — a forgalomszam-
laldsokndl az egyszerliség kedve-
ért mindent személygépkocsira
szamitanak at -— atbocsatasara
képes gy, hogy még megfeleljen
a forgalombiztonsagi kovetelmé-
nyeknek. Csakhogy hiba csuszott
a szamitasokba, mivel az akko-
riban vartnal joval gyorsabb
itemben novekedett a kozuti for-
galom, s a hid mar 1972-ben el-
érte a telitettséget. Erdemes leir-
ni: 1969-ben 1200 egység. gépjar-
mi haladt at rajta 6ranként,
1972-ben 1500 (telitettségl), ma-
napsag pedig cstcsid6ben mint-
egy kétezer.

Beszédesek ezek az adatok. Aki
délutan 4—5 6ra tajban a hidon
jar, maga is meggyézddhet réla,
hogy milyen nehezen birkézik
mar meg a forgalommal, az auték
dradataval, pedig a kiszélesitett,
megjavitott hidfék gyorsitjadk a
forgalmat, amelyet néhany éve
mar a docdgd villamos sem hat-
raltat. Nagy sziikség van tehat az
dj hidra, jol bizonyitjdk ezt a
szédmok is. Rdadasul a makoéi Ma-
ros-hid elkésziilte utdan Romania
fel6l megindul a teherforgalom
is, amellyel nemcsak a hid fog
nehezen megbirkézni, hanem a
varoskézpont is. Az — azt hi-
szem — nem szorul kiilén bizo-
nyitédsra, hogy a kamionok nem
éppen ‘belvarosi forgalomba va-
16k. Méarpedig a hidrél és a hid-
ra vezetd utak a varoskozponton
haladnak keresztil.

. Ezért is sziikség van az 4j hid-
ra, ‘mert nemzetkozi tranzitfer-
galmat a varoskozponton &t ve-
zetni még kényszermegolidaskép-
pen sem {4l szerencsés. Arra
ugyanis, amire Budapesten még
ugy-ahegy képes a Rakoécezi ut, ar-
ra Szegeden végképp nem alkal-
mas a Széchenyi tér, vagy a Ma-
gyvar Tandacskoztarsasag utja. Pe-
dig egyelére mas megoldas nines.

Ha a nemzetk6zi tranzitforga-
lomra apeillal valaki, azt minden-
képpen a szegedi adotiségokat fi-
gyelembe véve teszi. Ebben az
esetben két szempont otvozédik,
s mindkettd egyarant fontos: a
varos és a kulfoidi gépkocsiveze-~
t6 szemmpontja. Mert amennyire
igaz az, hogy egy kamiont nem a
legjobb érzés a Belvaros szik ut-
caiban vezetni, legaldbb annyira
igaz az is, hogy a szegedieknek
és a varosnak is egyre kellemet-
lenebb a Széchenyi téren és kor-
nyékén hémpolygé forgalom,
amely elsésorban azért akkora,
amekkora, mert az egyetlen hid
. gyiljti egybe a varosi és a tran-
zitforgalomnak mintegy felét.
Vérosi forgalomszervezési szem-
pontok miatt is sziikség van te-

Az FEiffel-cég két terve koziil az egyiket fogadtak el. Tervezdje
yolt. 1883-ban lett kész

b4t az Gj hidra, s6t varosfejlesz-
tési szempontok miatt is.

Ujszeged kivalé lehetbségeket
kinal a tomeges lakasépitkezések
szamara. Még sok ezer lakast le-
het elhelyezni Odesszatél délre,
vagy a Széregi ut mentén, s Kki-
val6 lakésépitési teriiletként ki-
'nalja magit a véaros szivében az
tjszegedi Tisza-part is. A varos
szivében? Ugye, furcsénak tinik,
hogy ott, mert éppen. egyetlen
hidunk miatt Szeged egyenlétle-
niil fejlédott, s ha Belvarosrél
beszéliink, csak a Lenin koruton
beliili, szegedi teriiletekre gon-
dolunk, s az mar nemigen | jut
esziinkbe, hogy a Torontal tér és
a2 Bertalan emlékm@ kozbtti va-
rosrész — legalabbis ami a varo-
son beliili helyzetét illeti — mék
valédi  varoskdzpont  kellene,
hogy legyen. De hat Ujszegeden
mindaddig nem érdemses és nem
szabad folytaini a tomeges lakas-
épitkezéseket, amig a két varos-
részt az egyetlen és thlzstufolt hid
koti Ossze egyméssal. Szeged to-
vabbi véarosiasodédsahoz, az egész-
séges varosszerkezet kialakitasa-
hoz is mulhatatlanul sziikséges
tehat az Gj hid.

Nem csoda tehaf, hogy immar
6t esztendeje nagyon is konkrét
elképzelésekben él Szeged ujabb
hidja. 1969-ben a wvdrosi tandcs
végrehajté bizottsdga targyalia a
keérdést, s ugy dontdit, hogy a
legcélszeriibb lenne e hidat a R6-
mai korut és az Odesszai korut
taldlkozdsdrdl folépiteni, tehat a
jelenlegit6l északra, Ezaltal jol ki
lehet hasznalni a korutak adta
lehetéséget, s a tranzitforgalmat
is el lehet terelni a varoskéz-
pontbol, a Nagykoérutra, amely
ezaltal a véaros fékozlekedési ut-
veonala lesz, amire \méretezték
hajdandan. Az Orszagos Tervhiva-
tal, valamint a Kozlekedési és
Postatigyi Minisztérium is jova-
hagyta a véaros terveit, s ugy ite-
mezte, hogy a hid épitése, illetve
elokészitése kezdodjék meg a ne-
gyedik oGtéves tervben, s épitése
az otodik otéves tervidgszakban
fejez6djék be.

Az ij hid megépitését a legége-
t6bb feladatok kozott elsé helyen
sorolja a véaros 1969-ben késziilt
altalanos rendezési terve is. Er-
demes néhany megallapitast
idézni az UVATERV altal 1967-
ben készitett kozlekedéshdalézat-
fejlesziési tervbél, amelyet a va-
ros altalanos rendezési terve is
folthasznait. A vizsgilatok szerint
amig a varos tthalézatan 1956 és
1964 kozott a forgalom 1,8-szere-
sére ndti, addig Szeged és Ujsze-
ged kozdtt 2,57-szeresére.

Erdemes sz6 szerint idézni az
osszefoglalébél. ,, A sugdrutak
egyike sem folytatédik Ujszeged
felé a kozponton keresztiil, és a
sugdrutek a Lenin kordtndl vé-
get érnek, a Lenin kordton belili
varosrész utcahdlézata eliité jel-
legi g Lkialakitott wuthdlézathoz
képest, @ Lenin kcriton, mint a
belvdrosi forgalmi gydrin sok
keresztezés, forgalmi csomoépont
alakult ki, az ismertetett okok
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miatt, a belvdrosi utctk szikek,

teljesitbképességitk mér ma ki-

meriilt, hidnyoznak e Nagykorui
folytataésdéban a hidak, = amelyek
szervesen kapcsolndk Ossze @ fo-
lyé két partjan elteriilé vdrosré-
szeket, és mentesitenék a Belvd-
rost az dtmené forgalomtél. Az
egyetlen koziti Tisza-hid mdr ma
a telitettség hatdrdn van, és @
rajta bedzonlé forgalom silyos
kozlekedési helyzetet teremtelt a
Belvdrosban, amelynek értékes és
védett beépitése hatdrt szab az
utedk  kapacitasbdvitésének. A
helyzet tovdbbi romlidsdval kell
szamolni. mdar a kizeljovében, ha
Ujszegeden magyobb crinyd la-
kasépités, ipartelepités, a  ,,C”
korzetben az olajkitermelés és
Romdni¢hél e forgalom az 4j ha-
térdtkel6helyek megnyitisival
megindul.”

Mindezeknek a szempontoknak
az alapian 1971-ben kapott a2
UVATERV tervezési megbizdst
az 4j hidra. Akkor a vallalat hét
alternativara készitett beruhazési
javaslatot, amirél annak idején
be is szdmoltunk lapunkban. Va-

16szintileg sokak szdméara emlé-

kezetesek még az akkori elképze-
lések, amelyek kozoit néhany ka-
belhidvarians is szerepelt. Ko6zot-
tilk talan az volt a legszimpa-
tikusabb, amely egyetlen, tjsze-
gedi pilonra fuggesztette volna az
uj hidat. Mar akkor is nagyon
valészintinek t@nt, hogy a kébel-
hidb6l nem lesz semmi, foként
azért, mert mintegy egyharmada-
val tobbe keriilne, mint egy fel-

sépalyas, vasszerkezetdi hid. De |

nemcsak dréigasaga szélt a kabel-
hid ellen. Az Epitémivészek Szo-
vetségének helyi csoportjaban
mar akkor is nagy vitit valtott
ki a terv, s bar nagyon szép len-
ne egy egypilonu kabelhid, j6 né-
hanyan ellene széltak esztétikai
okok miatf is, mondvan: egy sik,
alfoldi varos hangulataba, a va-
rosképbe nehezen leheine wval6-
ban j6l beilleszteni egy kabelhid
50—60 méter magas pilonjat.

Sok-sok érv szélt tehat amel-
lett, hogy a kabelhid gondolatit
vesse el a varos. A legfontosabb
talan alighanem az volt, hogy
700—800 millié forintba keriilt
volna, azaz mintegy haromszor
annyiba, mint az Algyénél fol-
épiilt Uj kozuti hid. Végiil, a be-
ruhazasi program készitésekor a
felsOpalyas, vasszerkezet(i hidnak
hérom valtozata szerepelt 'az
UVATERV-nél, s a vallalat a kii-
16nb6z6 — hidrodinamikai, haj6-
zasi stb. — szakvélemények alap-
jén egyet 6rzdtt meg s dolgozott
ki programtervkéni. Ez a terv a
napokban késziilt el, s a varos
vezet6i, valamint a szakemberek
a napokban vitatjdk meg a ter-
vezdkkel, hogy még szeptember-
ben a végrehajté bizottsag elé
keriilhessen az anyag. A tandacs
végrehajté bizottsiga dont tehat
hamarosan arrél, hogy milyen is
lesz az Gj hid.

Az eldzetes megbizas és a ko-
rébbi dontés szerint ¢ hid felte-
hetéen ez algyéi karcsubb  és
szebb mdsa lesz, kétszer két for-
galimi sdvval, s kétoldalt egy-egy
jarddval. Atbocsdté  képessége
orankeént mintegy 4200 egység
gépjarmi lesz. Ha 1978 tajan el-
késziil, a varos legégetébb gond-
jainak egyike old6dik meg. Vég-
re lehetséges lesz kialakitani a
varos egészséges szerkezetét az
ujszegedi lakéasépitkezések foly-
tatdasaval. Az uj hid lehetdséget
teremt arra, hogy ne csupidn a
szegedi part valjon a rakpart at-
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Az altalanos rendezési tervben feltiinfetett @j hidak he-

lye. 1. Az 6tidik Gtéves tervben felépiilo. 2. A Nagykor-

utat Ujszegeddel délen dsszekoté. 3. A tapéi komp he-
A lyén. 4. Vasiti hid

épitésével wvalddi vérosi folyé-
parttd, hanem az tjszegedi is.

Képzeljik el Szegedet gy,
amilyen, Tapéval, = Dorozsmaval,
Gyalaréttel, Algydvel és Szbreg-
gel egyiitt! Erdemes gondolatban
északr6l dél felé haladni a Tisza
mentén. Feliil - Algyénél két hid
iveli 4t a folydt, a vasiti és az
uj kozati, j6 Osszekottetést te-
remtve Vasarhely és Békéscsaba
felé. Délre haladva a- tapéi hajo-
hidat latjuk, amit bér némi hu-
morral, de a varos harmadik hid-
jaként tarthatunk szamon. Annal
is inkéabb, mert az olajipar révén
Algyé szinte teljes egészében
Osszeépiilt mar Szeged régi terii-
letével, s valamikor, lehet, hogy
csak szdz esztendd milva, de
ezen a tajon is indokolt lesz vég-
leges hidat épiteni. A Roémai kor-
utnal — képzeljiik el — mar all
az Gj hid, s t6le délre fesziil a
folyé folott a megszokoit, régi
kettés iv. Ismét dél felé haladva
hidépitési helyként kinalkozik a
Nagykorut déli vége, s taldn a
vasuti hid is ajjaszuletik egyko-
ron. Szamoljunk csak! Ez mar
hét hid lenne. S ami szintén va-
16szinfinek tGnik, a régi wvastti
hidtél délre is épiteni kell elGbb-
utébb egy kozati hidat, mivel a
varos Ujszegeden Odesszatsl dél
felé terjeszkedhet, a szegedi ol-
dalon pedig ott mar hozzitarto-
zik Mihalytelek és Gyalarét te-
rillete is. Ez lenne a nyolcadik
hid, s taldn ennek a felépitése a
legvalészintibb a Romai koraii
utan.

Lehet, hogy mindez csak aimo~
dozasnak tanik. A valéség, a jovo
valésaga ma mar nemcsak a gon-
dos szamitasokat, hanem az &l-
mokat is kénnyen nevetségessé és
kisstilGvé teszi.

A varhatéan hamarosan fol-
épiiléd negyedik hid az autdsok-
nak, a jarmd@vel, autébusszal kéz-
lekedb6knek. kényelmes, gyors és
biztonsagos oOsszekottetést teremt
majd a lakas és a munkahely, az
egyes varosrészek kozott. Ha el-

lomnak

késziil, végre valéban olyan csdm-
des, hangulatos és kedves varos-
kozpontja lesz Szegednek, mint
amilyenrdl c¢sak a ,jobb idGket
latott” id6sebb korosztily emlék-
szik. Mert a fiatalabbak szdmaéra
a kis forgalmu, cséndes varoskoz-
pont a hiborG utini évek sze-
génységét idézik. Ok egyiitt nét-
tek ol a forgalommal, a gazda-
godo, szocializmust épitd, fokoza-
tosan jobb létet teremts Szeged-
del. Szamukra a belvarosi nyiizs-
g6 forgalom mar-mar természetes
és jelképe a jolétet teremté gaz-
daséagi fejlédésnek. Annak a fej-
16désnek, amelynek = eredménye-
képpen most ismét Ujabb hidja
lesz Szegednek, s a varoskozpont
végre mégis visszanyeri majd °
eredeti arculatat. Illetve szeren-
csére mégsem egészen azt

Visszanyeri a csendet, a wi-
szonylag kis forgalmat, de abban
a fejlédésben, amelynek szimbé-
luma az immér kijjebb szoritott
nyiizsgd forgalom.  Visszanyeri
valamikori nyugodt képét, hiszen
a kocsik, teherauték, autébuszok
helyét mindinkdbb a sétialé em-
berek foglalhatjik majd el, a sé-
tél6, vasarld, szérakozé és kikap-

» csolodni kivandé emberek.
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Az uj kozuti hid méstél év alatt késziilt el, 1948-ban adtik at iinnepélyesen a forga=




