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Eiffel, alias
Feketehazy

zeptember 16-4n lesz 91
S esstendeje, hogy atadtik
a forgalomnak Szeged el-
s6 allando kozuti hidjat: 1883.
szeptember 16-4n. Valamivel dé-
lebbre akkor mér 25 esztendeje
allt a vasuti hid, s 13 éve az ale
gy6i hidon is jartak a vonatok.
Mégis, a kozatj hid lett valéban
a varosé. A vastti-hidak nagyon
jol szolgaltak az orszag, s egy-
ben- a viros gazdasagi érdekeit,
a Xxozlekedést, am a koézuti hid
teremtett elészor gyors és kony-
nyld, s ami a £6: allandé ossze-
kottetést a két part ko6zott a gya-
log vagy kocsin jaré ember sza-
mara is, s tette lehetévé arend.
szeres, mindennapos koézlekedést.
Ez pedig a védros tovabbi fejld-
- dése 'szamara alapvetSen fontos
volt. -Alighanem ezért beszéliink
ma is a szegedi hidrdl, mint
egyetlenrgl, pedig Algy6nél im-
mar ketté iveli at a folyét, s a
Nagykorut folytatdasaként, remél-
jliik, hamarosan megkezdédik egy
tj hid épitése. Ennek ellenére
valészin(ileg sokiig ez ay oreg,
talterhelt hid marad szamunk.
ra Szeged hidja.

Az, hogy Szegednek hidja le.
gyen, 1880-ban déit el. Az aba
ban az esztendében hozott XVIII.
térvénycikk szerint a Tiszdn &l-
landg koziti vashidat kellett épi-
teni. Juniusban nemzetk6zi péa-
lydzatot irtak ki a hid terve-
zésére és megépitésére, Magyar
és német nyelven jelent meg a
Programm . és palydzati foltéte-
lek egy a Tiszan Szeged és Uj-
Szeged kizott épitendd dllandé
kozuti hid tervezéséhez. A na-
gyon alapos és minden részletre
kiterjedé pélyazati félhivas sze-
rint a jelentkezGknek 11 méter
szélegs hidat kell terveznitik,
amelyb8l 7 méter a kocsipilya,
2—2 méter pedig a gyalogjar-
dak szélessége. A maximalis kolt-
séget egymillié 250 ezer forint-
ban szabta meg a kiirds. A fel-
hivds kiilonben nemcsak a hid
legfontosabb adatait tarta ta,
hanem tébbek kozt azt is fel-
tételiill szabta, hogy az elfoga-
dott terv készitGje koteles vallal-
kozoként meg is épiteni az alta-
la tervezett hidat. Ez kiilonben
megfelelt az akkori, s — tugy ti-
nik == megleheté6sen hatékony
szokisoknak és  épitésszervezési
modszereknek.

Erdemes jdézni a kiiris 11. pa-
ragrafusat: ,Azon pdlydzo, Ki-
nek ajanlata és tervezete a hid-
épités alapjdul elfogadtatott, ké-
teles az e részben mnyert érte-
sitésnek wvételétol és a szerzodés
kotése mapjatél szdmitott 6 hét
alatt az épitést folyamatba ven-
ni és azt szakadatlanul oly erd-
vel folytatni, hogy e hid 1883.
évi majus I-jével készen és a
forgalomnal, dtadheté  legyen.”
Meglehetésen szigoru foltételeket
tartalmazott tehat a Kkiirds, hi-
szen mindbssze 6 hetet, masfél
hénapot adott a szerzdéskotéstdl
szamitva az épités megkezgiésé.
re. Raaddsul még két és fél év
sem allott rendelkezésére az €pi=-
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tének, s a kiirds foltételei kozott
az is szerepelt, hogy minden hét
késedelemért kétezer forint bira
sagot, vagyis kotbért kell fizet.
nie a vallalkozoénak,

A pélyazatra 29 terv érkezett
be, francia, magyar, osztridk, né-
met, olasz, holland és belga val-
lalatcktél. A birdlé bizottsag az
Eiffel-cég két terve kozil az
egyiket fogadta el, s ennek alap.
jan épiilt meg a 4 nyildsi, kecses,
4% méter hossziu szegedi kozuti
hid. \

Itt érdemes egy kis kitérét ten.
ni, hiszen az igen szép, az elsd
nagy nemzetkozi magyar siker.
nek szadmits hid dicséségét so.
kaig maradéktalanul az Eiffel.
cég élvezte, Csak 1933-ban bizo-
nyitotta be Loésy-Schmidt Ede,
hogy az mégiscsak magyar alko-
tds. Tervezbje Feketehdzy Jdnos
volt.

Mindenképpen érdemes rovi-
den ismertetni Feketehazy élet.
rajzat, 1842-ben sziiletett Vag.
sellyén, -Nagyszombaton és Nyit-
ran tanult, Bécsben matematikat
hallgatott a megyetemen, végiil
Ziirichben szerzett mérnoki okle-
velet. El6szér Bécsben kapott
munkat, az é&llamvasutak igaz.
gatésagan, ahol — miutan felis.
merték tehetségét — hamarosan
irdnyit6 munkakérbe keriilt a
tervezbiroddban, Mégis haza
akart térni, hogy részt vehessen
a kiegyezés utan megindult or-
szagépité munkdban. Am itthon
csak mérnskgyakornokként si-
keriilt bejutnia a vasutépitészeti
igazgatésdghoz, Mégis itthon ma.
radt, és hidakat tervezett. Sok
alkotds dicséri tehetségét, példaul
a szolnoki vastti hid, a déli 6sz-
szek6td vasuti hid Budapesten,
az elsé forgéhid Fiuméban, vagy
a Keleti palyaudvar és az Ope-
rahdz tetészerkezete. A szegedi
hid azonban — a budapesti Sza-
Jézsef)
hiddal egyiitt = legsikeriiltebb
alkotédsa volt.

Jellemz§, ahogyan végiil is az
6 terve; alapjan épiilt meg a
hid. Feketehazy terveit félajan-
lotta tobb hazai ecégnek, végiil
a MAV-nak is, de mindeniitt el-
utasitottak, Csak a kudarc utan
fordult az Eiffel-céghez, amely
sajat tervén kiviil benyujtotta a
pélyazatra Feketehazyét is, aki
kikétotte, hogy — mindkét fél
érdekében — az Eiffel-cég a don-
tésig szerepeltesse sajat munka-
jaként a terveket. Igy, névtele-
niill nyerte el végiil is a biralo
bizottsdg egyhanga elragadtata-
sat, és az elsé dijat.

A szegedj koziti Tisza-hid épi-
téséhez 1880. decemberében kezd.-
tek hozza, és 1883. szeptember
16-an adtadk at a forgalomnak,
Hogy a Kkoltségeket mar akkor
sem fedezték ay arra szant 0sz-
szegek, ime a bizonyiték: a pa-
lydzati kiirdas szerint maximalis
koltsége 1 milli6 250 ezer fo-
rint lehetett volna, s végiil még-
is 1 milli6 700 ezer forintba ke-
riilt. Am szép megoldasa; és az,
hogy hosszu évtizedeken &t .jol
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szolgilta-a vérost, feledtette ezt
a kis maldrt,

Sajnos, a szegedi hid sem ke-
riilhette el gok-sok tarsanak sor-
sét: 1944. oktéber 9-én felrob.
bantottdk a viszavonuls német
csapatok. Eredeti forméjaban Gj-
jaépiteni nem lehetett, mivel a
pillérek nem tudtak volna meg-
birkézni az iv oldalnyomédsdval.
Mar korédbban is tapasztaltak
ugyanis aggaszt6, mozgasokat a
pilléreknél, s jdeiglenes megolda._
sok utédn végiul tervbe vették,
hogy a pilléreket vasbeton.
szerkezettel megtamasztjak, Er-
re azonban nem keriilhetett sor.

Az 1Ujjaénités 1947, mérciusi-
ban kezd6dott, s az elébbi okok
miatt Gj szerekezeti megoldéast
kellett valasztani. Az Gj hid —
bar szépségben nemigen verse-
nyezhet <l6djével — jelképe lett
az ujjaindulé életnek, Mdsfél év
alatt késziilt el, 1948. movember
21-én, a KMP megalakuldsdnalk
30. évforduldje alkalmdbél adtdk
at iimmepélyesen a forgalommak.

Szeged mai hidjat a jél ismert,
tekintélyes méreti felsé iv jel-
lemzi, amely tébb mint 147 mé-
teres tdvolsdgot kot Ossze a me-
der folott. A 8.2 méter széles ko-
csipalya két oldaldn 2 méter szé-
les gyalogjarddk hGzédnak. Az
uj hid vasszerliezetének terveit
a miegyetem II. szdmiu hidépi.
téstani tanszékének munkakézos-
sége készitette dr. Mihailich GY6-
26 és dr, Schwertner Albert ve.
zetésével. A miihelyterveket Pre.
peliczay Albert és a Ganz.gydr,
az alépitmény terveit pedig Ma-
jor Sdndor dolgozta Ii.

Az 4tépités o6ta sokat valtozott
a hid. A legfontosabb valtozaso-
kat és annak okait ismerjiik:
meg kellett rajta sziintetn; a vil-
lamoskozlekedést, mivel a hidf6
szerkezete eloregedett, ki kellett

' cserélni a foljarék szerkezetét is.

A palyatest macskakdburkolat
helyett aszfaltsz6nyeget kapott, s
csak nemrég feiez6dstt be az Gj-
szegedi hidfé Aatépitése, forgalmi
rendjének atszervezése.

Sok mindent mondtak mér er-
r6l a hidrél; sok jot és sok rosz.
szat. Mindegyik véleményben van
igazsig, a jéban és a rosszban
egyarant. Kétségtelen, hogy nem
az orszag legszebb hidja, de hat
a lehetéségeir még ma is meg-
hatarozzik a tervezbk és az épi-
t6k munkédjat, nemhogy egy hé-
borti pusztitotta orszadgban. Az
pedig, hogy keskeny, s lassan.
ként végképp nem felel meg —
mar csak helyzete miatt sem —
az egyre nagyobb forgalom &ltal
tamasztott kovtelményeknek, az
sem egészen az 6 hibaja. Inkabb
az a baj, hogy még mindig —
remélhetéleg mar nem sokdig —
egymagaban kell megbirkéznia a
gyorsan novekvé  forgalommal.
A villamoskozlekedés megsziinte.
tése atmenetileg segitett a hely-
zeten, lehetové tette a kozuti for.
galom meggyorsitasat, novelve a
hid &tbocsatéképességét. Az Uj-
szegedi hidfé  atépitése, az ut
jobb vonalvezetéséney biztositdsa
és kiszélesitése ismét szerez né.
mi konnyebbséget, de az alap-
problémat egyik sem oldhatja
meg. A Belvaros szlik utcaiban
torkollé keskeny hid énmagaban
mar kevés.

Barmily nehéz is jelene, még
szép jove el6tt 4ll. Eszaki tar-
sdnak elkésziilte utdn az oreg
hidnayi fontos szerepe lesz a Bel.
varos és Ujszeged felsl a va-
roskézpontba tarté autdbuszok és
személyautok kiszolgalasaban.

[ 128 tord .

Egy régi
€s az uj

foly6parti fekvés — f6ként

két folyé és harom or-

szag taldlkozésand]l —- nor-
maélis koriulmények kozott min-
denképpen elényds egy Varos
szamaéara. Szeged is sokat profi-
talt helyzetébsl a multban, s ez
a pozici6 — a néhény évtize-
des kozjatéktél, a habortktél és
kovetkezményeiktél eltekintve —
a jelenben is hasznos, s a jovo-
ben varhatéan még hasznosabb
lesz a véros szdmara, Mindehhez
azonban jé atkel6helyekre van
sziikség.

Mivel a Tisza tekintélyes ka-
nyart ir le Szegedifl északra,
mintegy o©bolbe, ,sz0gbe” fogva
a varost, s a Maros is kelet fe-
161, de a vérostél északra tor-
kollik a Tiszaba, a Tiszdntalt a
Duna—Tisza kozével osszekoté
f6 déli atkelShelyek Szegedtsl
északra alakultak ki, Algys kor-
nyékén. Mar csak azért is, mert
igy vélt lehetévé egy ujabb, ma-
rosi atkelés elkeriilése a Vihar-
sarok felé tarté, vagy az onnan

~érkez6 utasok és aruk szamara.

Algyénél az elsé hid 1869—
1870-ben épiilt, alig tobb, mint
tiz esztendovel a szegedi wvasuti
hid wutin. A medret mint-
egy 104 méter  hosszi  nyi-
lassal hidaltdk at. Az artéri nyi-
lasok £f61é ekkor még fahidakat
épitettek, amelyeket 1900—1902-
ben cseréltek ki vasszerkezetfire.
Az Atépités egyik  érdekessége,
hogy a Hédmezbvéasarhely feldli
oldalon az artéri rész egyik nyi-
ldsédba 20 méter hosszu, f6lhuz-
haté szerkezetet épitettek, amely-
nek révén magas vizallas ide-
jén is biztositani lehetett a ha-
jbz4st.

Az algyi hid vasiti hidnak
épiilt, s csaknem hetven évig csak
vonatok jartak rajta. Csupan
1938-ban alakitottdk dat gy a hi-
dat, hogy a kéziti forgalomnak
is rendelkezésére dlljon.

A méasodik vildghdabort, akar-
csak a legtobb magyar hid sor-
sat, az algysit is megpecsételte.
Bar bombatalalat nem érte a hi-
dat, a visszavonulé német csapa-
tok felrobbantottdk. A kiemelt
elemeket felhaszndlték az 1jjé-
épitéskor, s igy a mederhid ere-
detj wvasszerkezete o&sszesen csak-
nem 90 esztendeig teljesitett
szolgdlatot. Mindossze 15 éve
cserélték ki 1j szerkezettel a
meder folotti dthidaldst.

Most tjabb atépités elétt 4ll
az algy6i vasati hid. Téle nem
messze, délre elkésziilt az  Gj
kozati hid, s igy meg lehet vég-
re sziintetni az iuton jaréknak
oly sok bosszusagot, sok varako-
zast okozb oszvérmegoldast: a
hid végre valéban vasiti lesz.
Ezzel egyid6ben a MAV kicse-
réli az immar eldregedett Aartéri
szakaszokat. A munkdt e tervek
szerint, az idén kezdik, s 1977-
ben fejezik be. A beruhazis
osszesen mintegy 140 millié fo-

rintba keriil.
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A Ganz-MAVAG mér gyértia
az 0j szerkezeti elemeket, ame-
lyeket a meglevs hid mellett, -az-
zal pérhuzamosan szerelnek 0sz-
sze, s emelnek be 1j helyiikre.
Am ez csak egyik feladata az ét-
épitésnek. A hajézds biztositasa
érdekében ugyanis meg kell
emelni a meder folotti szakaszt
is, a jelenleginél 82 centivel ma-
gasabbra. Emiatt viszont a pé-
lyat is at kell épiteni, a foljarék-
t6l szdmitva mindkét . oldalon
mintegy egy-egy kilométer hosz-
szusagban. Ennyi kell ugyanis a
szintkiilonbség kikiiszobbléséhez,
illetve a megfelels 4tmenet biz-
tositdsahoz.

Az algy6i vasuti hid atépitése
egyik legfontosabb  feltétele a
Szeged—Békéscsaba kozti vasut-
vonal fejlesztésének, a idél-alfoldi
vastti kozlekedés megjavitasa-
nak, Ahhoz ugyanis, hogy a vas-
tudja wutazasi sebes-
ségét, ij pélyara van sziikség.

A  Szegedet Hédmezdvdséhr-
hellyel. &sszekdotd 4uj kozuti hid-

ra is igen magy sziikség volt Al-

gyénél, hiszen a gyorsan mnovek-
v8 kdzuti forgalommal a vasdti hid
fél-, vagy inkdbb egyharmad
megolddsa mdr alig tudott meg_
birkézni, mehézkessé és lasstivd
tette a Szeged és a Tiszdntil
kozotti Osszekottetést, A hid 157
millié forintba keriilt, s 470 mé-

" ter hosszan koti ossze a két par-

tot. A legnagyobb, folyé f6lotti
athidalds hossza tobb mint 102
méter. Szélessége 12 és fél mé-
ter, a gyalogjarddk kozott pedig
8,5 méter széles a kocsipalya. Az
artéri részek elbregyartott vas-
betonszerkezetbdl késziiltek, a
mederhid pedig tgynevezett 6sz-
vérszerkezet: a vasbeton pélya-
lemez acéltartékon nyugszik, Er-
demes megemliteni, hogy a pil-
lérek colopalapozdssal . késziiltek,
s a hid maga t6bb mint 200 co-
16p6n nyugszik.

A hid épitését nem egészen ot
éve, 1969, oktéberében  kezdték.
Most, elkésziilte utan, jelentésen
meggyorsitja Szeged—Hédmez6-
vasarhely kozott a koziati kodz-

" lekedést, anndl is inkadbb, merta

KPM megyei igazgat6saga még
az idén befejezi az ut felujitasat
is. Vasarhelyt6l a hidig mar el-
késziilt az Gj uttest, s a munkat
hamarosan  befejezik Algyd és
Szeged kozott is. Az ut 7 méter
széles lesz, tehat két, 3,5 méter
széles forgalmi nyom &ll a jar-
mivek rendelkezésére, biztonsa-
gosabbd és gyorsabbi téve a koz-
lekedést. Erre f6ként Szeged és
Algyé kozott van nagy sziikség,
tekintettel az olajipar nagy for-
galmdra. Eppen ezért a szegedi
kortoltés és az olajipari ' esoméb--
pont kozott 9 méter széles lesz
az at. Mivel a hid a vastti hid-
nal 230 méterrel délebben épiilt,

6t meglehetésen veszélyes ka-
nyart is meg lehet sziintetni, s az
4j foljarék j6 vonalvezetéssel il-
leszkednek a Szeged—Vasirhely
kozti, folujitott athoz. -
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- Algyonél az elsé nid 1869—1870-ben épiilt, alig tébb min{ tiz esztenddvel a szegedi
vasiti hid utan :




