4-.&"‘;’

_~g=={ ELROBBANTOTT HIDAK, FOLYOKBA ZUHANT RONCSOK

JELEZTEK AZ EGESZ ORSZAGBAN A NEMET CSAPATOK
VISSZAVONULASAT A SZOVJET HADSEREG CSAPASAIL

“ ELOL. A MASODIK VILAGHABORU UTAN AZ UJ ELET KUSZO-

BEN NEM VOLT MI OSSZEKOSSE SZEGEDET UJSZEGEDDEL,

ALGYOT VASARHELLYEL, A VAROST A FELSZABADULT OR-

SZAGGAL, A BANYA- £S IPARVIDEKEKKEL. A HAROM SZEGE-
DINEL SZEBB, ERTEKESEBB HIDAK IS ELPUSZTULTAK A FA-
SISZTAK BARBARSAGA MIATT, DE EZEK PUSZTULASA SZA-
MUNKRA OKOZTAK AKKOR POTOLHATATLANNAK TONO
VESZTESEGET. FELSZABADULASI MAGAZINUNKBAN (EDDIG A
VAROS NEPEROL, AZ IPARROL, A VAROSTERVEZESROL, ER-
RENDSZEREROL VOLT SZO) TALAN A LEGNAGYOBB TERET A
HIDAKNAK SZENTELJUK. MEGBOCSATHATO EZ, HA ARRA
GONDOLUNK, HOGY A HID A FOLYOPARTI VAROS ELETERE-
JENEK JELKEPE: ALIG NEHANY HETE, AZ ALKOTMANY NAP-
JAN AVATTUNK EGY UJAT, S MAR ARROL BESZELUNK, MI-
LYEN LESZ A KOVETKEZO, A LEGUJABB. A VAROS TORTENE-
TENEK MAS ES MAS MEGKOZELITESE MINDEN MAGAZINFE-
JEZET. DE MIVEL SZEGED TORTENETE ELVALASZTHATATLAN
RESZE, EGYEDISEGEBEN IS TUKROZOJE AZ ORSZAG TORTE-
NELMENEK, MINDEN EGYES FEJEZET TUKRE ANNAK IS, HON-
NAN INDULTUNK, ES MIT ERTUNK EL AZ ELMULT HARMINC
EV ALATT. KOVETKEZIK TEHAT: ORSZAGEPITES, HIDAKBAN

ELBESZELVE. ‘

A vizen jar6: -
szegediek

%*

an a szegedi népnek a Ti-
szan kozleked6 emberre
egy igen szemléletes kife-
jezése: azt mondja rd — vizenjd-
16. Igy emlegeti Tomérkény Ist-
vdn a mualt szézad végén a faha-
jokon - bogéshajon, burcselidn,
luntran, dereglyén —  dolgoz6
munkésokat. és a tutajeresztéket.

A Tiszdn wvalo étkelés szaza-
dokon &t révészek kozremiikodé-
sével tortént. Rajtuk kiviii csak a
halaszoknak meg a folyémenti
rétségben é16 pékészoknak volt

sesonakjuk vagy ladjkjuk. A fo-
lyéparti ember régebben nemigen
tudott uszni. ‘Tomorkény irja
1906-ban: ,,Az a sajitsagos dolog,
hogy a mai Kkor vizparti, s6t a
vizrél s a vizen él6 eguyszerii em-
bere mem tud 4szni, itt is taplsz-
talhaté. A fiatalabbek mdr tud-
nak, kiilonosen a katonaviselt
rész, de az Oregje mem nagyon.”
fgy hat maradt a kompjards —
vagy ahogyan a vizparti ember
maig nevezi: @ ré vagy réjards.

Szegeden egészen addig komp
jart a Tiszdn, amig az egykori
palanki rév helyén 1790 tajan el-
késziilt az els6 hajéhid. A kozeli
vizparti falvak kozlil Algyén az
1950-es években szlint meg a
révforgalom. Tapén a hajéhid és
a komp felvaltva szolgal, Mind-
szenten viszont napjainkban is
komp jar &t a folyén. Tapé kii-
16ndsen réaszorull a révre, mivel
hataranak nagyobb része a Ti-
szan tul, az armentesitett T4pai-
réten fekiidt. A rév kisebb meg-
szakitassal évszazadokon at Sze-
ged varosanak — Tapé foldes-
uranak — a tulajdona volt. Az a
fonak helyzet alakult ki, hogy a
tApaiak révpénze csaknem egy
Svszdzaddal 1848, a jobbéagyvilag
megszlinése utan is az egykori
foldestir, a varos pénztaraba
folyt. A varos csak 1945 6szén
mondott le a tapai komp birtok=
jogardl.

A tapai révben 1950 tajaig két-
hérom révész és egy vamszodé
dolgozott. Kis viz idején egy em-
ber is elldtta a. munkat, mikor
azonban megaradt a Tisza, vagy-
is ,két tétés kozt 4lit a viz”, ak-
kor két révész volt a kompon,
egynek pedig mindig a parton
kellett tartézkodnia, hogyha ha-
j6, uszaly, tutaj kozeledik, a
komipkotelet leeressze. Sziikség
esetén a véaros ,,sdrhdnyé embd-
roket” fogadott a kompjaréd tisz-
titdsara. ,,Hozzdfogtunk djévkor
és mdsik ujévig. Ott sziinet nem
volt” — mondja egy tdpai ré-
VEsZz.

Nyaron mér éjfél utidn egy o6ra
tdjban gytlekeztek a kocsik a
révben. Mindenki igyekezett jo
helyet fogni, hogy koran Atérjen
a rétre, s mire kivilagosodik,
munkéahoz kezdhessen. Akadt
olyan gazda, aki csak fél napsza-
mot fizetett, ha munkésa a do-
logkezdéstdl fél orat késett. Hi-
vatalosan csak hajnali négykor

indult az atkelés, de két o6rakor
az emberek mar tilirelmetlenked-
tek. , Folzorgettek: keljél mdr fol,
még se monjink!” - idézi ol
Véneki Jdanos, aki hat évig ré-
vészkedett Tapén.

Még alig sziirkiilt, amikor a
komp lomhén elmozdult a part
mellSl. A révész eloldotta a kote-
let, becsukta a sorompét és elé-
reszélt: ,Hizd elol!” A koesisok
a csigasiéncon felhtztik a kom-
pot @ mnagukdtéiig, majd a csi-
gaslancot hétravitték a kemp vé-
gére. Ha jél megterhelték a
kompot, akkor a nagykéstelet ren-
desen 6t ember huzta, de kis ter-
heléssel és csendes vizfolydssal
egy markos ember is athuzta a
folyén — kivaitképp, ha a viz
sodra segitette. J6 id6ben kézzel
huztdk, télen viszont Kkarhossz-
nyi huz6fdt -— jancsit, més né-
ven, fakutydt hasznaltak, aminek
a bevagott végét rdakasztottak a
nagykotélre, ¢gy huztak vele, A
révész nem huzta a kotelet —
az 6 dolga volit mdgkdini és ki-
6dni. Mikor a komp &tért a vi-
zen, elsének lépett @ hidasnak
nevezett deszkapalléra, amin a
koesik a komprél a jaréra gor-
diiltek.

Szorgos dologidében a
este 10—11 6raig atjart a két
part kozott. Ejjel is akadt fuvar,
ha beteget, varandés asszonyt
kellett a réti oldalrél orvoshoz
szallitani. Ilyenkor a révész ladi-
kon keit &t. A révben mindig
volt egy 50—60 személyes dereg-
lye és négy-ot ladik, melyeken a
gyalogosokat, kerékpéarosokat
szallitotték, Dereglyén négy, la-
dikon két utas evezett, és a ré-
vész tkezelte a kormdnyevedzét.

A szazad elején még nem vol-
tak oszlopok ledsva a kilométer-
nyi széles tapai-réti artéren, ezért
ha a Tisza kilépett nyari medré-
b6l, a komp nem tudott koétélen
kozlekedni, ,llyenkor. elévotték
az evedzOket — meséli Nagy
Bence Pal —, a falu alatt fél-
eveztek a templomig, onnan dt-
vdgattak a Tiszdn. A langé vizen
— vagyis a lassu, csendes vizen
— aztin Ugy eveztek, csdklydz-
tak, hogy a komp a tilsé révja-
réhoz jusson.” Ez az 4tkelés nagy
erbfeszitést, ligyességet = kovetelt
az emberekt6l. Ha aradt a folyd,
viharos szél fajt, olykor bizony
elsodrédott a komp vagy a de-
reglye, Volt rd eset, hogy a ré-
vészek nem vallaltdk az atkelést,
és a réti foldeken dolgozé tdpai-
ak napokig kinnrekedtek a réti
tanyakon.

Télen, miutan ,bedllt a Tisza”
€s a jég megbirta a faval, rézsé-
vel megrakott koesikat, szdnké-
kat, a jégen kozlekedtek. A révé-
szek leszalmazték és  loesoltak,
vagyis hizlaltdk a jeget, s az igy
vastagitott jégen szalmacsévikkal
jelolték meg az atkelés  utjat.
Gyalogember csizmajara jégpat-
kot erdsitett, s kezében sziges

komp

végli bottal, gusztonnyal kelt at
a Tisza jegén. Tapén el6fordult,

ho,
vagtak, evezékkel torték a jeget,
néha

komp, hogy ne fagyjon be tujra a
foly6. Mindezt azért tették, mert

nagy sziikség volt a kompjarasra,

igy csupan jégzajlas idején szii-

o8
_netelt az atkelés a két part ko-
zott.

A szegedi hajéhid utvonalat
kovetve, az Ujszeged és Széreg
kozbtti mocsaras Artéren
koriil 700 61 hosszia fahidat épi-
tettek Vedres Istvin tervei sze-
rint, amit a helybeliek falabd
vagy s$zdzldbd hidnak neveztek.
Ez 1870-ig volt meg. Kés6bb a
mai hid t4jan épiilt a hajéhid,
mely 1883-ig, a vashid folépiilté-

ig allott. A hajéhidat télire szét-

bontoitdk és tavasszal, a jégzaj-
l4s utan kotétték be a helyére.

Az egykori hidkavu érdekessége
volt Joé Ferenc szegedi fests har-
mas tagolasu tilalomtablaja. Az
elsé kép egy lajbis, inges-gatyas,
pipazé parasztembert  4brazolt.
Mellé volt irva: tilos a dohany-
zds. A masodik képen a paraszt-
ember kocsin ﬁlvg a lovak kozé
vag — aldiréas: tilos a sebes haj-
tas. A harmadik képen a parasz-
tot a deresen a hajdu iitlegelte.
Ebb4Sl mindenki széveg nélkiil is

megértetie, hogy a hidon valé
dohéanyzaséri, sebes hajtasért
biintetés jar.

Tapé 1958-ban kapott. hajéhi-
dat. Kompja is van, de mar nem
a régi. A hajdédcsok eszkébalta
oreg fakompot — amelynek 24
méter hosszi bdlvénye volt, ami
a hosszaval egyenlé — 1964-ben
bontottak el a szegedi és a tapai
superok. Azéta vaskomp szeli at
a vizet, a vontaté motoroshajéval
olelkezve,
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Nyaron mar éjiél utan egy ora
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g{‘; kompjaréban flirésszel ki-
éjszaka iiresen is 4tjart a

1790

ezeret!

Sz4z vasutat,

*

azénkban az els6  vasut
Pest és Véac kozott 1846.
jalius 15-én nyilt meg.
1847. szeptember 1-én a mésodik:

‘a f6varosh6l Cegléden &t Szol-

nokig, Ezt Pet6fi a Vasuton ci-
m( versében koszontotte:

Szaz vasutat, ezeret! .
Csindljatok, esindljatok?

tatok
B2 e T st
a’:){letﬂgn'iul vasatok,

A szabadsdgharc utdn csak J6
néhiny évvel folytatédott a ha-
zai vasatépités, 1853. szeptember
3.4n nyilt meg a Ceglédtdl Fél-

hazdig vezeté palya, 1854.

reius 4-én futott be az els6
g6z6s a szegedi nagydllomdsra,
Ezt kovetben, 1855—56-ban kez-
dédtek a Tiszdt dtiveld vasiti hid
elémunkdlatai. Eleinte két elkép-
zelés volt: az egyik szerin{ a
pesti vonal a mostani Tolbuhin
sugartton, Dugonics téren, Somo.
gyi Béla utcan &t .a SellShéaz-
nal ért volna ki a Tiszahoz, s a
hid pontosan a széregi ut, a Csa-
nadi utea vonalédban érte volna
az Ujszegedj oldalt. A masik vél-
tozat mér akkor a Boszorkany-
szigetnél vezette volna at a hi-
dat, ugy, amint a legujabb va-
rosfejlesztési tervek a majdani
1j hidat tervezik. Végiil a harma.
dik, a mostanj megoldas valésult
meg.

1856 novemberében  kototték
meg az Osztrak Allamvasutak a
francia M. M. Ernest Gouin-cég-
gel az épitési szerz6dést. A mun-
kahely folnyGlt egészen a- var-
arokig 252 méter. szélességben.
1857, mdrciug 1l-én kezdiék el az
elsé pillér ecolopozését, Jaliug T-
én eresztették az elsé pillér vas-
oszlopat a folys fenekére.

A szegedi Tisza-hidon a hid-
épités torténetének két jelentds
Ujitasat valdsitottak meg: ez wvolt
hazdinkban a az elsé légnyomd-
sos alapozdssal, dgynevezeit ke-
szonnal épiily hid. Mora Ferenc
— nem tudni, milyen forrds nyo-
mdn — foljegyezte, hogy a koz-
ismerten minden miiszaki djdon-
sdg irdnt fogékony Jokai Mor, A
jové szdzad regényéney iréja, le-
jott Szegedre, és egy keszonban
leszallt a Tisza fenekére. Ruzits.
ka Lajos pedig, @ hid torténeté.
nek foéldolgozéja azt emelte ki,
hogy ekkor tetiek szert a hid-

‘épité munkdsok, jobbdra algybi-
ek, a légnyomdsos

munkdban
olyan tapasztaltokra, hogy hosz-
szu \id6kon dt messze Kkiilfoldon
is a legkeresettebb keszonmun.-
kadsok voltak, s 6k épitették pél-
ddul a legnagyobb Duna-hidat
Cernavoda mellett is.

E hid épitésében alkalmaztak
hazankban elfszor szbgecselt tar-
tokat. A harmadik = érdekesség,
hogy még folyt az épités, ami-
kor — 1857. november 15-én —
megnyilt a Szeged és Temesvar
kozott] vasiti forgalom. Rohonyi
Lajos, a hazaj kozlekedéstorté.
net szorgos buvara, 6riz egy me-
netrendet, amely koézli a jarato-
kat, Ez Ggy valt lehet6vé, hogy a
végleges hid épitésével egyidea

tajban gylilckeziek a

koesik a

(ileg tugynevezett munkahidat
jeme%tek, s ezen indulhatott meg

oly koran a forgalom,

A hid tervezéje és épitSie,
Michel Cézanne, aki  1859-ben

naplészeri részletességgel "rﬁgz’i_
tette az épités torténetét, biiszkén

irta, hogy a hid mind a 32 ivét
négy hénap alatt folemelték anél.
kiil, hogy a hajézast foltartottak
vagy egyetlen vonatot is késlel-
tettek volna! 1857. decemberétdl
1858 mArciusdig a minusz 10—
20 fokos hideg miatt a keszon-
munka és a falazds sziinetelt,
csak a cOlopozés folyt. Marcius
23.4n és 24-én a nagy jégzajlds
volt, ezt kovetéen ismét teljes
erdvel folytattdk az épitést. Ja-
niug 15-én allitottak fol az elsé
vasivet. Az utols6 nyolc ivet két
hét alatt emeltéix foél: oktdber 9.
és 25. kozott, November 23.4n
késziilt el a hidkorlat és a desz.
kéazat, megkezdték a probaterhe-
lést.

A hidat 1858. december 2.dn
dtadtik a forgalomnak. A bu-
dapest—temesvéari vonalat két-
vagényunak tervezték. Ceglédig,
valamint Szeged és Széreg Kko-
zot¢ meg is éplilt a kettés va-
gény, 1878. majus 20_.4n érte el
a yonal Orsovédt, A févdrost a
Délvidékkel 8sszekoté6 vonal an.
nak idején fontos teher. és sze.
mélyszallitast bonyolitott  1le,
gyorsvonatok szaladoztak rajta.

1944, julius 3-an érték az elsd
bombak a hidat, de sebeit ek-
kor még be lehetett gydgyitani.
Az augusztug 24-i bombdazis mar
megpecsételte sorsat, a forgal-
mat meg kellett sziintetni rajta.
Szeptember 2-4n a bombdk a
Szeged fel6li elsé két  nyilast
szétromboltdk, és a  csatlakozd
téglaboltozati &tereszek koziil
hiarmat er8sen megrongaltak. Ok_
tober 10-én a visszavonulé néme_
tek a még megmaradt nyilasokat
és pilléreket folrobbantottdk.

A  hadihelyzet sziikségessé tet-
te a hid helyreallitisat. Megne-
hezitette az ideiglenes hid fol-
huzisat a vizben maradt sok
csonka pillér. A fahidat Ugy kel-
lett tervezni, hogy mindkét par.
ton kanyarodjék. Ezt a mnehéz
foladatot Cserta Ldszl6 miiszas
ki tandcsos, @ MAV szegedi igaz,
gatosdiginak vezetbje végezte el,
Teljesitménye annyira megnyer«
te a szovjet mfiszaki parancs-
nokség tetszését, hogy meghiv.
tdk Moszkvdba miiegyetemj ta-
narnak, de 6 ezt elharitotta, Ok
toéber 23-an megkezdédiek a
Sevcsenko alezredes vezetta
helyszini munkak; november 11-
én mair megtartottdk a terhelési
prébat, s masnap, 12-én meg-
indulhatoty a forgalom, Janudr-
tol kozati forgalom is folyt rajta.

1946. december 6-4n szlnt
meg végleg itt a Tiszan 4t a
vasuti forgalom. 1947. januar 1o
t6l pedig a kozuti kozlekedés is
megszint. Ezutan lebontottdk a
fahidat.

A szegedi vasufj
tette hivatasat.

hid teljesi-

révben, Mindenki

igyekezetl jo helyet fogni, hogy koran atérjen a rétre




