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Eurdpa

S-0s utja

Kel — dtlos iranya — aunfopalya kiépitése szerepel

a hazai tervekben.
tiszai hajozasb6l mifelénk
A joszerével mar csak a stran-
dolokat szallité vizibuszok
maradtak meg, am a varos meg-
orizte régi helyét: ma is a Dél-
kelet-Europat a kontinens koz-
ponti részeivel osszekotdo ut
mentén fekszik. S ami a kozép-
korban a folyék viztiikre volt az
utazo, kereskedé ember szamara,
az manapsag — a vasut mellett
— egyre inkabb az utak aszfalt-
vagy betoncsikja lesz. ;

Eurépa 5-0s utja, egyik legfon-
tosabb transzkontinentalis or-
szagatja, érinti Szegedet. Immar
j6 néhdny esztendeje E5-6snek
nevezzilk a budapesti orszagutat,
a magyarorszagi kozathéalézat —
véletlen az egyezés — 5-8s sza-
mu féatvonalat. Az elnevezés
mar jo néhany éves muiltra te-
kinthet vissza, pedig szamunkra
a szamozas el6tti E jelzés csak
mostaniban kezdi megkapni va-
16di értelmét. Az Gt mostenaban
kezd valéban eurdpai utta valni.
A rajta jaré kemionok Teheran-
t6l Hamburgig vagy Londonig
jarnak, s a személyautdk szaza-
in az oly gyakori I, D, vagy YU
jelzésen kiviil egyre tobbszor
latni az angol GB-t, vagy éppen
arab rendszamot.

Ahhoz, hogy az E5-6s valéban
Eurdpa utja legyen, s a turistak,
no meg az aruszallitas szamara
a jovoben is ez maradjon a ked-
vez6bb utvonal, s ne valasszak a
farasztd, hegyvidékeken at épu-
16 autopalyakat, Uj utra van
szilkség Magyarorszagon. S nem-
csak a nemzetkozi, de a hazai
forgalom szamara is. Mdr késziil-
nek az 5-0s autépalya tervei, §
ha minden jol megy, 1985-ben
mar kétszer kétsdvos ut koti osz-
sze Budapestet a jugoszliv ha-
tarral. Addig azonban még tobb
mint tiz esztendé van hatra, s a
gyorsan novekvé forgalom min-
denképpen sziikségessé teszi az
utak rendbe hozasat, a varosi at-
keldszakaszok ujjaé

A hatartél Szeged kozpontjaig
terjedé szakaszon lényegében
mar befejezédott ez a munka.

Igaz, a Petéfi Sandor sugarat al-
kalmassa tétele viszonylag kony-
nyl feladat volt. Am az északi
szakasz, a Kossuth Lajos sugarat
és a Budapesti ut atépitése mar
joval keményebb dié. Mindenek-
el6tt a forgalom miatt. Az E5-0s
valéban Eurdopa orszagutja, am
belfoldi forgalma mégis joval na-
gyobb, mint a nemzetkozi. Téb-
bek kozt emiatt is volt kénnyebb
elterelni a forgalmat a déli sza-
kaszrél, vagyis a Pet6fi Sandor
sugarutrol az ugyancsak aszfal-
tos Rakoéczi utcara és a Hunyadi
Janos sugarutra. Az északi sza-
kasszal mar merében mas a hely-
zet. Az koti ossze ugyanis a Bel-
varost az ipari ovezettel, Buda-
pesttel, és a Duna—Tisza kozé-
nek tekintélyes részével. Mivel a
Tolbuhin sugarut atépitése nem
késziilt el idejében, ennek a dé-
linél jéval riagyobb forgalomnak
az elterelésérdl kellett gondos-
kodni, vagyis tereléutakat épite-
ni. Arrél nem is beszélve, hogy
a csatornahalézat atépitésénél fi-
gyvelembe Kkell venni a nagysza-
basu varosfejlesztési terveket:
Roékus (Eszaki varosrész) terve-
zett rekonstrukcidojat. A csator-
nazas, a kozvilagitas, a kilonbo-
z6 kozmivek atépitése, az utépi-
tések, a villamosvaganyok atte-
lepitése, az uj Izabella-hid 0Osz-
szesen mintegy 350 millio forint-
ba keriilhet.

A Kozlekedés- és Postatigyi
Minisztérium a varossal egyiitt
kozosen finan za ezeknek az
utaknak az até it. Ez érthe-
to, hiszen r¢ jak az or-
szagos. ko ilozatnak, s igy a
KPM kezelésében vannak. Am, a
varosnak is béségesen van mire
koltenie a negyedik Otéves terv-
ben utfelujitasra, és fenntartasra
rendelkezésére allé 236 millié
forintot, és a fejlesztési keret
nem egészen 132 milligjat, amely-
b6l 80 milli6 forint az északi
kozati hid épitésének megkezdé-
sére szolgal.

Az UVATERV A&ltal 1967-ben
készitett kodzlekedéshalbzat-fej-
lesztési terv azzal szamol, hogy a

A gyorsan novekvo forgalom mindenképpen sziikségessé teszi az
utak rendbe hozasidf, a varosi atkeloszakaszok njjacpitését,

vdros vonzdskorzetébol mnaponta
bejové forgalom oly gyorsan no-
vekszik, hogy a bevezeté foéutvo-
nalak 1980+~1990 kozott mdar mem
lesznek képesek megbirkézni a
jarmiivek tomegével. Erdemes
megemliteni, hogy 1956 és 1964
kozott a forgalom majdnem két-
szeresére nétt, Ujszeged és Sze-
ged kozott pedig tobb mint két
és félszeresére. S ez a novekedés
az6ta még gyorsabba valt, most
otévenként mintegy kétszeresére
n6é a forgalom.

Raadasul a szegedi kozuathalo-
zatnak j6 néhany kritikus pont-
ja is van, féként amiatt, hogy a
varos belteriiletén egyetlen hidon
kell lebonyolodnia a forgalom
tekintélyes részének. A sugar-
utak egyike sem folytatodik Uj-
szeged felé, a Lenin korutnal veé-
get érnek. A Belvaros szlk utcai
pedig mar a mai forgalommal is
csak nagynehezen birkéznak meg.

A véaros egészséges fejlodése,
annak kovetkeztében, hogy mind-
inkabb elkiiloniilnek egymastol a
lakéteriiletek és az iparovezet, is-
mét megnének az uthalézat ter-
hei, csakigy, mint annak koévet-
keztében, hogy a lakételepek —
Tarjan, Eszaki varosrész, Rokus
— a varos peremén, az igazga-
tasi és kulturalis kozpontoktdl, a
szorakozohelyekt6l, s egyelére az
uzlethalézattél is tavol helyez-
kednek el. Mindehhez azt is ér-
demes figyelembe venni, hogy
immadr tobb mint 7 ezer személy-
outé van Szegeden, szamuk az
utébbi 6t évben majdnem meg-
haromszorozodott.

Az Gj hid megépiiltéig minden-
képpen nehézkes marad Szeged
kozlekedése. A jelenlegi utfeluji-
tasok és fejlesztések viszont —
amellett, hogy mai gondjainkon
is enyhitenek — el6készitik a jo-
vendé szegedi kozlekedését. Az
Aprilis 4. Gtjanak atépitése so-
kat javit Alsovaros helyzetén. Ez
— csakugy, mint az Gjszegedi ut-
épitések, példaul a Szbregi uton,
vagy a sugarutak ujjaépitése —
mindenekel6tt arra szolgal, hogy
a varosba bejové forgalmat meg-
gyorsitsa, s egyuttal kozelebb
hozza egymashoz az egyes varos-
részeket, vagyis a lakasokat és a
munkahelyeket, no meg a Bel-
varost. Mindez nagyon fontos a
varos jovoje szempontjabol.

A tomegkézlekedés és altala-
ban a kozuti forgalom szamaéara a
legfontosabbak nyilvan a sugar-
utak és korutak. Erre kell tehat
els6sorban gondot forditani. Nyil-
van 4j utakat kell épiteni a la-
kételepek kiszolgalasara is, hi-
szen azokon a teriileteken a leg-
nagyobb a laks(iriség, egy-egy ut
ott szolgalja a legtobb ember ké-
nyelmét. Am, az is régi gondja a
varosnak, hogy igen sok a foldes,
kivezetlen utca, amelyek nem-
csak az ott lakok szamara ké-
nyelmetlenek, hanem porossa,
piszkossa tehetik az egész varost.
A gazprogram végrehajtasat ko-
vetve a két korut kozott meg-
kezd6dott az utcak aszfaltozasa,
s a kovetkez6 otéves tervben be
is fejezédik ez a munka. Az asz-
faltozott mellékutcakra var tob-
bek kozt az a feladat is, hogy
parkolasi lehetdséget Dbiztositsa-
nak a varosi személyauté-kozle-
kedés szamara, s egyiranyusitva
tehermentesitsék a korutakat, su-
garutakat. A f6 cél azonban az,
hogy a tomegkozlekedés megja-
vuljon — tébbek kézt éppen az
utépitések és a villamoshalézat

fejlodése révén.

Milliok

a fold alatt
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kozmivesités a varosi fej-
A 16dés egyik alapveté té-

nyezdje. Szeged tisztes ko-
zépvarosi mivoltanak egyik bizo-
nyitéka éppen az, hogy megle-
hetosen tekintélyes mulira tekint.
het vissza a varos kozmivesitése.
A mult szdzad masodik felében,
1883-ban ' példaul mar 19 kilo-
méter volt a csatornahalézat
hossza, amely a korabeli Ma-
gyarorszagon csoppet sem volt
megvetend6, Ezek a téglafalaza-
ti csatorndk az arviz utédn, a
Belvaros ujjaépitésekor épiiltek.
A csatornahalézat hossza termeé-
szetesen tovabb novekedett: 1945.
ben 66, 1969 végén pedig mar
92 kilométer volt, manapsig pe-
dig 109 kilométer. S amit még
érdemes elmondani: a régi, tég-
1abo6l épiilt csatornédk egy része
még most, sziz esztendé multan
is hasznalatban van.

Azon, hogy helyenként szazéves
ecsatornak  szallitjak a  varos
szennyvizét, érdemes egy pilla-
natra elgondolkozni, Méghozza
két szempontbdl is: részint azért,
mert mar igencsak megértex a
cserére, hiszen a téglafalazat és
-boltozat viszonylag csekély
mélységben, és a maj szegedi
forgalom alatt nem a legid6t-
allobb. Ezek az oreg csatornak
sokaig mar nem birjak. Am még
igy is figyelemre mélté a tény,
hogy szaz esztendeig szolgaltak a
varost, s néhany évig még min-
den bizonnyal helyt kell allni-
uk. E ténynél jobbap aligha il-

lusziralhatna barmi is, hogy a
kozmiveket legalabb annyira
épitjiile. a jovonek, mint sajit

magunknak. Mai épitkezéseinkre
még inkabb all ez, mint a ré-
giekre, hiszen a beton idGt-
allobb anyag, mint a tégla.

Evente Szeged is sok millié fo-
rintot temet sajat foldje ala.,
De hat ennél hasznosabb célok-
ra aligha kolthet pénzt a varos.
Hiszen a kozmivel halézatanak
fejlesztése elofeltétele mindenféle
fejlesztésnek, Nemcsak a lakds-
épitkezéseknek vagy az iparosi-
tasnak, hanem az utépitéseknek,
s ily médon a kozlekedés fejlo-
désének, s egyaltalan: a varosia-
sodasnak. Hiszen utat is csak
ugy célszerii épiteni, ha elotte
mar lefekiették a kozmilveket,
hogy azok épitésekor ne kelljen
ujra és ujra felbontani a mar
etkésziilt utakat. Ezt a célszeri
sorrendet egy gyermek js ki tud-
na jelolni, csakhogy e célszeri-
ség rengeteg peénzbe keriil. Ezért
Szeged is c¢sak most kezdi utol.
érni onmagat, mivel a népgazda-
sag fejlédése csak az utobbj Ot
éves tervekben tudott elegendé
pénzt biztositani a varos intenzi-
vebb fejlesztésére.

Béségesen lehetne sorolni a
példakat az immar célszeri -~
mert ha szlken is, de van mi-
bdl — fejlesztés jllusztraldasara. A
gazprogram végrehajtasa kozben
példaul egylittmukodtek a veze-
tékek és az utak épit6i. A két

korat kozoty a foldgazvezetékek
megépiilte utdn kapott végre asz.
faltburkolatot sok-sox utlca. Bar

8, uj telefonkizpont majd csak
1976-ban kezdi meg miikodéseét,
sok helyen mar megépitteték a
hozzd sziikséges kabelhalozatot,
hogy akkor ne kelljen ujra fel.
tarni a mar elsimitott utcakat,
Hasonloan épitik a vizvezetékeket
és csatornakat: a jelennek és a
jovének egyarant dolgozva. S
ez utébbirdl a csatornazasrdl ér-
demes tobbet is sz6lni, ha ma-
sért nem, hat azért, mert ez ke.
ril a legtobbe. Eppen ezért
rendszerint a csatornahélézaton
mulik els6ésorban egy-egy varos
tovabbfejlédése,

A meglehetésen gyors item@
szegedi kozmiifejlesztés legnae.
gyobb wvdllalkozdasa a vdrost Tar-
jantol a hattyasi Holt-Tiszdig k-
riilolelé fégytjtocsatorna épitése.
Ay atlagosan kozel két méter
atmér6ji fécsatorna felsé szaka-
szanak — a Vam tér és Tarjan
kozott — nagy része mar elké.
sziilt. Ez a szakasz a Kossuth
Lajos és a Tolbuhin sugarit csa. *
tornaival egytlitt tobb mint ne.
gyedmilliard forintba Keriil, dra
az elozetes szamitasok szerint
megkozeliti a 280 milliét. Vagyis
a negyediix Otéves tervben koz-
mitfejlesztésre rendelkezésre allé
370 millié forint nagy részéi
egyetlen épitkezés viszi el: a £6-
csatornaé. A folytatds sem lesz
sokkal olesébb. A Vam térté]l a
Holt-Tiszaig tervezett alsé sza.
kaszt a kovetkezd otéves terv.
ben kell befejezni. Ez a sajtolas.
sal készitendd csatornaszakasz
varhatéan mintegy 180 millié fo-
rintba keriil majd, tehat mint.
egy felét kot le az otodik ot
éves tervben elérelathatéan ren-
delkezésre 4all6 kozmiifejlesztési
quetnck_ Ugyancsak a kovetke-
z6 Otéves terv feladata lesz az
i_pal:kér&t csatornazasanak befe-
Jezése, s a f6csatorna végére ter-
vezett szennyviztisztité épitésé-
nek megkezdése, A tisztité teljes
megépitése mintegy 200 millié fo.
rintba keriil majd,

Sok-sok milliét nyel el tehat
minden évben Szeged foldje, 4m
ezeken a millibkon mulik a vé-
ros tovabbfejlodésének lehetosége.
A fécsatorna teremy Jlehetéséget
az eloregedett halézat tehermen.
tesitésére, lakasépitkezésekre és
iparfejlesziésre egyarand,
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A” kiizp_ﬁtejlesztés’ lgqnagyobb vallalkozasa a varost koriilolelé
fogyujtocsatorna épitése. (A szovjet faropajzs heemelése az inditoaknaba.)



