VASARNAP, 1974. AUGUSZTUS 25,

SZEI ONMAGUKBAN IS MEGALLNAK, DE AZ OBGZBF UG-

S‘C‘ROZATUNK OLYAN, MINT EGY NOVELLAFUZER, RE-

GESEK JOBBAN ERTHETOK, HA MINDEN mYu DA-

RABOT ELOLVASUNK. AZ EDDIG MEGJELENT HAROM RESZ-
BEN SZEGED NEPEROL, A VAROS IPARAROL ES EPITESZETE-
ROL VOLT SZO, MOST A NEGYEDIK SZEGED ERRENDSZERET
MUTATJA BE. MINDEN VASARNAP; EGESZEN OKTOBERIG,
A VAROS FELSZABADULASANAK 30-IK EVFORDULOJAIG,
SORRA KERUL EGY-EGY FEJEZET A VAROS MULTJABOL, JE-
LENEBOL, JOVOJEBOL., AZ AUGUSZTUS 19-EN MEGJELENT
w\GAszBAN ARROL IS SZO ESETT, HOGY MILYEN LESZ
SZEGED AZ EZREDFORDULON, MOST PEDIG — ANNAK MINT-
my FOLYTATASAKENT — FOLYOK ES TENGEREK SZEGEDI

TALALKAHELYEROL BESZELUNK. SIMAD

¥ BELA EGY KORAB-

BI CIKKEBEN AZT IRTA ERROL, HOGY ;AZ EUROPAI VIZIUT-
RENDSZER ES A TISZA- cu'ronNAZAs OSSZEFUGGHESE RIE-
SZINT A MEGVALOSULAS STADIUMABAN LEVO REALITAS, RE-
SZINT FUTUROLOGIA.” EZ PONTOSAN [GY VAN, ES EPPEN
EZERT NEM MEHETUNK EL SZO NELKUL E NAGYSZERU LE-
HETOSEG MELLETT. A LEHETOSEGEK KIAKNAZASA JORESZT

RAJTUNK MULIK, A FUTUROLOGIAT ES AZ UTOPIAT EPPEN
AZ KULONBOZTETI MEG EGYMASTOL, HOGY AZ EGYIKNEK
VALOS TUDOMANYOS ES TECHNIKAI ALAPJA VAN, A MASIK
INKABB CSAK ALOM, MELYET NEM LEHET MEGVALOSITANI,
AMINEK NINCS REALIS ALAPJA. TERMESZETESEN, AMI LE-
HETSEGES, AZ MEG NEM BIZONYOS, HOGY LESZ 1S, DE AZ
KETSEGTELEN, HOGY A MAGYAR DOLGOZO NEP AZ ELMULT
HARMINC ESZTENDGOBEN SOK OLYASMIT VALOSITOTT MEG,
AMIROL A MULTBAN SZINTE MEG ALMODOZNI SEM MERT!

Folyok

talalkahelye

* Az Eurépa-csatorna (Rajna—Majna—Duna) és a majd hozzd
csatlakozé Elba—Odera—Duna-csatorna — Eurdpa egységes

vizidt-rendszerévé valhat,

Tisza és a Maros torkolat-
A vidéke, ott, ahol ma Sze-

ged 4&ll, 6sidokt6l kezdve
dtkel6hely volt, legaldbb harom-
ezer éve telepiilési hely, A ré-
maiak idejében feltehetbleg atra-
kodé éllomds, a rémai utak ida-
ig is elvezettek. Egyes vélemé-
nyek szerint taldn éppen a Pto-
lemaiosz dltal emlitett Partisz-
kon (Partiscum) az Ose Szeged=
nek. Hogy milyen szerepe volt a
két folyd taldlkozdsénak a kodzép-
korban, az Arpdd-hdzi kirdlyok
idején a sodszallitasokkal kapcso-
latban, mar tudjuk. Arrél is lesz
826, hogy Széchenyi munkdssiga
nyoméan mint kezdfdott el a Ti-
sza- szabérf;'ozas és a gb6zhajozéas.

Az elsdé vilaghdboruig élénk
forgalom volt a Tiszdn, a teher-
hajok tovabbra is mindenféle
arut, koztiik sot, gabonat szalli-
tottak: lovak (és emberek) von-
tatta uszdlyokon érkezett a ma-
rosi homok a szegedi épitkezé-
sekre; tutajként jott a folydé ha-
tan a fa a feldolgozé lizemekbe;
menetrend szerint koézlekedtek
Tokajtél Titelig a személyszalli-
té6 hajok. A két hdbora kozbtt
mérséklbdott a vizi élet. A fel-
szabadulds utdn, a 40-es évek vé-
gére szinte teljesen elhalt, Né-
hény évvel ezel6tt megszint a
személyszallitas is (tulsagosan
lasstinak bizonyult), s ma mar
csak kuriézum, ha néha megje-
lenik Szegeden egy-egy hajo,
magas vizallaskor, netan folyam-
tengerjaro.

A vizl széllitds, a haj6zds tdv-
lati feltételeit és az ehhez szlik-
séges teriileteket a vdaros altala-
nos rendezési terve mégis bizto-
sitotta, merészen feltételezve,
hogy az eurdpai vizithdlézat
megteremtése utdn Szegeden je-
lentds tranzitforgalom lesz.
Esetleg vimmentes kikoté és ja-
vitbmiihelyek kellenek; az ismét
felélénkiilé vizi kozlekedés 1j
személyhajé-dllomast igényel a

belvarosi partszakaszon; az ipari
és kereskedelmi kikétének a ter-
vezett vasati hidtél délre, a hul-
lamtérben biztositottak teriiletet.

Honnan ez a merészség?

A Német Szovetségi Koztarsa-
sag teriiletén mar épiil az a 171
kilométeres mesterséges vizi ut,
amely a tervek szerint 1982-t6l
dsszekdti a Dundt és a Majndt, s
ezdltal @ Rajndn dt kijaratot te-
remt a hajék szamdra az Eszaki-
tengerre. Ennek, a kilenc orsza-
got &tszel6, 3500 kilométeres vi-
zi Gtnak nemcsak a kereskedel-
mi forgalom szempontjabol lesz
nagy jelentésége, hanem a viz-
gazdalkodéasban is.

Az egységes vizgazdéalkodas
gondolata mar évszazados. Szé-
chenyi és Vdsdrhelyi Pdl hasonl6
szandékkal szorgalmazta a Tisza
vilgyének rendezését, és mind a
dunai, mind a tiszai hajézas
fejlesztését. Ugy tilinik, hogy az
almok a most kovetkezd évtize-
dekben valéra valhatnak, béar
kétségtelen, hogy a sziikséges
vizlépesbk és csatorndk megépi-
tése és alkalmassa tétele akar
13001500 tonnas hajok befoga-
dasara, valamennyi érintett or-
szagtél hatalmas szellemi és
anyagi ero6feszitést kovetel. Az
egyvséges eurdpai vizi Gt tovabbi
kiépiilését jelenti majd, ha — a
legujabb elképzelések szerint —
csehszlovdk—lengyel egyiittmiiko-
déssel megépiil az Elba és az
Odlera dsszekottetése is a Dund-
val,

A 2413 kilométer hosszi dunai
vizi Gt hazai szakasza 420 kilo-
méter., Az Eurépa-csatorna meg-
teremtéséhez Magyarorszag azzal
jarul hozza, hogy Csehszlovdkid-
val kozdsen két wvizlépesérend-
szert is épit a Dundn, Az egyiket
Gabesikovo—Nagymaros térségé-
ben, eléreldthatélag a kévetkezd
terviddszakban, a mdsikat Viseg-
r4d és Nagymaros folott,

Hogy a Tisza vdlgyének szeres

pe a vizi szallitisban annyira
visszaesett, annak oka egyrészt,
hogy a Duna és a Tisza kozbtt
nines kozvetlen oOsszekottetés a
hatarokon beliil, maéasrészt az
ipartelepités nem volt 6sszhang-
ban a vizi szallitds lehetdségével.

A Tisza-csatornazasnak terve
tobb vizlépesét irdnyoz els. A
tiszaloki még az ttvenes években
elkésziilt. A kiskorei elsé épitési
litemét csaknem egy évvel ez-
el6tt befejezték, Valdszintileg az

otodik oOtéves tervben kezdenek

hozzid a csongrddi itéséhez,
amelyhez duzzaszto, erételep, ha-
jozsilip és az  alpari tdrolotér
tartozna,

Régi, legalabb kétszdz éves el
képzelés a Duna—Tisza csatorna.
A felszabadulds utdn a soroksari
Duna-agbél kiindul6, 22 kilomé-
teres szakasz el is késziilt. A
mostani elképzelés szerint a
csatorna az alpari tdaroléba tor-
kollik majd, hossza 130 kilomé-
ter, szélessége 50, mélysége &
méter,

Az Als6-Tisza szabdlyozésédnak
kiilénds jelentéséget ad, hogy el-
késziilt Romdnia és Jugoszldvia
kozds vizi erémiive, a Vaskapu-
ndl, s néhany év mulva befejezik
Jugoszlavidban e Duna—Tisza—
Duna csatorna kiépitését is. A
vaskapui erdmd a Duna vizét 60
—T70 kilométerre nyomja vissza a
Tiszdba. Ha elkésziil a jugoszla-
viai, Ujbecsénél épiilé vizlépcsd
is, akkor a Tisza egészen Szege-
dig 1200 tonnas hajok szamara
is hajozhatova valik. Amikor a
Duna—Tisza—Duna csatorna ba-
nati szakaszat befejezik, a hajdk
Szegedrél akar Belgrad érintése
nélkiil juthatnak el a Dundba,
Szeged tulajdonképpen mar ezzel
dunai kikoté lesz.

Miutdn az egységes eurdpai vi=
zi at kiépiil — az évszazad vé-
gére, a jov6 szdzad elejére —
Szegedr6l folyami 1ton lehet
majd eljutni az Eszaki-, esetleg
a Balti-tengerre is. A két folyé
taldlkozasi helyébd6l folyok és
tengerek taldlkahelye valhat,

,, Termesztessen
kolompért”
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XVIII, szdzad masodik fe-

lében Szeged gazdaségi éle-

te fellendiilében volt. 1781~
ben 25 évre zdlogha kapta a sz6-
regi uradalmat, ami sok hasz-
not hozott. Az 1788-ban ujra ki-
tort térék haboru pedig elésegi-
tette a polgéarsag 'vagyonosodasat.
A fellendiilést bizonyitja az az
el6szé is, melyet Dugonies And-
rds Példabeszédek és Jeles Mon-
ddsok cimd, 1B20-ban kiadott
konyvéhez irt egy piarista, ben-
ne Dugonics visszaemlékezésére
utalva:

»e0. Ha esak egy haldszhajoé ki-
vdntatott is, ami a vizek mellett
elkeriilhetetlenill sziikséges, Pest-
re kell menni. Mai nap pedig,
mely ellenkez6képpen van a do-
log! Maga a wvdros memcsak tu-
dds hazafiak dltal kormdnyozta~-
tik, hanem mdshovd is értelmes
papokkal, féldmérdkkel, orvosok-
kal, haditisztekkel szolgdl. Jo6l
tanult mesteremberekkel és le-
gényekkel maga is bévelkedik,
mds vdrosokat is segit.”

A kép tehat kedvezbnek tlinik,
A gyanitlan olvasé a régi Sze-
gedet — amiként Reizner Jdnos
nevezte 1879 el6tt — gazdag és
fényes vérosnak lathatja, ahova
érdemes volt eljonni.

Egy Lehmann nevii német uta-
zsonytol Brassoig vezeté ut-
jan '1785-ben Szegedet is 1tba
ejtette. Megirja, hogy Kistelek~
r6l a varosba vezet6 Ut mintegy
fél mérfold hosszusidgban magasan
fel volt toltve, de a rajta levd
sartenger miatt mindenki igye-
kezett elkeriilni. A varos pedig
amilyen nagy, olyan tisztdtalan,
tobbnyire viskékban laknak, a
vendéglok is piszkosak és dra-
gak, .

Az utcikon jobbédra  deszka~-
pallokat fektettek le, és csak
1857 Ota kezdtek téglajardakat
épiteni. Az els6 kovezett it a
nagypiact6l a Tisza-parton levé
s6hazakig (ma FUSZERT-rakta-
rak) 1840—41-ben késziilt el. A
piactél a hajohidig és a budai
kapuig, azaz a mai Eszperanté
utcdig terjedé utat 1844-ben ko~
vezték ki. Az éjjeli utcavilagitast
1827-ben szavaztak meg, hosz-
szas kiizdelem utan, amikor is
127 olajlampat allitottak fel a
kivezet6 utakon, Az utcdkon
nyilt arkok tatongtak, és a piac-
téren is arkok huzédtak, amelye-
ken az utak irdnyéban pallé-
deszkak voltak lefektetve, Az ar-
kok az es6- és a szennyvizet a
csopirkékbe vezették, vagy a var
és a Palank sdncéarkaiba, Az
egész varos bzlott, Soprogetésre
elfszor az otvenes években ke-
riilt sor, amikor is a varosi tor-
vényszéken elitélt, ldncra vert
rabokat fogtik be takaritdsra. A
fedett és boltozott csatorndk a
kovezésekkel egyiitt késziltek. A
csatornék faldt is deszkakkal bé-
lelték, a csatornavizet pedig 16-
val vontatott ¢melbgép Omlesz-
tette a Tiszdba, A kieme‘ld szer-
kezet a korut végén, a vizmivek
mai erételepének helyén  volt,
Ugyanitt az 1860-as években géz-
erovel emelték ki a szennyvizet,

A reformkor szele azonban
Szegedet is megérintette: 1833-
ban a gézhajézas feilesztése ér-
dekében Széchenyi kiprobalta a
Tisza alg6 szakaszanak hajozha-
tésdgat. Szegedi latogatdsat sza-
mosan megirtak, Méra Ferenc is
cikkezett rdla a Délmagyaror-
szaghan, Megtudjuk, hogy Szé-
chenyi 1833. szeptember 3-4n a
mai szemklinikdndl szallt partra,
és megmutatta a gbzhajé szer-
kezetét a nagy szamu kozonség-
nek. A tiszteletére rendezett ebé-
den a megye és a véros vezetbi-
nek a tervezett pest—szegedi csa~
torndrdl és a Tisza szabdalyozasa-
ré6l beszélt. Szeptember 4-én
Széchenyi, aki a g6zhajé kabin-
jdban lakott — 250 varosi ember-
rel Algyére kirdndult, Délre
visszaérkeztek, s ebéd utdn szét-
nézett a vdrosban, de a latottak
nem tettek ra kedvez6 benyo-
mast, Elkeseritette a saros,
szennyes piactér a varoshaza
elott, (Ez a mai Széchenyi tér.)
Megmondtak neki, hogy a véd-
het6ség érdekében a varparancs-
nok még fak ultetését sem en-
gedélyezi, Széchenyi erre iréni-
kusan ezt mondta a polgarmes-
ternek: ,,...a magisztratus ter-
mesztessen rajta legaldbb kolom-
pért”.

A tiszai gbézhajozas ligye csak
lassan mozdult a kozonyosség
miatf, Széchenyi tjabb buzdito
utra indult. 1846. julius 16-4n a
Fekete Sas vendéglében szallott
meg, és este felkereste a kaszi-
not. A varos elmaradottsagat ez-
uttal is szova fette, és mindenkit
?;txtnkéra és a hatadasra lelkesi-

Széchenyi koratél a nagy vizig,
1879-ig sok minden tortént. Elsé-
sorban a Tisza-szabalyozas. A fel-
80 szakaszon megrovidiilt a folyé
az atvagéasokkal, ez azonban az
als6 szakaszon viztorlédast oko-
zott. Az 4r — mint ismeretes —
1879. mareius 12-én tort Szeged-
re, A tragédidért elsGsorban az
uralkodd osztaly veolt a felelds.
A véros anyagi erejét ugyanis —
a tiltakozas ellenére is — a me~
gyei nagybirtokosok foldjeit vé-
d6 toltések megépitésére hasz-
naltak fel,

Nyilvan a felel6sség elhdritasa
volt a 6 oka annak, hogy mér-
cius 17-én ide latogatott I. Fe-
renc Jozsef osztrik csdszar és
magyar kiraly. Csénakkal mutat-
tdk meg neki az elpusztult va-
rost. Amikor a kiraly 1883, oktd-
ber 14-én ismét eljott Szegedre,
igy {udvozolte a polgdrmester:
wFelséged akarta, hogy e wvdros
uj életre keljen, szebb legyen,
mint volt,..” Az &atépitett va-
roshdza tornyaban az oreg ha-
rang most el6szor szdélalt meg a
katasztréfa ota, Az uj véarosi
szinhdzban el6adédst rendeztek
tiszteletére, megmutattidk a nagy
koltséggel épiilt kaszarnyékat.
Elsének a csenddrség laktanyajat
szemlélte meg az uralkodd, a bu-
dapesti sugdriton. (Ma a rend-
Orség saroképiilete) A sugarat
még nem Kossuth nevét viselte,
akkor bizonyosan nem ment vol-
na oda az apostoli kiraly.

Tutajként jott a foly6é hatan a fa a feldolgozé iizemekbe, menetrend
szerint kozlekediek a személyszallité hajok,



