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Miskolc
szegedi szemmel

Gondjainkkal egyediil maradni
sosem jo. Valami 6si emberi vo-
nasunk diktalja, hogy masokkal
egyarant megosszuk bajainkat és
oromeinket is. Ha ez sokszor

nem is segit rajtunk, legalabb
megnyugtat. Ez a kétségtelentil
atavisztikus vonas alighanem
mostanaban is él benniink, hi-

szen példaul: amikor Szegeden
gart egy francia parlamenti kiil-
dottség a sokak altal oly gazdag-
nak képzelt Nyugatrol, s 6k is
elpanaszoltak a franciaorszagi la-
kasproblémakat, s megbamultak
a szegedi lakasépitkezéseket,
Oszintén érdeklédve a varosfej-
lesztés helyi gyakorlatarél — nos,
ha ezzel rajtunk nem is lendi-
tettek, de hozzasegitettek wvala-
miféle redlisabb onismerethez.

Azonossdgok

Ha Osszehasonlltisokra torek-
sziink, nem is kell tulsagosan
messzire menniink. Magyaror-
szagon is akad jO néhany vidéki
varos, melyek Szegedéhez ha-
sonlé problémakkal kiiszktdnek.
Koziilik a legnagyobb Miskolc.
Erdemes itt koriilnézni szegedi
szemmel varosfejlesztési ligyek-
ben, s olyan tanulsagokat keres-
ni, amelyek szamunkra is hasz-
nosak.

A tapasztalatszerzés lehetOsége
mindig csabit6, s az ember
igyekszik az azonossagokra kon-
centralni. Igy tettem én is, ami-
kor felkerestem a varosi tanacs
illetékes elnokhelyettesét, Rozsa
Kalmant. Annal is inkabb, mert
elozbleg atbongészhettem egy al-
tala dsszeallitott jelentést, amely
Miskole lakasépitési helyzetével
foglalkozott. S a jelentést olvas-
gatva, mindenképpen szemetszi-
r6 azonossigokra bukkantam.
Részint olyasmire is, amit leg-
alabb részben szegedi speciali-
téasnak gondolna az ember.

Hogy melyek ezek? Példaul az,
hogy Miskole lakashelyzete ——
bar a tomeges lakasépitkezések a
szegedinél joval régebben meg-
kezdbédtek -- a negyedik oOtéves
terv kezdetén joval kedvezétle-
nebb volt az orszagos atlagnal.
Amig ugyanis orszagosan §zaz
lakasra mintegy 110 csalad jutott,
Miskolcon 117. A kozel 53 ezer
lakds 34 szazaléka nélkiilozte a
folyé vizet, 47 szazaléka egyszobas
volt, s a komfort nélkili laka-
sok szama koriilbellil 27 ezer,
vagyis az Osszes lakasok 54 sza-
zaléka volt,

De érdemes folytatni a sort. A
régebben nyilvantartott, mintegy
15 ezer lakasigénylé kozil tizez-
ren megujitottak lakasigényiiket,
és — annak ellenére, hogy a
tervidészakban eddig kozel négy-
ezer lakast adtak at — 1974 ja-
nuarjaban az igénylék  szama
mar meghaladta a 11 ezret. Most
az a cél Miskolcon, hogy 1975-re
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kozel 10 ezer célcsoportos, és
tobb mint 2000 magéanlakas épi-
tésével — a  negyedik otéves
tervre szamitva — elérjék az or-
szagos atlagot, vagyis azt, hogy
mint a vidéki varosokban altala-
ban — 107 csalad jusson széaz la-
kasra.

Ime a gondok — az aranyokat
tekintve —, hasonléaky Miskol-
con is. Annak ellenére, hogy
Szeged sokaig, évtizedekig szinte
semmit sem fejlédott, s a tome-
ges lakasépitkezésekhez csak a
hatvanas években lathatott hozza
fokozatosan a varos, Miskole
sincs jobb helyzetben. S ennek
egyik legfontosabb oka minden-
képpen kozos: itt is, ott is sok
a bevandorlé, akiket vonz az
ipar, s a gyorsan fejl6dé varos.

Kiilénbségek

Ha az ember ilyesféle azonos-
sagokra bukkan a szemmel lat-
haté kiilonboz6ségek ellenére,
mindenképpen igyekszik felmér-
ni azokat a kiilonbségeket is,
amelyekkel mindenképpen sza-
molnia kell. Ha massal nem, hat
az adottsdgok kiilonbozbségével.
S az mar valéban meglepd, ha e
kiilonbségekben is az azonossa-
gokat, a hasonl6é vondsokat fede-
zi fel. Bar ez nyilvan nézépont
kérdése is.

Roézsa Kalméannal beszélgetve
a varosfejlesztés iigyes-bajos dol-
gairél sok mindenrdl sz6, esett,
ami akar csak 6t esztendével ez-
el6tt is az alapveté kiilonhségek-
re emlékeztetett volna, niost vi-
szont az azonos, vagy legaldbbis
a hasonlé gondokat tarta fel.

Miskole, a mai varos voltakép-
pen a felszabadulast kovetéen
alakult ki Diésgyér, Szirma, He-
jécsaba stb. csatlakozésaval. Az
egyesiilés mindenképpen haszon-
nal jart: a varos kiléphetett régi
hatarai kozil, amelyek mindin-
kabb szorongattak volna; am
természetesen gondokat is hozott
magaval: a kozségek is varosi
szolgaltatasokat vartak. Azéta —
legylirve e gondok nagy részét
— kialakitottak Miskolc egységes
varosszerkezetét, ami viszonylag
még konnyen sikeriilt. Szép pél-
da erre az, ahogyan — s aki mar
jart Miskolcon, nyilvan emlék-
szik is r4 — a varosmag és Di6s-
gyor Osszeépiilt. De hat ezzel el
is fogytak a varosban a viszony-
lag konnyen beépithet6 teriiletek,
s az6ta Miskolc — a kiilonbségek
ellenére — lényegében hasonlo
gondokkal kiiszkddik, mint Sze-
ged, ugyanis az épitésre szamba-
johetd, alkalmas teriiletek igen-
csak pénzigényesek.

Ennek féként az az oka, hogy
a varos sziik volgyben fekszik, s
akar akarja, akar nem, kényte-
len magaba olvasztani a hegyol-
dalakat, mint ahogyan most az
Avassal teszi. Csakhogy ez na-

gyon drédga alapozast kivdan a
magas hdazakhoz, és a terepren-
dezés is nagy osszegeket visz el.
Ime: ismét hasonlé gondok. A
szegedi talajviszonyok is magas
alapozasi koltségeket igényelnek.
Csakhogy ott, az Avason leg-
alabb nem kell szandlni — vélné
az ember. Arra valéban nemigen
van sziikség, de a magas koltsé-
gek — tereprendezés, alapozas,
kézm(, at stb. — miatt ez az
elény folottébb kétes.

Szintézis

Végiil is kar tovabb keresgélni
a hasonlésagokat és kiilonbsége-
ket. Inkabb arrél érdemes bew
szélni, hogyan is fejlesztik Mis~
kolcot, s a szegediekkel megegye-
z6 elgondolasok alighanem ugy is
vilagosak lesznek,

Az alapprobléma: a meglevd,
épitésre, marmint tomeges lakéas-
épitkezésekre alkalmas teriilete-
ken vagy tekintélyes szandalassal
kell szamolni, vagy pedig viselni
a tereprendezés és a kozmuivesi-
tés igen magas koltségeit. Mis-
kolcon ezért a belvarosban és az
Avas oldaldn egyszerre épitkez-
nek. Az el6bbi oles6bb, az utébbi
pedig azt biztositja, hogy lehe-
téleg ne tul sok 0j lakast kelljen
a szanalasokra adni. Az Avas a
kovetkez6 otéves terv idején a
lakasépitkezések f6 teriilete lesz
— mintegy 7500 lakast terveznek
ide —, s ez el6nyodsen alakitja a
varosszerkezetet is. Hiszen csok-
kenti a kelet—nyugat irdnya
szlik volgyben elnyult véaros sza=
lagszer(iségét, déli irdnyban Kki-
terjesztve a lakoéteriileteket. A
varoskozponttél sincs messzebb
harom kilométernél, és szervesen
Osszeépiil azzal.

Miskolcon a varosszerkezet ja-
vitéasa kiilonben nagyon fontos,
hiszen a szlik vdlgyen tovabb-
terjeszkedni hosszaban nemigen
lehet, s még kevésbé érdemes. A
szerkezet megvaltoztatasara, ha
dragan is, de jo lehet6ség nyilik
az Avas keleti, a 3-as tutra nézé
oldalan megkezdett nagy épitke-
zésekkel. De ez nem az egyetlen
lehet6ség. A szemléletesség ked-
véért érdemes elképzelni egy
nagy, derékszogli haromszoget,
amelynek egyik befogéja a 3-as
ut, a masik Miskolc féutcaja, at-
fogéja pedig a ketté kozott a
3-as utrél Miskolctapolcan at
Dibsgyorig  huzott képzeletbeli
vonal. E haromszignek nagyjaboél
a kozepén fekszik az egyetemi
varos. Lényegében szigetként,
mert a beépitet, illetve részben
beépitett teriiletek e képzeletbeli
haromszég  hatarain huzédnak.
Az észak—déli’ iranyu befogoét tu-
lajdonképpen az avasi épitkezé-
sek teszik teljessé, s az ,atfo-
gén” is uj épitkezések lesznek a
kovetkezé otéves terv idején. A
Komlostetén — Miskoletapolcatol
északnyugatra — mintegy 1000—
1300 munkaslakas épiil majd,
tombszertien, tarsashazban. A
kozelben megvannak a kozmi-
vek is, melyekhez lehet csatla-
koztatni ezt a teriiletet,

Fiités és dvoda

Még sok minden tartozik a va-
rosfejlesztés cimszé ala a lakas-
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épftkezéseken Kiviil. Erdemes
azokrél is néhany sz6t  szélni.
Miskolcon 1j, kozponti fGtémG-
vet épitenek, amely 30 ezer la-
kast (egyenérték!) lenne képes
ellatni tavfltéssel. ' (Azért csak
feltételes médban, hiszen az is-
kolaktol kezdve sok mast is fd-
tenie kell) Alighanem  szeren-
csésnek érezhetjitk magunkat,
gazzal fatott kis kazénhdzaink
miatt, hiszen Miskolcon azért
kell ekkora munkaba fogni, mert
olajat kénytelenek hasznalni.

Ugy viszont koézponti megoldést
kell alkalmazni a kornyezet-
szennyezés veszélye. és a tarta-
lyok védétavolsaganak biztosita-
sa miatt. Igaz, a kohaszati lize-
mekkel kialakithaté egytittmiko-
dés konnyebbé teszi a beruha-
zast. A varos taviitési halézata-
nak nagy része eddig is koopera-
cibban mikoédott a kohdszattal.

Az iskoldk, 6vodak, iizletek stb.
Miskolcon is tobbnyire késve, a
bekoltozések utan egy-két évvel
késziilnek el. Addig sziikségmeg-
oldasként lakasokban helyezik el
példaul az oOvodat, a bolesédét
vagy az orvosi rendel6t, amint
arra nalunk, Tarjanban is akad
példa. Ovodat mar épitettek haz-
gyari elemekbél, kétszaz gyer-
mek szamara. Gyorsan elkészit-
het6, s az épitéipar szamara is
konnyebben vallalhaté, mint a
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hagyoményos megoldds, csak egy
baja van: draga, 11,5 milli6 fo-
rint. Az Avason igy épiill meg
majd a jubileumi 6voda is, tar=
sadalmi osszefogassal. Tarsadals
mi munkakb6l gyllik rd a pénz,
csakigy, mint egy szaz féréhe-
lyesre, amelyet a belvarosban
szandékoznak folépiteni. (A tar-
sadalmi munkarél még azt is ér-
demes elmondani, hogy az idén
30 ezer fat iiltetnek el igy, nagy-
részt parkerdékben, kisebb ha<
nyadat pedig a lakételepeken és
kornyékiikon.)) Az lizletekre is a
szegediéhez hasonlé megoldast
talaltak: az 0j épiiletek lakéit
masfél-két évig ideiglenes aru-
héazak szolgaljak ki, a véglegesek
csak késobb épiilnek fel,
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Ennyi az, amit egy szamomra
idegen varosrél egy rovid lato-
gatas s néhany, még rovidebb
beszélgetés alapjan el tudok
mondani. Ismeretleniil nagyon
nehéz beilleszkedni egy  varos
fejlédésének és  fejlesztésének
gondjaiba, az ember minden-
képpen az azonossagokat, hason-
l6sagokat keresi, melyeket fellel-
het az idegen varos és sajat,
szlikebb patriaja - kozott. Mind-
ezért pontos kép aligha adhaté
e varos novekedésérol. Mégis,

hasznos lehet olykor a Kkitekin-
tés, Szeged hatarain tualra.
SZAVAY ISTVAN




