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K I S S A T T I L A B A J Z A 

Az autókonstruktőrök fejlesz-
tési m u n k á j á t sokáig az jelle-
mezte, hogy a fejlesztés célja ál-
ta lában valamelyik szerkezeti 
rész technikai tökéletesítése volt: 
nagyobb gyorsulás és sebesség, 
kisebb üzemanyag-fogyasztás stb. 
Fő vonásaiban — legalább az 
alapelveket illetően — nem tör-
tént lényeges változtatás a mo-
toron. Az automobil izmus világ-
méretű ter jedése azután az autó 
vezetője és utasai érdekének a 
szolgálatába állította a konstruk-
tőröket. Fejlesztési céljaik közül 
egyre fontosabb lett az autóveze-
tés minél jelentősebb egyszerűsí-
tése, illetve a kocsiban ülők éle-
tének a védelme. 

Napja inkban ismét ú j cél meg-
valósítása jelentkezett a konst-
ruktőrök előtt. A cél most már 
az egész emberiség védelme. Az 
automobilizmus ter jedésének fel-
tar tóztathatat lan folyamata pa-
rancsolóan Ír ja elő, hogy valamit 
tenni kell annak megakadályo-
zására, hogy a mérgező égéster-
mékek ne szennyézzék tovább 
légkörünket. Ez a probléma kü-
lönösen égető a fe j le t t motorizá-
ciójú ál lamokban, de nem is 
olyan lassan egyre több ország 
válik ilyenné, hiszen például Bu-
dapest már ma is nagy forga-
lomsűrűségű városnak számít. 

A megoldást a kuta tók több 
Irányból szeretnék megtalálni. 

Az egyik, sokat ígérő kutatási 
irány Japánból indult ki. Isme-
retes, hogy a japán autóipar nagy 
harcot vív az amerikai piacért. S 
ha sikerül rövid idő alat t kihoz-
niuk olyan autómotort , amely-
nek szennyező hatása alat ta ma-
rad a megengedett szintnek, egy-
csapásra biztosítja az elkövetke-
ző években az exportot. A japán 
Honda autógyárban olyan motor t 
szerkesztettek, amely a jelenleg 
világszerte legszigorúbb légszeny-
nyezési előírásoknak is megfelel. 

Az ú j motor működése az úgy-
nevezett rétegezett keverékkép-
zési el járáson alapszik, mely tu -
la jdonképpen egyidős a hagyo-
mányos, úgynevezett Otto-motor-
ral. Ismeretes, hogy ez a motor 
meghatározott a rányú levegő-
benzin gázkeverékkel működik. 
A törekvés régi, hogy ez a keve-
rék minél kevesebb benzint t a r -
talmazzon, hiszen ez fokozná a 
motor gazdaságosságát. Rájöt tek, 
hogy noha a gázkeveréket nagy 
benzincsökkentés esetén m á r 
nem lehet meggyúj tani gyúj tó-
gyertyával, de egy, már ' e lőző leg 
kialakított stabil lángfáklyával 
igen 

A rétegezett keverékképzésű 
Honda-motor először olyan mi-
nőségű keveréket állít elő a hen-
gertérben, amely szikrával meg-
gyújtható. A kialakult lángfront 
azután m á r képes az igen sze-
gény keverék meggyúj tására is. 
A Honda-motornál tehát az Ot-
to-motoroknál szokatlan előkam-
rát alkalmaztak, amely dús ke-
veréket kap. egy viszonylag kis 
á tmérő jű szelepen keresztül. A 
normál szívószelepen viszont sze-
gény keverék, de a töltet na -
gyobb része áramlik a fő égés-
térbe. Ezzel a módszerrel ugrás-
szerűen csökkent mennyiségű 
mérgező égéstermék ju t a leve-
gőbe. 

A környezetszennyezés elleni 
küzdelemnek másik i rányzata a 
merőben ú j motortípusok alkal-
mazása. E tekintetben a Wankel-
motorra l szerezték eddig a leg-
több tapasztalatot, az eredmé-
nyek azonban nem egyértelműen 
biztatóak. Ismét másik irányzat 
szerint a jövő au tómotor ja a 
gázturbina lesz. Különösen Ame-

rikában t a r t j ák vonzónak a ko-
rábban csak a repülőgépeken, 
később vízi és szárazföldi j á r -
műveken is alkalmazott ha j tó -
műveket. Európában az a véle-
mény kezd kialakulni, hogy a 
gázturbinák csak a teherautók 
esetében jöhetnek szóba. 

Két, további motornak van 
még esélye arra , hogy a jövőben 
nagy szerepet kapjon. Az egyik a 
földgázzal haj tot t , hagyományos 
Otto-motor. A környezetszennye-
zés szempontjából nagyon elő-
nyös lenne, de súlyos gondot 
okoz az üzemanyagtar tály elhe-
lyezése a gépkocsiban. Balesetnél 
ugyanis rendkívül veszélyes a 
gázpalack az autóban. A levegő 
tisztaságának a megőrzése érde-
kében ideális megoldás lenne az 
elektromos autó. Régóta folynak 
a kísérletek az ilyen autók, autó-
buszok kialakítására, de a villa-
mos energia tárolása, illetve a 
tüzelőanyag-cellás energiaszol-
gáltatás kérdése mindeddig nincs 
megoldva. 

A levegőszennyezés probléma 
megoldásának másik nagy i rány-
zata az. hogy nem vál toztatnak 
a jelenlegi motoron, hanem a ki-
pufogógázokat t iszt í t ják meg. A 
leggazdaságosabbnak az úgyne-
vezett kétágyas katalizátor ígér-
kezik. Segítségével mind a káros 
szénhidrogéneket, mind a szén-
monoxidot és nitrogénoxidot ki 
lehet vonni a motor véggázaiból. 
Sajnos, azonban még nagyon sok 
technikai akadályt kell leküzde-
ni ez előtt, a ta lán legkézenfek-
vőbb megoldás előtt. Gondot okoz 
például a benzin ólomtartalma, 
valamint a katalizátorok éle t tar-
tama. Eddig 15 ezer kilométernél 
tovább tar tó katalizátort még 
nem találtak. És a legnagyobb 
probléma: egy ilyen rövid életű, 
méregtelenítő berendezés körül-
belül annyiba kerül, mint maga 
az egész motor. . 

Kísérleti i rányok tehát vannak 
a jövő autómotor jával kapcsolat-
ban. végleges megoldás még 
nincs. Egy látszik csak biztos-
nak : akármelyik irányzat is győ-
zedelmeskedik, a jövő motor ja — 
drágább lesz. 

N. £ . 

Afrikai 
dobok, 
kubai 
táncok 
A néger dob: Kuba afr ikai ere-

detű vallásaiban az ősök és az 
istenek hírnöke, amelyet hol el-
koboztak, hol fölhasogattak a f a j -
üldöző hata lmasok; osztozott a 
vele összenőtt emberek sorsában, 
és a néger rabszolga történetét 
mindennél hívebben kifejezi. Bár-
milyen megaláztatás ér te a feke-
te kubaiakat , visszhangja a leg-
jellemzőbb hangszeréből tör t fel. 

Kubában a dob ma is a hang-
szerek királya. 

A néger rabszolgák, akiket K u -
bába hoztak, folytat ták ősi hang-
szereik készítését, mer t nem vé-
gezhették el vallási szertartásai-
kat nélkülük. A néger vallasok az 
a f r ika i ku l túra számos olyan 
elemét megőrizték - tancokat, 
dalt, természetszemléletet, etele-
ke t és közmondásokat, nyelvha-
gyományt és szobrászstílust —, 
amely később a spanyol eredetű 
ku l tú ráva l egészen összeolvadt 

Afr ika legkülönbözőbb törzsei-
nél használatos dobokon játszot-
tak a néger vallásos gyülekeze-
tekben (cabildos), amelyekbe az 
egymásnak való segítségnyújtás 
eszméje tömörí tet te a rabszolga-
kat. A gyarmati korszak a dobot 
a négerbarakkokba és a m á r em-
lített vallási közösségekbe szám-
űzte. Megvetésre méltó dolog lett 
volna „rabszolgazenére" táncolni. 
Mivel azonban a zenekarokban 
jórészt négerek játszottak, a dob 
velük együtt makacsul beszivár-
gott az előkelőbb szalonokba is. 

A kubai tör ténelem során a 
fa jüldöző eszme gyakran próbálta 
szembeállítani a spanyol hatásra 
emlékeztető zenei termést azzal 
a muzsikával, amelybe af r ika i 
befolyás keveredett , és csak az 
előbbit fogadta el igazi kubai-
nak. A kubai táncokat — a dan-
zát és a danzont — némelyek 
afr ikai , némelyek viszont kubai 
„fehér" muzsikának tar tot ták. 
Holott mindkét tánc hű marad t 
származásához, a francianégyes 
(contredanse) Kubában a 18. szá-
zad végén átvet t formájához. De 
a r i tmus, a tempó, és az előadói 
stílus félreér thetet lenül a néger 
és a félvér zenészek nyomában 
te r jedő afr ikanizálódásra vall. 

A független Kubai Köztársaság 
első kormányai a gyarmati kor -
szakból öröklött előítéletek és az 
európai önteltség bűvöletében 
megpróbál ták kitörölni a nége-
rek kubai jelenlétének minden 
nyomát. Még a spanyol gyarmati 
tisztviselők kegyetlenségét is 
meghaladták túlkapásaik. 

Üldözték az af r ika i vallásokat. 
A néger dob használatá t megtil-
tották. A rendőrség rátört a szer-
tar tásházakra , ahol a négerek az 
isteneiknek hódol tak; széthaso-
gatta. vagy elégette a szent hang-
szereket. De az üldözött vallások 
fokozott rokonszenvre és ú j kö-
vetőkre ta lá l tak a félvérek és a 
fehérek körében. 

A dobokat, amelyek leginkább 
viselik Afr ika bélyegét, és a leg-
szentebbek voltak, a hatóságok 
elzárták minden „avatat lan szem" 
elől. Erdők mélyén, a folyók pa r -
ti zúgaiban és re j tekhelyeken 
azonban változatlanul tar tot t az 
ősi istenek dobbal és tánccal va-
ló tisztelete. Kibúvókat kerestek 
a törvény alól: a dobok felépí té-
sét módosításokkal álcázták, f ém-
csavarokkal szerelték fel, vagy 
hordódongákból ál l í tották össze 
őket. 

Az első zenei m ű f a j , amely a 
puszta kézzel eldobolt r i tmust 
megismertet te Kubával , a son 
volt. Eredete Oriente ta r tomány 
hegyei közé, a századfordulóra 
nyúlik vissza. Ez a félvér zene 
ízig-vérig kubai, és a legkülön-
bözőbb spanyol és a f r ika i hang-
szerekből kialakul t hangszervál-
tozatokon csendült fel, többek 
között gitáron, és egy jellegeztes 
kubai dobon, a bongón. 

Az uralkodó osztály nyomban 
tüzet nyitott rá. Rabszolgatartó 
elődei véleményéhez teljesen h a -
sonló felfogás szerint, az alsóbb 
rétegek minden alkotását b u j á -
nak, kezdetlegesnek és i l letlennek 
kellett tekinteni. 

A sont hivatalosan betil tották, 
de a nép megszegte a t i lalmat . 
Csak a f ehér tá rsadalom nem 
táncolt rá, és a „csiszolt" nége-
rek, akiket az előkelősködésük 
miat t tüntet tek ki ezzel a szóval. 
Mégis, a son ap ránkén t átszivár-
gott a társadalmi válaszfalakon, 
és benyomult a fehérek szalon-
jaiba, sokkal hamarabb , min t 
ahogyan a néger újgazdagok m e g . 
ad t ák maguka t neki. 

Kubában a son a dobok egész 
serege előtt nyitot t u t a t A bata 
t ípusú dobok 1936-ban lépnek ki 
először a négerek ti tkos szenté-
lyeiből. A szent hangszerek óva-
tosan a „beavatat lan"-ok elé m e -
részkednek és felfedik lenyűgö-
zően gazdag hangzásukat . Nem-
sokkal később a batá m á r szim-
fonikus zenekarban hangzik fel, 
és 1937-ben ismét fe l tűnnek a 
táncoló körmenetek (comparsas), 
nem kis megrökönyödésükre 
azoknak, akik a „provincializ-
musba való visszasüllyedés" je -
lét l á t ják bennük. 

Ám az af ro-kubai hangszerek 
szétáradnak az egész világba és 
mindenüt t fö lbukkantak a szóra-
koztató zenében. 

ROGELIO MARTINEZ FURE 

v •( - >-I'. 

-•-v-v/É 

s f 


