A tomegkozlekedés hétkbznapi *téma
az: kulonosen a kora reggeli és a késo

roly sokat az emberek, amikor a bu
megtelnek, amikor némelyik megalloba

velkezd koesj érkezeésére. Hag igen, az ide
kedéstol meég messze vagyunk, az igenyek, ‘a
zik a ichetoségeket. De ez igy van a
ban, Budapesten, ¢s tulajdonképpén. m
letlen. azonban nem ¢észrevenni, hogy a Sze .
ezekben ay ¢vekben a korabbinal gyorsabban fejlo
allitast is megkockaztathatjuk, hogy* tulajdonk or
alakuloban . az igazi viaros; tomegkoziekedés
lentos lépés volt az autobuszkozlekedeés atszervezése a K
ban. November 7. éta nem egyellen helyen, a Mafg {éren
autobuszkozlekedés kozpontja, hanem a hat kiskézpont
jaratrendszer alakult ki, mely — jél igazodva o "rgvgﬁs-sd‘
varosszerkezethez — a varos minden részét izyekszﬂ: konnyen el (
tenni, Az auttbusz és a villamos egymast kiegészité Lkozlekes
rendszere ma mar meglelelo alapot ad a témegkozlekedeés tovabb-
fejlesztéséhez, y N B
¥rrél p mindig aktudlis, de most talan a szokasosnal is na-
gyobb érdeklddéssel kisért varospolitikai témarél rendeztiink ke-
rekasztal-beszélgetést a szerkesztoségben, melyen Koesis Miklosné,
az EMERGE gumigyar szakszervezeti bizottsaganak tagja, Nacsa
Li#szlo hadnagy, a Szeged varosi-jardsi rendérkapitanysag kozleke-
désrendészeti eléadéja, Pataki Sandor, a Voldn 10. szamu vallalata-
nak forgalmi igazgatohelyettese, Télgyesi Béla, a varosi tanacs épi-
tési és kozlekedési osztalydnak vezetdje, dr. Vdarhalmi Karoly, a
Szegedi Kozlekedési Vallalat igazgatoja vett részt. Eljott és meg-
hallgatta a beszélgetést Veress Ferenc, az MSZMP vg'u'osi bizottsa-
ganak munkatarsa is, A vitat Fehér Kalman, a Délmagyarorszag
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belpolitikai rovatanak vezetoje irapyiwwe.és dolgozta fel,
Melyek az elsé benyomasok az uj autébusz-

PATAKI SANDOR:

~ Tapasztalataink szerint az
utazokozonség altalaban felismer-
te az 1j autobuszkozlekedési rend
elényeit, jobbnak tartja a regi-
nél. De természetesen' azzal is
tisstaban vagyunk, hogy nagyon
sok a még megoldatlan kérdeés.
A most bevezetett kbz.].ekedéé}i
szerkezet azonban madot ad ra,
hogy mindig igazodjunk a felme-
rild  igényekhez, - korrigaljuk a
hibdakat, felhaszniljuk a- kozben
szerzett tapasztalatokat. Novem-
ber 7-tel 8 1j autébuszt allitot-
tunk forgalomba, a varosi kozle-
kedésben  eddig is részt vevo 65
mellett. A teljésen uj 10Y jel-
zés jarat 4, a 62-es 2, a 60-as
és a 63-as jarat 1—1 0j kocsit
kapott. A nyolc busz 640 iil6hely~
lvel novelte a kapacitast. Figye-
lembe kell azonban venni, hogy
a vallalatnal osszasen 130, itt,
Szegeden 35 autébuszvezetovel
van kevesebb a kelleténél, 3—4
koesi vezetéhiany miatt 4ll; nin-
csenek kiilon tartalékkocsik a
szegedi forgalomhoz és kiilon a
tavolsagihoz, ami szintén sok
gondot okoz. Az-elsé idei havas
reggelen példaul 8 varosi auté-
buszt nem tudtunk iizembe alli-
tani egy aranylag apré muszaki
hiba miatt. A koesik megel6z6
karbantartasat ugyanis n S
2i a vallalat. A ‘
helyzet a reuelt',_ i
kiilondsen kevés a
novemberi tél meg

mennyi autobuszvonal teljes ki-"-r.‘

KOCSIS MIKLOSNE:

— A kiilsé iparovezetben levd
gumigydr dolgozoi egyrészt a vé-
rosi, masrészt a tavolsagi bu-
szokkal jarnak dolgozni. Mind-
kettével sok a baj, a bosszusag.
A munkésok 6-kor, a tisztviselok
7-kor kezdenek, s ilyenkor oriasi
ﬁ zsufoltsag a 42-es vonalon.

askor pedig, mint példaul a
szombat déli 12 oras jarat ese-
tében, nincs, aki felszilljon a
buszra .a gumigyarnal, mert ép-
pen akkor ér csak véget a mun-
kaidd, A Kistelekrél jové. dolgo=
#z0ink 5.10 és 6.10 o6rakor érkez-
nek a gyarhoz. 50—50 pe

gyan

tai, akiknek ,koOszd &
a kocsik ajtajait esak az

pillanatdban nyitjak ki, m

az, hogy a buszok nem @l
meg a megallohelyeken.

PATAKI SANDOR:

— Mehetrendi modositast ker
a Kenderfono és Szovoéipari Val-
jalat is a W-es, @ rubagyar pediz

“dékozunk venni,

 villamost kellett
~  varosrész belsej

e

kizlekedési rendrol? Mennyivel gyarapodott az
autobuszok szama, az autobuszkizlekedés kapa-
citasa, javult a vonalak kihaszniltsaga? Az at-
szallasi lehetoségek nodvekedését felismerick-e
az utasok, és élnek-e veliilk? Hogyan alakult a
lakokorzetek és az
Milyen jellegiiek az elsé panaszok? Melyek a
tovabbi tervek?

iparkorzetek kiszolgalisa?

a 7l-es jelzés busz kora reggeli
jarataihoz. Ezeket a megjegyze-
seket éppen ugy figyelembe szan-
mint a gumi-
gvar észrevételeit. A Tl-es jarat-
hoz és a 42-eshez is Gjabb auto-
buszt kellene forgalomba he-

' lyezni. A zsufoltsag meég azzal

lenne csokkentheté, ha az ipar-
ovezetben mikodsé tizemek 1gy-
nevezett 'lépesés munkakezdést
vezetnének be, vagyis nem pon-
tosan azonos idéber} kezdenének

dolgozni. A gumigyariakkal ezzel

Hogyan hatotf az autobuszkézlekedeési

n is targy alni fogunk.
‘némely  gépkocsiveze-

z helytelen magaiar-

“ille

utasokaf, akiket megsértett, hat-
ha a személyes talialkozas és egy
kis beszélgetés segita..

TORGYESI BELA:

~~ A Volan minden téle: tel-
het6t megtett az Gj kozlekedési
rendszer bevezetésének sikeréért,
es sokat segitett a kozonség is.
A 63-as vonalat az érdekelt uta-
sok kivansagara valtoztattuk
meg. Es tovabbra is figyelembe
fogjuk venni érdekeiket, Az Uj-

szeged és a Széchenyi tér kozott -

kozlekedé 40-es jaratra, a ko-
rabbi 6 A-s autobuszra harom
évvel ezel6tt kedvezményt enge-
délyezett az &arhivatal, s a sza-
kaszbérlet havi 30 forintba ke-
riil. Az engedély azonban 1972.
marcius 31-gyel lejar. Az ajsze-
gedigket ugy szandékozunk ,kar-
talanitani”?, hogy a 40-es végal-
lomasat fovabbvisszik a Bartok
Béla téri kiskozpontba, s ezéltal
a piac ismet konnyen megkoze~
lithetévé wvalik szamukra. A 40-
es végpontjanak dthelyezése egy-
uttal keétségessé “teszi, hogy fenn
kell-e tartani a Széchenyi téri
kisk6zpontot. Ha a 41-es és 42-es
jaratok végallomasat szintén a
Bartok Béla térre helyezziik, a
varos kozponti terét nem csufit-
jak el az alldogalé buszok, a for-
galom = esedékes rendezése is
konnyebbé valik.

rend

megvaltoztatisa a villamosvasitra? Képes-e egy-
v mast kiegésziteni a két alapveté tomegkozlekedési
eszkoz? Sziikség van-e esetleg a jelenlegi villa-
mosvonalak atszervezéséré? Mi torténik a Szé-

chenyi térrel,

ahol mar az ujszegedi villamos

megsziintetésével feleslegessé valt a harmadik

sinpar?
DR. VARHALMI KAROLY:

— ‘A villamos és az autobusz
egyelére és még nagyon sokaig
ném fog a sz6 valédi értelmé-
ben konkurralni egymassal, hi-
szen még egyvmast kiegészitve

> @,.sem tudjék az utazokodzOnséget

az igényeknek megieleléen szal-
litani. Az egylittmGikodés tehat
zetes és szilkséges. Példa
Tolbuhin sugaruti 3-as
onal, mely a textilmfi-
zi a dolgozokat. Oda jar
és 74R-es autébuszis,
an  utasainak sza-
. lehetne taldlni
is, amikor nem:
egyutt, A Tar-

me

edett. A 10-es

és "

is akad. Tehat vagy tobb autd-
buszra és jobb belsé utakra len-
ne szukség Tarjamban, vagy a,
Ilna bevinni_a
. Sulyos gon-
is, ha a ma-
miatt felszede-
1s6 Tisza-parti

ugyhogy k

" csolat jon létre Tarjan és a Le-

nin koruti kereskedelmi kodzpont
kozott, a jarat Get_io'tdl a vago-
hidig kozlekedik majd, A Felsé

A ) s
autébuszok y oltak,;_;&é_dmj?&
villamoson azonban még

P

Tisza parti  villamos a Lenin
koruton a gézfiirdéig, betétjarat.
ként kozlekedne. Az elmondot-
takbél kovetkezik, hogy a szilk,
igen forgalmas Vorosmarty ut-
caban és a Tanacskoztarsasag at-
jan megszinik a villamosforga-
lom. A Széchenyi téren a feles-
leges harmadik sinpart felszed-
juk, s a villamos forduloit na-
gyobb ivire vessziik. A negyedik
otéves tervben 15 otajtés csuk-
16s villamoskocsi beszerzését biz-
tositotta a tandes, ezek @ koziil

sa , mar azt 1s tervbe vet~ .
“‘tidk, hogy a hibat elkoveté dol-
. gozoval telkerestetjilk azokat az
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erckasztal-bészélgetés résztvevdi (jobbrél balra): Nacsa Laszlé, Veress Ferenc, Pataki Sandor,
i  Kocsis Miklosné, Tolgyesi Béla, Varhalmi Karoly és Fehér-Kalman,
vé.n ; f-:-. SN 1.
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meﬂ' ¥
kizlekednek

NACSA LASZLO: ¥

— A kerékparok szdmanak gla-
kulasarél’ djabban nincs. nyilvan-
tartas, de az kétségtelen, hogy
mind tobb kozlekedik az utakon,
A Kkerékpar a leggyengébb, egy-
ben a ‘legveszélyesebb jarmi, de
a kozlekedésben mégis egyenran-
8U 5 tobbivel. A kerékparosok
nagy része azonban nem ismeri,
s nem tartja be a szabdlyokat, s
ebbdl igen sok baleset szarmazik,
Mar régen szikség volna koze-
kedésiink megszervezésére, A
kerékpdrosok és a lovaskocsik
forgalmanak szabalyozasat, korla._
tozasat azonban egyrészt az aka-
dalyozza, hogy csak egyetlen hid
van Szegeden, tehdt 3 belvaros-
b6l ki nem tilthaték. masrészt,
hogy nem allnak rendelkezésiink-
re megfeleld forgalmi adatok.
Ez;ket a tanaccsal egyiitt, és mi-
elébb be kellene szerezni, A lo-
vaskocsik hajtéinak kozlekedés-
rendészetj oktatdsa most folyik,
nekik vizsgat kell tenniiik, ‘A ke.
rékparosokkal kapecsolatban kér-
tik a2z lizemek vezetSinek, szak-
szervezeti bizottsdgainak segitsé.
g€t is, mert ne feledjik, hogy egy
munkaba  igyekvé ‘kerékparos
kozlekedési balesete’ egyben tizes
mj baleset is, De nem is kii6n-
kiilon kell gondolni g kerémro-
sokra, lovaskocsikra, gyalogosok-
ra, s a gépjarmiyekre, hanem
egyltt valamennyire. Tulajdon-

képpen a szegedi kozlekedés min- '

denre kiterjed6, atfogé rendezése
mind slirgetébb, Mert egyes kér-
désekben van ugyan  el6érehala-~
das: az utébbi idében jobbak  a
kozlekedési jelz6tablak, az atme-
néforgalmat informdls tablakat
is megterveztette és megrendelte
a tandcs, tavasazra ki is helyezik
oket, de ez kevés, Kiilonosen ak-
kor kevés, ha egyes résztervek
nem is valdsulnak meg idében,
mint példaul a kozlekedési jelzé-
lampédké, A Nagykorat és a Pe-
t6fi Sandor sugarat, illetve a Jé6.-
zsef @ttila sugarit keresztezédé.
sében levg lampdk, melyek cs6-
dot mondtak, még az 1969-es
programban sze ek. E tekin-
tetben tehat hdroméves a késés,

TOLGYEST BELA:?
~— Tarjan forgalmij rendjének

Kettét mdr omba s allitog.,  Kiviteli terve most készill, az
tunk. Még egy Gjdonsag varhaté: €868z virosra szolo rendezésre is
1973-ban.bevezetjt Budama mﬁ SZ_ll-kSéf volna, de ez
; is a ka- M annyi mas, anyagi kérdeés.
noskozleke- S%€p peénzosszegeket fordit azonm-

‘erre valg. ban most a tanacs utak épitésére,

elsésorban a  témegkozlekedés

épitésének hatodik ilitemében az

. ﬂ'j hazak kozvetleniil 5 Jozsef At.

tilg sugarat szélén épiilnek, nem

. Az autobusz, hanem -a villamos

L - elsésorban szallitani 3z ide
23 lakokat, ,Tehat a villa-
5 axk ‘szdma ismét no-
“vekedni fog Ezért szandékozink

1973 végére a masodik — vaganyt

is lefektetni a sugérdton, :Ami

autobusz- ont és a Vordss
marty ~ villamos~végallomas
CgS? lehetdség nyilik az

. egész ekedés; rendjének
é apos, a galmi célokat  jol
alo ervezésére, hiszen

kmﬁ,nﬁs‘en a
sarkdan levé csomopontokra ala-
posan ratér az atalakitds, mind a

gyalogosok, mind g jarmivek ér.

dekében.
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lemz6, hogy mivel a lakénegved

pedig a Széchenyi taetiﬂeﬁ az’

posta és a birdsag

%

zottséga elfogadott

- A szegedi oldalon a

tomegkizlekedési eszkoz, de tomegek
kerékparral, a kozutak legbaleset-
veszélyesebb jarmiiveivel. Milyen kozlekedésren-
dészeti eszkozokkel lehetne forgalmukat meg-
szervezni, esetleg korlatozni? A varosi kozleke-
dés, tehat a tomegkozlekedés is elképzelhetet-
len megfelelden kiépitett utak, jol eligazité koz-
lekedési:jeIZG_téblék és jelzolampak nélkiil. Mi-
lyen elorehaladas varhaté ebben a tekintetben?

szaméra fomtos utakéra, A ‘Tale
buhin sugarutj forgalom elterelé.
sére a Bakay Nandor utca fel-
Ujitdsa mar megtortént, ezt foly-
tatjuk a Nagykoriton belil, 2
Gutenberg utcdban, a Lenipn kor.
utig, az Attila utca tehermentesi-
tésére, A j6vé évben befejezziik
a Székely sor kiépitését, Ui utat
kap a Torontdl tér és az Alséki-
koté sor, a Csanadj utciig, s .a
Csanadj utca is a Vedres utcaig.
ute
ca kap Uj burkolatot Az E 5-8s
Ut varoson atvezetd - szakaszanak
modernizildsdval egyszerre z Fo-
négyari Ut tengelyében, annak
folytatasaként, 4j utcat nyitunk,
Elkezdédik az Aprilis 4, Gtjanak
felujitasa is, s ehhez jarul a
Partizan utca kiépitése, Flkép-
zelésiink szerint a  kovetkezd
években a két korat kWozdtt az
Aprilis. 4. Utjatél g Joézsef 'Atifla
sugaritig egy kozbilsé korutat,
tereléitvonalat alaldtunk ki, A
nagyobb utépitések sordban em-~
litendé még meg a Dézsa Gyoérgy
utcy teljes felGjitisa, A kozdleke.
dési lampdk - programjanak telje.
sitése valéban elmaradt, z loét
emlitett lampa rajtunk! kiviilallé
Qkok miatt nem vilt be, ' Most
decemberben &zonban mar a
KRESZ u0j eldirasainak megfele-
l6en  kezdenck mikdédni. Az
tjabb lampék felszerelése a ta-
nécs anyagi lehetéségeitsl fiigg,
de természetesen nem mondtunk
le réluk, sziikség van rajuk, ‘A
kerékpdrosok és a lovas kocsik
ttvonalainak kijelolése, korlato-
zasa igen nehéz kérdés. Emlékez..
hetlink, mennyi bonyodalmat
okozott a lovas kocsik kozlekedé-
sének korlatozasa az Izabella-hi-
don. Valéban sziikség van ebben
a rendbrség és a tandcs kozds
erofeszitéseire, Epp igy gond a
gyalogosok védelme, kiiléndskép-
pen a gyerekeké. Mint ismeretes,
a Barték Bély téri - jatszotérért
cserében a Hajnéczy utca egy ré-
szén ugynevezett jatszéutcat ala-
kitunk ki, de a térrél sem mond.
hatunk le, Taldn merész elkép-
zelésnek tiinik, de megvaldsitasa
meégsem lehetetlen. ‘A Barték
Béla térre olyan garazssort terve.
,zink, melynek tetejére jatszétér
keriilne, s ezt az Aftila utca fo-
16tt feliiljaréval kotnénk ossze a
Hajnéczy wutcdval, A tandcs
igénybe kivanja venni a MAV
Igazgatosig éplilete mogéty levéd
parkot is, azért, hogy a kerités
lebontdsa utdn a kozonség ren-
delkezésére bocsathassa.

A ’ ; :
Szeged tomegkozlekedésének szervezése y virosi tanics felada.
irdnyelveinek meghatarozasat — amit a ' tandcs végrehajté bi-
— széles korl elemzs munka eldzte meg, .Az

“alapelveket, az MSZMP X. kongresszusira késziilve, a Szeged va-

rosi

partértekezlet ~fektetfe le. Hogy a feladatok kitGizése helyes
volf, bizonyitjak egyrésat azok a megvalosulg

intézkedések, me-

lyek elobbre vitték a kérdés megoldasat, masrészt, hogy az 1968-
ban elfogadott ‘orszégos kozlekedéspolitikai koncepcié részeként most
megjelent varosi kozlekedésfejlesztési iranyelvek utén sincs sziik-
ség modositasokra. A kozlekedéspolitikai koncepcié egyik {6 célja
az utazassal toltott id6 és az utazasi tavolsag cstkkentése; a ké-
. nyelmes kozlekedés. A mind nagyobb gépjarmfforgalom megkéve-
teli a vares uthalézat-fejlesziését, a virosi és az orszigos kozlekedés
Osszehangolasat, ezen beliil az . orszagos féutvonalak varosi atkelési
szakaszaina«l;, az orszagos gyorsforgalmi utak vérosi kapcsolatainak
helyes kialakitasat. A koncepcié egyenesen tiltja a gazdasagtalan,

ya vi
eti.

lassu, e Vi
tetését is s

osvonalak épitését, s a meglevék megsziin-
yu villamos épitését is csak ott tartja

_ indokoltnak, ahol az utasforgalom egy iranyban o6réanként eléri a
gazdasagossdg alapveté kdvetelményét. A tovabbi munka, melyr6l a
kerekasztal-beszélgetésen is sz6 esett, a fejlédés tjabb allomasait ké-
sziti el6. Végsé soron azonban a‘Volannak és a villamosvasiitnak kell
megteremtenie a sok utast gyorsan és kulturaltan szallité tomegkoz-
lekedést, s hogy ez nemcsak a terveken miilik, »anem sok egyéb
mellett, a rendelkezésre allé pénzen is, mindenkinek latni kell. Az
autébuszkoézlekedés Atszervezésével az elsd lépést mar megtettiik, s
mines okunk kételkedni: @ tomabbiakhan sem. )



