K6ST-tandcskozds
Moszkvaban

A KGST kozgazdasagi al-
fandé bizottsiga Moszkva-
ban befejezte iilésszakat,
amelyen - Bulgaria, Csehszlo-
vakia, Lengyelorszag, , Ma-
gyarorszag, Mongolia, a Né-
met Demokratikus Koztarsa-
sag, Romdania és a Szovjet-

~unié kiildottsége vett részt.

Az iilésszakon megtargyaltak

a KGST-orszagok gazdasagi
egviittmiikddésének  koézgaz-
dasagi kérdéseit. (MTI)

Magyar—guineai
arucsere

A november 29 és decem-
ber 3 kozott Budapesten

folytatott targyaldsok ered-

ményeként pénteken a Kiil-
kereskedelmi Minisztérium-
ban alairtdk a Magyar Nép-
koztarsasag és a Guineai
Koztarsasag kozotti, 1966.

" évre sz0l6 arucsere-forgalmi

© 120, kilométeres 20
halad. A vizben a farba beépitett

jegyzbkonyvet. A jegyzo-
konyv  mellékletét képezd
arulistdk alapjan a Magyar
Népkoztarsasdg a jové év-
ben kiilonbozé fémtémegeik-
keket, textilidkat, gyogysze-
reket ¢és jarmialkatrészeket
szallit tobbek kozott olajos
magvak, déligviimoles és ba-
nyaipari termékek ellenében.
TDH

Kétszartizenkét
ijabb szévigép

A textilm(vek szovédéjé-
ben eddig 1110 automata szo-
végép dolgozott, most azon-
ban szdmuk 212-vel gyarapo-
dott. Az Gjabb gépek szere-
1ését december 15-i hatar-
idére vallalta az tlzem, de
mivel folyamatossa tudtak
tenni a munkat, december
elsé napjaiban befejezték a
szerelést. A gépeket fokoza-
tosan Allitjak lizembe. Mi-
utdn az aprébb beallitasokat
is elvégzik rajtuk, januar 1-
t61 mar wvalamennyi teljes
kapacitassal dolgozik.,

Agrirszakoktatok
{andeskozdsa

Orszagos Tanécskozast ren-
dezett pénteken a MEDOSZ
és a Foldmivelésiigyi Minisz-
térium az agrarszakoktatasi
intézmények oktatoi részére.
A -tanacskozast Kovacs Ist-
van f6titkdr nyitotta meg,
majd dr. Dobi Ferenc, a
MEDOSZ titkara tartott el6-
adast a szakszervezet szere-
pérsl, feladatairél az agrar-
szakoktatasi intézményekben.
Dr. Szfics Kalmén, a Fold-
muvelésligyi Minisztérium
Szakoktatisi és Kisérletligyi
PHigazgatosaginak vezetdje
az oktaték vilagnézeti neve-
1ésének és tovabbképzésének
f§eladatait ismertette

Visszapillanté tiikor

Félmillioét ér az a melliikre
t4zott jelvény, félmillio Kki-
lométert. Ennyit tettek meg
balesetmentesen a
AKROV gépkocsivezetdi:
kita Jozsef, Pusztai Istvan és’
Sziics 1. Imre.

Sck ut, kemény mgaka,
husszi id€ kilométerei !zek.
Atcgyan Rakita bacsi meg-

jegyzi: igen sokat kellett
azért az arany  fokozatért
,biciklizni”,

Azok az onos esék...

A buszsof6rok uj felleg-
varaban, a Marx téri mo-
dern épililetben beszélgetiink
a derts kedélyl, jol megter-
mett férfivel. Régi kocsik-
=61, ulakrél, éimaayekrol va'-
turk szot.

— Most mar koénnyebb a
buszvezetés, bezzeg régen,
amikor még ponyvaskocsival
jértunk Bajara, ‘egészen mas
velt

Szamtalanszor lenyitni a

Ecest hatuljat, vinni a  iét-
rat, sorra lesegiteni &z uta-
sokat, aztan ismét vissza
mindent a helyére, be a vo-
lanhoz, hogy néhany kilomé-
ter utan ugyanez a jelenet
ismétlédjék meg * hoben-ho-
ban, mindig egyforman. Nem
tudjak azt a  fiatalabbak,
akik mar pompas lkaruszok-
ban indultak utra és jo ne-
kik is, meg persze a mai
utasoknak is, hogy nem tud-
jak.
? Fzeket a kocsikat aztan
lehet szeretni. A harmadik,
ami a keze alatt volt —
pontosabban keziik alatt,
mert Pusztai Istvannal vol-
tak valtétarsak a 601-esen —,
meg is szolgalta a szerete-
tet, gondozast. 160 ezer kilo-
méter féjavitas nélkiil, szép
eredmény volt ez, annyira
szép, hogy az Esti Hirlap is
kiszerkesztette” annak ide-
jén.

A balesetnélkiili félmilliot
1954-t81 tartjak szamoh. S
ezt megel6z6en? Rakita ba-
ecsi mar 19 éve dolgozik a
vallalatnal, azota joval tob-
bet ment mar a kiilonbozé
buszokkal. Nem sok hija le-
het a milliénak.

— Azok a legveszélyeseb-
bek, azok az o6nos esék —
mondja, amint az utak ne-
hezére fordul a szé6 — még
a héviharnal is kutyabbak.

Hogy a hofavasokat nem
félte, arra példa adoédik az
otvenes januarbdl. Jarhatat-
lant jelentett a radi6, de 6
csak megkisérelte az  Ika-
russzal.

— Olyan ez a gép, mint a
bivaly, rettenetesen erds. Es
meg lehet bizni benne. Ha

Szeged kozott. Nines ,nagy”
terve, de ami van, az mégis
nagy: balesetmentesen vezet-

10-es _ni tovabb d nyugdij nevid &l-
< lomasig.

Kell egy hetedik érzék

Utaztunk mi mar egylitt
Pusztai Istvannal a Szeged—
@°¢s vonalon. O mondja,
mindjart kézfogaskor és iga-
za van, sokat jartam arra a
kozelmiltban, Ugy latszik,
nines kilonosebb  jelentése
annak, hogy a buszvezetd
hattal az utasnak, szemben
az utnak helyezkedik el.
Nala legalabbis nincs; 0
gondol a hata mogotti embe-
rekkel, sokakat ismer is a
gyakrabban utazék kozil.
= Az utas nagy kritikus,
jol megfigyeli, hogy a sofér
mit csindl, hat aszerint kell
tenni a dolgunkat — véli a
piros arcu, gyériilé haja fér-
fi, aki igen eredményesen
vigyaz utasaira, mert lam,
megvan mindharom fokozat
a ,Balesetmentes kozlekedé-
sért” jelvényekbdl, § 6 is
joval felil van mar a félmil-
lion. A GA-T942-es rend-
szamu autébusz kerekei mar

a 800 ezredik kilométerkéd
tajékat jarjak. ¢
— Pusztai bacsi bejon —

igy bizakodtak a forgalmi-
ban, ha a zord idében késett
a kocsija. Es igazuk lett
mindig. Ha jeges uton s ha
~jégpancél-autobussza®” val-
tozna is — csak megérkezett
a végallomasra.

~ Gondozni kell a kocsit.
becsiiletesen banni vele és
kértiltekintéssel vezetni
summazza  szakmai elveit.
Allitja, hogy a koriiltekintés-
hez kell egy bizonyos hete-
dik érzék a soférnek, azon
tal, ami van, arra is gondol-
jon, hogy mi torténhet. Ilyen
szempontbél kiilonodsen ,tisz-
telnivalé” a vasuti atjaro!
Jonéhany megrazy karambol-
hoz érkezett mar a sinek
mellé, mindannyiszor nehéz
szivvel vezetett tovabb, dea
latottak figyelmeztetését jol
megijegyezte.

Valtotars a valtétarsrél, &
is a meleg baritsig hangjan
beszél Rakita Jézsefrél. Osz-
szeszoktak a munkdban az
évek sordn. Bardtsigga lett
az a joles6 tudat, hogy a
masik rendben hagyta a ko-
csit; bizni lehet abban, amit
csinalt, éppligy, ahogy sajat
tettében megbizhat az' em-
ber.

Kabaldm neve:

szaktudds
Sziies I. Imre, ahogy ma-

béven van utas, nyomja aguk kozt mondjik a soférok,

kerekeket a suly, jé a tapa-

a ,Nagy Szics” valéban
szép szal ember. Kiilonjara-
tos, és ez nemcsak hazai uta-
kat jelent a szamara, hanem
a kornyez6é orszagok forgal-
mas utvonalainak bejarasat,
spiralként csavarodo szer-
pentinjeinek , megmaszasat”
is. Abbazia és Konstanca,
Zakopdane és Poljana, roman,
jugoszlav, cseh, lengyel ta-
jak, varosok, emberek. Az
IBUSZ-bérelte kocsiban pe-
dig a latvanyoknak  orilé
magyar turistak. Epségben
hozza és viszi O6ket, az ér-
tiik val6 felelosség gondola-
ta nem is annyira szorongas-
sal, mint inkébb joles6 ér-
zéssel t6lti el: ennyi embert
biztak a kezedre, gondosan
vezess hat!

Ez a torekvés mindig si-
kerlilt. Pedig a nehéz per-
cek olykor nehéz o6rdakka no-
vekedtek. Egyik jugoszlaviai
atja soran minden szabad,
azaz pihenési idejiiket kocsi-
javitadsra 4aldoztadk sofdrtar-
saival; a harom busz koziil az
egyik ,lerobbant”. Mikor az-
tan utrakeltek kétnapos fa-

-radtsaggal szemén és tagjain,

ugyancsak nehéz dolog volt

a ,soférkisértetet”, az almot
elhessegetni. A sz szoros
értelmében kézzel szedte

magara a hlvosséget, kinyult
a kocsiablakon, s mikor le-
hilt a tenyér, nyakat, mel-
1ét frissitgette vele.

Azt a hetedik érzéket 6
is emliti. Olyan ez, mint a
sakkban. Mindig tébb lehe-
toséggel kell szamolni, csak
itt sokkal gyorsabban kell
atgondolni a ,.Jépéseket”.
Jobbrél jon egy jarmd, ha
az ezt csindlja, akkor... Es
ha amaz ezt teszi, akkor...
Es sok ilyen akkor van, fel
kell késziilni mindegyikre,
hogy kanyarban, keresztezd-
désben ne keriiljon varatlan
,matt-helyzetbe” a kocsi.

— Az ember ugy meg tudja
szeretni ezt a szakmat! Ha
ujra kezdeném, biztosan ezt
valasztandm megint. Tudom
minden zorgését a  motor-
nak, tor6dok vele s meg is
halalja, egyszer sem hagyott
még cserben, pedig hatvan-
harom majusa 6ta 140 ezer
kilométer van mar benne.

Mindharméjuknal  rakér-
deztem: van-e, volt-e valami
kabalajuk?

Nincs. Babonasag az. Mi-
nek? — volt a felelet. Valo-
ban, minek is kellene. Van,
ami minden kabalanal sze-
rencsehozobb: a biztos tu-
déas, a szakma szeretete meg
a hiven gondozott hiséges
g2ép.

Simai Mihaly

das; akkor ez é&tviszi az em-
bert mindenen dicséri
,joszagat” a gazda bizodal-
maval.

Akkor is Atvagtik magukat
a bajai ut hébuckdin, s ha
eltért lapéatot hoztak is, veé-
giil mégis sikeriilt hazajut-
tatni az utasokat.

Most a vasutpotlénal dol-
gozik Rakita J6zsef. Egy
tiszteletreméltéan  oéreg, de
azért j6 koesival hozza-viszi
az embereket Ujszeged és

Személyauis — vizen is

Kétéltd személyautét mutattak be a sajté és a szakma

képviseléinek a Szentendrei
beli, '‘wuppertali gyar

Hatarcsardanal. Egy NSZK-

altal gyartott négyszemélyes kétél-

td személygépkocsiba angol gyartmanyu 'Starlda}:d "I‘rium’ph
motort épitettek be. A csinos koesi szarazféldén oranként

sebességgel,
séggel

hajtja az autot.

vizen 20 kilométeres sebes-

Uj iizem épitéséhez
kezdenek a Bajai dion

A Szegedi Szerszamko-
vacs, Redonykészits és M-
koszorlis Ktsz részére a jovo
esztendében Gj lizemet épite-
nek a Bajai uton. A beruha-
zas programjat az OT és a
szovetkezet fellettes szerve
jévahagyta, a terveket mar
készitik a Szegedi Tervezd
Szovetkezetnél, s a helyet is
kijelolték.

Az (j lizem létrehozasara
--épitkezésekre, gépekre -- ke-
reken 10 milli6 forintot kol-
tenek. Az épitkezést a jové
év elején kezdik el, s 1966-
ban tébb mint masfél millié
forintos értékd épitkezési

két propeller [munkéat kivannak elvégeztet-

ni. A beruhdazas viszonylago-
san gyors menetét jellemzi,
hogy az uj lizemet 1967 de-
cember végére teljesen el
kell késziteni és 1968 januar
elsején mar termelni szan-
dékoznak benne.

A ktsz jelentés mennyiségl
kéziszerszamot készit, amely-
nek nagy részét kiilfsldi or-
szagokban értékesitik. Az 0j
tizemben exportra keriilé ter-
meékeket gyartanak majd, s
a beruhéazas révén az eddigi 6
milliés termelési érték he-
lyett kortilbeliil 22—23 millié
forint értéki  exportarut
gyartanak.

A kétélta kiskocsi

(MT1 Foto - Balassa Ferenc felvétele)
A kétélti jarmii a szentendrei Duna-igban

Az ember és a gép

z automatizdldas az eddiginél jéval gyorsabb liteme

ben noéveli az amugy is allandé munkanélkiiliséget

Nyugaton. Az Egyesiilt Allamokban példaul —
amint a New York Herald Tribune irja — ,.,. a szabad-
jara engedett technolégia nem teremt annyi munkaalkale
mat, mint amennyit megszintet”. Immar a kedvezd gaz-
dasagi szakaszban is egyre magasabb szinten &llandésul
a munkanélkiiliek szadma, s a szint névekvd tendenciaji,
mikézben az elébbiek tobbszordsét kitevd részleges munka=
nélkiiliek szama is egyre né, s ezen beliil — jorészt az au-
tomatizalas folytdn — azoké, akik még annyit sem tolte-
nek munkaval évente, amennyi a munkanélkiili segély
megszerzéséhez sziikséges.

Az automatizdlds tarsaddlmi hatdsait mér 1951-ben
az amerikai munkaligyi miniszter igy foglalta Ossze: ,Fé-
lelem a valtozasoktol, félelem a technoldgiatol, félelem
az elbocsatastol, félelem a munkanélkiiliségt6l, félelem a
gépektsl és félelem a tudomanytdl altalaban.”

Ehhez hozzd kell tenniink, hogy a maésodik vilaghse
borut kovetden a termelés az egész tékés vilagban nagy-
mértékben nétt, de ahogy kimeriiltek a kiilénbozé esetle-
ges tényezOk, a fellendiilés iliteme csokkend képet mutat,
Ekozben azonban — természetesen — fokozddott a versen=
gés a t6kés allamok kozott a vilagpiacért. Ez pedig mege-
kovetelte a legfejlettebb technika mind gyorsabb és ate
fogobb alkalmazasat. S ez a folyamat az, mely a fent
emlitetty munkaalkalom-csékkenésben szamottevé szerepet
jatszik, s ma mar nemcsak a munkdasokat, hanem az elek-
tronikus szamitégépek és egyéb ligyviteli-kereskedelmi au-
tomatdk elterjedése révén — az alkalmazotti rétegeket is
nyomasztéan érinti. ,A legtijabb technika — irja a Fi-
nancial Times — valésagos intellektuélis forradalmat hoz,
s az ugyviteli dolgozékat arra a sorsra juttathatja, ming
az automata szovogépek annak idején a kézitakédcsokat.”

Az pedig a t6kés jellegébdl koévetkezik, hogy a vi<
szonylag nagy fejlédés az ipari és mez6gazdasigi terme-
lési kapacitasok fokozédé  kihasznalatlansdgénak jegyé-
ben folyik, J61 szemlélteti ezt barmelyik tékés orszag, de
quent az USA és Anglia esete: 1963-ban Anglidban péle
déul kozel egymilli6 ember élt munkanélkiili segélybdl, s

az ipari {izemek kapacitisdnak kihasznaltsidga csak 80
szdzalékos volt. !

ind,ebbr')! az kovetkezik, hogy a foglalkoztatottsig
kérdésének probléméja a kapitalizmusban meg-
TR o]dhafat]an, bar a technikai-tudoményos fejlédés
p’elsla.tlan meretli, a munkanélkiiliség a tékés fejlodés ki-
séré Je]epsé’ge marad a jévében is. ,,Az automatizilis
olyan valsdggal fenyeget, amelyhez képest az 1929—33-as
artatlan tréfanak fog tinni” — irja Wiener, a kibernetika
atyja. :
Ezek a tények azonban — melyek 4llandéan mélyitik
a munka és a téke kozotti ellentétet — nem befolyasoljak
a kapitalizmus apologétiit azokban a torekvéseikben,
hogy a munkis és tékés érdekazonossdgit bizonyitgassik.
»Technol6giai ‘munkanélkiiliségnek” nevezik, amibdl
szerintiik — egyenesen kdvetkezik, hogy nem a gazdasagi-
tarsadalmi berendezkedés a° ,ludas”, hanem a technika
fejlédése, Ez a ,megoldds” azonban egyre kevésbé képes
elleplezni a valédi okokat, anndl is inké&bb, mivel a szo-
cialista orszdgokban ténylegesen felszamoltdk a munkae
nélkiiliséget, s az egyre gyorsulé technikai fejlédés nem
valtja ki megjelenését,

Ezt a tényt The Financial Times is kénytelen eliss
merni: , A gépesités és automatizilas gyors fejlédése a
szovjet iparban. feleslegessé tesz munkdsokat, és mégsem
okoz munkanélkiiliséget. Ez az i létesitmények munkaerd
keresletének és a meglevd tizemek bévitésének kévetkez-
ménye.” Figyelembe kell venni itt, hogy a technikai feje
16dés egyre gyorsulé iitemben ,fogyasztia el”“az egves
szakmadkat, s teremt helyiikbe tjakat. Az atképzés és 4at-
allas, mint megoldds csak tarsadalmi méretekben és tervs
szerlien képzelhet§ el, mig a téke ,piacra dobja” a mun-
kaer6t, nem segiti az dtképzést, s f6ként nem segiti a ter=
melés teriileti valtozdsai esetén, amit az amerikai hiva=
talosan annak nyilvdnftott nyomorvidékek (régi ipari, béa-
nyaszati korzetek) példija tantsit a legjobban, Ma is ér-

vényes a marxi megdallapitis, mely szerint a munkanélkii-
liség esak a kapitalizmusban jar egyiitt a technikai hala-
déassal.

L. T. Roder amerikai gyaripari vezeté szerint ma mar
tisztdn technikai szempontbél elég tudisunk van ahhoz,
hogy annyi élelmet termeljiink, amivel minden éhezd jol-
lakik, édesvizzé valtoztassuk a tengervizet és 6ntdzziik a
sivatagokat ,de” mindez ma gazdasagilag nem Kkivitelez-
het6.” Ami viszont ,gazdaségilag” Kkivitelezhets, az ma
azt jelenti, hogy a féldon az emberek szazmilliéi éheznek,
holott — megfeleld felhasznildsuk esetén — a ma meglévd
eszkozokkel ez mar felszamolhaté lenne,

Az automatizalisban rejld lehetdségely  hatalmasak;
eredményeit valamennyi ember javara kellene felhasznal-
ni. A torténelemben most adédik olyan lehetdség, hogy
minden ember gondolkodist igénylé munkét végezhessen.
Megsziinteti az automatizilds, mindenekelétt a pusztin
csak fizikai munkéat és mindazokat a szellemi munkéikat;
amelyek nem igényelnek alkoté gondolkodsist. Az automa-
tizdlds eredményeképpen tehdt hatalmas erdk szabadul-
nak fel fizikai és szellemi .rutinmunka” alél és hasznal-
haté le'an teriileteken, melyek produktiv szellemii tevé-
kenységet igényelnek. Epp ez egyik legf6bb célja a szoci-
alista tadrsadalmaknak, s nines messze az idd. amikor eze-
kgt a munkékat valéban kizarélag gépek végzik, felszaba-
ditva az ember — idejét,

sakhogy mig a t6kés tdrsadalmakban a technikai

fejlédés a monopolista érdekek szolgilatiban 4&ll,

ezek hasznat néveli, s .a dolgozé téSmegeknek eb-
bél téredéket juttat (a nyugati allamokban az automati-
zé]t gydrakban dolgozék bérei alig kiilénbdznek a még
fejletlenebb technikdval dolgozé {izemek munkésainak bé-
rgi(él) a szocializmusban eredményei az egész népet szol-
galjdk. S a kapitalizmus aligha valésithatia meg a teljes
automatizildst — éppen annak tdrsadalmi kihatisai miatt.
De mind a mai helyzetet tekintve is sokan adnak han-
got Nyugaton annak, hogy a munkéis, az ember a gép ala-
rendeltje lesz, hovatovibb a gép alkatrészévé vilik. Ez
a ,.gépiesiilési” érzés tolti-el az angol, vagy amerikai mun-
késok és alkalmazottak joérészét — s nem is alaptalanul!
A munkds valéban gépe fliggvényévé valik (s a gép a
morlopéliumé!), csakhogy ennek nem a gép, a technikai
fejlédés, a tudominy az oka, hanem a gép t6kés médon
torténé alkalmazésa, ;

A. Gy.
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