Péter Janos interjija
a bécsi televizioban

A bécsi televizi6 szombat
esti mfisoraban  sugarozta
azt az interjut, amelyet Pé-
ter Janos kiilGgyminiszter
béesi latogatisianak befejez-
tével adott dr. Helmuth
Zilknek, az Osztrik Televi-
Zzié riporterének. Péter Ja-
nes  tobbex kozott kijelen-
tette: teljes mértékben elé-
gedett az osztrak kormény
képviselGivel folytatott tar-

gyalasaival, amelyek nyo-
man tovabb  gyarapodnak
majd a két orszdg kapesola-
tai a gazdasdg, a kultira és
az idegenforgalom teriile-
e,

B személves kapcsolatok
hasznosak

Josef Klaus osztrdk kan-
cellar hét végi radidbeszé-
dében hangoztatta: meggy6-
z6déslink, hogy Péter Janos
kiiligyminiszter latogatdsa
nagyban hozzajarult az
Ausziria és  Magyarorszag
kozotti kapesolatok megja-
vitasdhoz és elmélyitéséhez.
Az allamférfiak kozotti sze~
mélyes kapesolatok rendki-
viil hasznosak, mert a sze-
mélyes beszélgetésekkel eld-
segithetjiik a még megol-
datlan problémdk tisztizasat
-— mondotta tobbek kozott

Gazdasdagosabb
acélgyartas

Beszélgetés Budapesten az Intermetall Kozpontjaban

El6szor januir 3-4n csak
néhany ember kereste fel a
budapesti Bajza wutcai iro-
dat, melynek kapujira tab-
lat  szereltek: Intermetall
Iroda. Koztiikk volt Osztaini
Mihaly kohémérnok is, akit
az elsé budapesti nemzet-
kozi szervezet igazgatéjanak
neveztek ki,

— Hogyan ,sziiletett” az

Intermetall?

- Az Otlet magyar szak-
emberé volt. 1962-ben java-
soltak el6szor, hogy a KGST
orszagokon beliil teremt-
sik meg a vaskohaszati
egyiittmGkodést, a  kozos
vasbazist. 1962-ben a
Vaskohaszati  Allandé Bi-
zottsdg lengyelorszagi — gli-
wicei - {ilésén ismét tar-
gyaltdk a magyar javasla-
tot. 1964. janius 15-én pe-
dig Moszkvaban, harom or-
szag, Csehszlovakia, Len-
gyelorszig és Magyarorszag
megkototte az  Intermetall-
egyezmeényt. Ezutidn ecsatla-
kozott a  szervezethez a
Szog:tunié, a Német De.
mokratikus Kozta g és
Bulgéria is. g

- Mi a feladaia az In-

fermetallnak? i
- A cél, nemzet-
kozi méretekben szakositsuk

a melegen hengerelt acél-
aruk, csovek, valamint a hi-
degen alakitott acélok gyar-
tasat. Részletes valasziék
szerint egyeztessiik a terme-
lési terveket, koordinaljuk
a beruhdzisokat. Lehetoség
van grra is, hogy az érde-
kelt orszagok kohészatanak
negyedéves terveit az eddi-
gieknél  sokkal gazdasago-
sabban készithessiik el, A
gépeket eredményesebben,
termelékenyebben  hasznél-
juk fel. Ha szakositjuk a
termelést, azonos arubdl na-
gyobb sorozatot gyarthat
egy-egy lizem. Kevesebb lesz
a hengercsere, csokken az
&lldsi id6. Ezzel 8—10 sza-
zalékkal lehet noévelni a
KGST orszigok kohaszati-
nak teljesitményét. Vagyis:
minden tizedik hengerm
beruhazasi koltségét megta-
karithatjuk, ami nem kis
Osszeg: egy-masfél milliard
forint,

- Miért elényds szer-

vezet?

- Az Intermetall Iroda
atfogja Krakkoé, Katowice,
Ostrava, a kelet-német ipar-
vidék, a borsodi acélgyarté
uzemek, a bolgir hengerm-
vek és a szovjet vaskombi-
natok hatalmas teriiletét, fi-

Sok orém, nagy viltozdsok
a sarga falakon beliil

Elrepil az 1d6. Eszre sem
veszi az ember, s hisz év le-
pereg a torténelem homok-
orajan. De hisz év alatt mi
minden torténik. Gyarak, 4Gj
varosok sziiletnek, acéloria-
sok emlik az ég felé karjukat.
S ott talan all az élet, ahol a
kiils6ségek alig valtoztak?

Ha végig megyiink a Roé-
mai kortton, elsétilunk, a ci~
pégyar épiilete elstt, alig 14-
tunk ujat. Mindossze annyit,
hogy a gyar homlokzatara
voros csillagot szereltek; s
a régi felirat helyett szolid
tabla hirdeti: Mindségi Ci-
pogyar szegedi gyaregysége.
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8 mi tortént ebben a gyar-
ban hisz év alatt? A részle-
teket leirni szinte . lehetetlen.
Oly sok apré orom, nagy val-
tozas zajlott le a sarga fala-
kon beliil. Eleinte egy-egy uj
gép szenzacié szamban ment.
Aztan mar megszokotta valt,
hogy modern berendezések-
kel dolgoznak. Elészor ide~
genkedtek a munkasok az aj
masinaktol, azutan  azért
harcoltak, hogy ki Kkeriiljon
a modernebb gépek mellé,

1945-ben még két cipbgyar
volt Szegeden: a Déma és a
Szegedi Cipégyar. A mihe-
lyekben oreg transzmisszios
meghajtasu gépek voltak ku-
sza Osszevisszasagban. Tobb-
ségiik idésebb wvolt a vele
dolgozé mesternél. «+ Ember
volt a talpan, aki megtalalta
hol, melyik munkafolyamat-
nal van a cipé. De a munka-
sok dolgoztak, termeltek. Na-
ponta 355 par cipé keriilt ki
az tlizembol. Gyartottak min-
dent, férfi-, néi s gyermekci-
pét. Ami éppen kellett a ke-
reskedelemnek. Az iizem dol-
gozéinak alig 40 szazaléka
volt nd,
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1949-ben allamositottik a
két tizemet. Uj gépek érkez-
tek; korszertiek, modernek.
De a két gyar kiilon-kilon
termelt. 1955-ben aztan egy
izem lett, két telephellyel. S
ekkor indult meg a rohamos
fejlodés.

Megkezdték a munka &t~
szervezését. Az eddigi cso-
portos termelésrél attértek a
szalagrendszerre. Igaz, hogy
csak ,csusztatéval® tovabbi-
tottak a cipdket, de mar meg-
sziintették a régi anarchiat,
Késébb mechanikus szalago-
kat &allitottak fel.

1960-ban attértek a ndi ra-
gasztott luxuscipbk gyarta-
sara. Sajat tervezd részlegiik
800-~400 tervébdl wdlasztotia

ki a bel- é& kiilkereskede-
lem azt a 60—70 fazont,
amelyet gyartottak.
Allandéan fejlédott az
tizem, kisebb-nagyobb witak
és oromok tarkitottdk az
utat. 1962-ben megszerezték
az éliizem cimet. Aztan 1963-
ban Gjabb valtezast jegyez-~
tek fel a vallalat kronikas-
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Centralizaljdk a cipOgya-
rakat, s néhany hasonlé pro-
fitd lizemmel egyiitt meg-
alakult a Mindségi Cip6gyar.
A két kis lizem a ndi cipd-
divat diktator, ., monopé6-
lium” tagja lett. A tervezd
részlegiik mar nemcsak a
két gyarnak, hanem az or-
szagos ilizemnek is készitett

uj fazonokat. S a jol miko- jak

dé vallalatok szovetségébdl
egy meég jobban dolgozo ala~
kult.

LKorszerfitlen a mai gyar-
tasi modszeriink” ~— mond-
tak a vallalat vezetGi 1964~
ben, ,Nem maradhatunk le
a tobbiektol”. — S megszii~
letett az Otlet: a régi Déma
csak elOkésziti az anyagot,
kiszabjak a felsé- és also-
részeket, a kozponty @zem-
ben pedig mar csak ;0882
szerelik” a ;topankéakat”,

A régi szalagot, ami eddig
a Déméi-ban dolgozott, at-
hoztdak az Gj helyére. Most
két ,,szerel6kor? miksdik a
kozponti telepen. Igy megva-
16sitottdk a legkonszer(ibb
munkaszervezést, ami a ci-
pogyéartasban - létezik, Nem
aprozzdk el a munkat, csok~
kentik az anyag utjat. S az
eredmény: mig 1949-ben 20
-21 nap kellett, hogy az el-
s6 munkafolyamattol eljus-
son a cipd a csomagoléig, ma
8—9 nap alatt elkészilnek
vele,
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Hatalmas fejlédésrol ta-
niskodnak a  statisztikai

adatok is. 1964-re 8 és fél-
szeresére novekedeit a ter-
melés. Ma mar naponta 2900
par néi cipé készil el. Az
exportra  gyartott  cipdk
szama tizenoOtszorosére szo-
kott. A termékeik 50 sza-~
zalékat viszik keletre és
nyugatra, Eurépa majdnem
minden orszigiba.

S ez nem latszik kivil-
rél, csak a munkaidd befe-
jeztekor, amikor hazaindul-
nak az emberek: a munkés~

16tszéin 1948 dta négy és fél-
szeresére nott. A kereset
pedig harom, harom és fél-
szerecse az akkorinak, 1950-
hez képest hatszorta na-
gyobb a beruhizasuk is. A
dolgozok oOsszetétele is meg-
valtozott. A munkisok tébb
mint 60 szazaléka né.
anzsm

Szeretik a munkahelyii-
ket. Err6l tanuskodik, hogy
sokan itt kezdték a mun-
kat, s nem is vigynak mas-
hova. A munkdsok 13,5 sza-
zaléka tobb mint 15 éve, 20
szazaléka 10—15 éve, 34
szazaléka pedig 5—10 éve
dolgozik az iizemben. , Az
iizem neve véaltozik, a mun-
kamoddszer valtozik, de mi
maradunk” e
Ezt a hisz év valtozasat
mi, kiilsé szemléldk termé-
szetesnek tartjuk. Az is. De
a harcokrol, ahogy a wval-
tozésok megvaldsultak, esak
azok tudndnak teljes, ki
képet adni, akik végig él-
ték, végig dolgoztak. A mun-
kasbol lett igazgatd, Sz616si
Séandor, Banfi Karoly terme-
lési programozd, Bozéki Fe-
rene MEO-vezetd, Gremin-
ger Dezs6 f6mérndk, s a
tobbiek, akik a munkapad-
bél indultak, hogy tanulva,
nagyobb  tudist szerezve
irdnyitsdk, az 6 gyarukat,
mindannyiéjuk gyarat...

Kovics Attila

A MAY felkészilt
avdrhaoté nagy hisvéti

forgalomra

Aprilis 15 és aprilis 20-a
kozott a hivatalos menet-
rendben elére meghirdetett
102 lnnepi tdbbletvonaton
kiviil — ha sziikséges — to-
vabbi 160 mentesité vonatot
indit, ©sszesen tehat 262
tobbletvonat kozlekedik. A
szokottndl nagyobb szerelvé-
nyek varjak az utasokat. A
nyiregyhazi és a békéscsa-
bai vonalon egyes, viszony-
lag kisebb befogadéképessé-
gli motorvonatok helyett
gbézmozdonnyal vontatott sze-
mélyvonat viszi az utasokat.
A teherforgalombol 11,
egyenként 2000 loerds diesel-
mozdonyt rdnyitanak atsze-
mélyszallitdshoz, az tnnepek
elétt és az finnepek alatt
110 vonatot dieselmozdony

vontat. °

mendogat~"

gyelemmel kiséri munkaju-
kat. Eddig a magyar koha-
szati tlizemek tobbezerféle
kohaszati terméket gyartot-
tak. A tobbi tagallam vas-
gyaraibol is hasonléan sok
cikk kertilt ki. Az Interme-
tallban részt vevé orszagok
gyarainak ezentul a nemzet-
kozi munkamegosztis lesz
a jelentésége. Egy-egy ter-
mékfajtat egy gyar Aallit eld
nagy sorozatban, s az oftt
késziilé6 arukbol elégitik ki
valamennyi tagallam szik-
ségletét.

Nagyohb sorozat, folyama-
tosabb termelés, kevesebb
gépallas, gazdasagosabb
acélgyartas. Ezt hivatott
biztositani a nemzetkozi
szervezet, Az Uj szervezeti
formdaval lehetéség nyilik a
valasztékok bévitésére és a
nyugati allamokkal folyta-
tott kereskedelem kiszélesi-
tésére is.

-— A gazdasagosabb ter-
melést mi sem szemlélteti
jobban, mint az, hogy pél-
daul a magyar konzervipar
évente 20 ezer tonna import
6nozott lemezt hasznal fel.
A technika mai szinvonalan
viszont csak akkor gazdasa-
gos ennek az arunak a ter-
melése, ha évente a magyar
sziikséglet négyszeresét
gyartjuk. Ezért az a gyar—
amely az Intermetallban
részt vevé orszagok tiizemei
koziil az oOnozott lemezt
gyartja — memcsak a ma-
gyar, hanem mas tagalla-
mok konzervgyarainak igé-
nyeit is kiszolgilja, Nem is
beszélve arrél, hogy azutdb-
bi id6ben a vegyipari sav-
allé acélok és az épitdipari
nagy szilardségé betonacé-~
lok iréamt ©Oriasi a Kkereslet
Ezt is csak egyilittmikodve,
kozos erdvel tudjuk jél ki-
elégiteni.

~ Mikor kezdddoft a
koz6s tevékenység?

— Az Intermetall Iroda ja~
nuar 3-4n 59 kohdaszati

szakemberrel, kisegité sze-|

mélyzettel megkezdie a mun-~
kajat. A 25 kulfoldi munka-
tars koziil — akik a ma-
gyar szakemberekkel egyiitt
dolgoznak majd  ebben a
nemzetkozi szervezetben
15-en mar megérkeztek Bu-
dapestre. Most folyik a lét-
szam feltoltése is. De mar
a megalakuldsi gondok mel-
lett termelési kérdésekkel is
foglalkoznak.

Megkezdték a munkaterv-
ben elGirt feladatok végre-
hajtasdnak elokészitését. Je-
lenleg két f6 témaval fog-
lalkoznak. A kohéaszati ter-
mékesere megszervezésével
és a hengersorok nemzet-
kozi programozasaval, sza-
kositasaval. Ez lehetové te-
szi minden tagallamban a
hengersorok termelékenysé-
gének novekedését, s azt,
hogy a modern technikai el-
jarasoknak megfeleld, nagy
sorozatokat gyarthassanak.

Nemsokéara kihal a Bajza
utcai ideiglenes iroda. Apri-
lis 15-én a Chazar Andras
vtedba koltéznek, s a pesti
peremkertileti utca Gj szin-
folttal gazdagodik. A 9-es
szamu hazba -— ahova ré-
gebben a postas legények
jartak balozni — most egy
nemzetkozi szervezet székel
majd: itt lesz az Intermetall
Iroda koézpontja, ahol ter-
melési, kooperaciés, miszaki
és kozgazdasagi osztaly kez-
di a munkat,

A K,

zedi a munka felesle-
ges aldozatait...” ==
2 igy kezdte szavait a
Rostkikészité Vallalat egyik
dolgoz6ja, amikor néhany
hete harom szallitémunkas
koziil kettd életét vesztette,
mert a nagylaki munkés-
szallason nem a kalyhaval,
hanem az épitésnél hasznalt
kokszkosarral fatottek. Két-
ségtelen, hogy az fizemi bal-
esetek a békés munka feles-
leges véraldozatai, de nem
lennénk hiiek az igazsaghoz,
ha mindezt természetesnek,
elkeriilhetetlennek fogad-
nank el. Tavaly a felesleges
aldozatok listdjan Csongrad
megyében 10 emberélet és
3749 ember balesete szere-
pelt. Ezer fére 1964-ben
tobb mint 36 baleset jutott.
Kimondani, leirni sem le-
het megdobbenés nélkiil!
Hat még az oOzvegyek, ar-
vak panasziat tolmdcsolni,
vagy oOket vigasztalni. S le-
het-e vigasztalé barmilyen
részvéttel . teli sz, amely
csak egyiittérzést fejez Ki,
de nem tudja visszaadni a
csaladfét, az apat, vagy az
anyat, esetleg a gyermeket
szeretteinek?

Ha elfogadnink és termé-
szetesnek vennénk azt, hogy
a munka szedi &aldozatait,
kimondva vagy kimondatla~
nul azt a téves nézetet tap-
lalnédnky hogy baleset min-
dig volt és nem lehet sem~
mit tenni ellene. Ez a szem~
lélet éppen olyan karos,
mint amikor vallalati veze-
ték azt &llitjak, hogy ha
minden O6voérendszabalyt be-
tartananak; le kellene alli-
tani a termelést. Bizonyéara
ilyen gondolatoktél vezérel-
ve vonta felelGsségre beosz-
tottjat egy budapesti valla-
lat szegedi telepének wveze-
t6je, mert nem engedélyezte
az ujonnan munkdba alli-
tott gép mikodtetését, mig
fel nem szerelték wvédoszer-
kezettel. ;,Mi az, nem egy-
felé hazzuk a termelés sze-
kerét?? — kérdezte ez a
gazdasagi vezetd. Kik htz-
zak a szekeret, kinek az ér-
dekében? Azt is kérdezhet~
nénk, kinek a rovésdra? Az
ilyen emberek kizarélag
csak a termelési mutatokat
nézik és elhanyagoljadk a
gondoskodast a dolgozokrol.
Ezek - lehetnek bar jé mG-
szaki, gazdasagi vezetfk -
egyik keziikkel adnak a tar-
sadalomnak, de masikkal
visszaveszik, ha nem toréd-
nek a dolgozdk egészségével.

»Mindent az emberért” =
mondjuk, s nem szabad meg-
engedniink, hogy irott ma-
laszt maradjon e szép elv,
Céljaink, torekvéseink, tor-
ténelmi feladataink termé-
szetéb6l kovetkezik jelszonk
és gyakorlatunk: a legfGbb
érték az ember. Mi ezt ko~
molyan gondoljuk és erénk-
hoz mérten a lehetd legttb-
bet tessziik nemes jelsza-
vunk valdravaltasara. Even-
te sok millié forintot kol-
tink munkavédelmi beruha-
zasokra.

Tizenot éve mar, hogy
partunk és kormanyunk a
szakszervezetekre bizta a
munkdasok egészségvédelmé-

nek, a balesetelharitasnak és

Magyar segitség

a banditatdmaddsok
aldozatainak

Egy hénap alatt kilenc és
fél millié forint értékd szo-
lidaritasi bélyeg taldlt gaz~
dara hazankban. A tizmil-
li6 forintos értékben kibo-
csatott bélyegsorozat nagy
része napok alatt elfogyott.
Az orszag minden részébdl
eddig masfél ezer ajandék-
csomag érkezett a Magyar
Voroskereszthez. Ebbol ez~
ret a Nemzeti Felszabadita-

si Front Gijan a dél-viet-

nami Kkisdidkok kapnak

meg.

A szolidaritasi  beélyegek
aranak j6 részét a déi-viet~
nami nép tamogatasara for-
ditjak. Gyoégyszereket, kot-
szereket, orvosi miszereket,
ruhdkat és kiilonb6zé koz-
sziikségleti cikkeket vasarol-
nak és juttatnak el a ban-
ditatimadasok aldozatainak,
a lebombézott falvak lakéi-
nak, a harcolé hazafiak hoz-
zatartozéinak.

Legnemesebb
kotelességiink

munkavédelemnek tirsadake
mi feliigyeletét. E masfél
évtized alatt az emberek
egészségének megbvasara
forditott milliok és milliar~
dok oOsszeszamlalasa hossza-
dalmas feladat lenne. Ha~
sonl6an annak az &allhatatos
és szenvedélyes munkanak
szambavétele is, amelyet e
tarsadalmi munka kovetei
végeztek. Ezt tudva, szenve-
délyesebben kialtjuk: nema
munka, hanem a felelétlen~
ség szedi a felesleges aldo-
zatokat,

em nézhetjik Kkarba

tett kézzel, hogy

egyesek, vagy tobbek
nem teljesitik legnemesebb
kotelességiiket, nem védik,
6vjak az emberek egészsé-
gét, testi épségét. Hatarozot-
tabban kell szembeszallnunk
minden lazasagot megenge-
dé nézettel, s azzal is, ha
valakivel baleset torténik,
mert konnyelmiiskodott vagy
fegyelmezetlen volt, megki-
sérlik eltussolni ‘a felelGs-

ségre vonast, s valami &l-
részvétnyilvanitassal azt
mondjik: elég baja van sze-
génynek, ne bantsuk. Ha a
baleset miatt vezetoket kell
felel6sségre vonni, gyakran
taldlkozunk a részvétnek
egy masik fajtajaval: elég
volt egy baj, ne okozzunk
gondot masoknak is.
Sohasem szabad elmulasz-
tani a felelGsségre vonast,
mert ellenkezé esetben azt
a szellemet taplaljuk, amely
azt tartja: ,,Vigyazzon ma-
gara a munkés, mert a fe-
lelosség csak 6t terheli”, E
nézet élesztoje mindeniitt a
liberalizmus. A balesetek va~-
16di okainak feltarasat ne-
heziti a Kkartéritési Kkotele-
zettség  teljesitésétél wvald
jdegenkedés is., Ennek elke-
rilésére eléfordul, hogy in-
kabb a dolgozot teszik fe-
leléssé a balesetért. Az okok
megjelolése kozott ma  is
gyakran szerepel a véletlen,
vagy a ,senki sem felelds™

bejegyzés. Bakson, az Uj
Elet Tsz elnoke pedig egye-
nesen sértésnek vette, hogy
kivizsgaltdk egy 15 éves fiu
balesetét, akinek jobb alsé
labszarat szakitotta le a jar-
vasilézd gép. ,Minek ebbdl
ligyet csindlni?® - mon-
dotta.

Egyetlen balesetre sem te~
hetiink pontot anélkiil, hogy
,ugyet” ne esinidlnank be-
16le. Nem azért, hogy bin-
bakot keressiink, hanem
azért, mert nem mindegy,
hogy a felelGsség megallapi-
tasat milyen intézkedés ko-
veti. Az elmuilt évben a bal-
eseteket kovetéen Csongrad
megyében 98 miszaki, 66
szervezési intézkedést hoz-
tak. Igen szembetiing, hogy
ugyanakkor 2 ezer 856 esel-
ben csak a munkéasok ismé~
telt kioktatdsira hoztak in-
tézkedést, Vajon véletlen-e
ez, vagy a felelosség elken-
dozése?

Grin  jutnak ilyen

megoelddsra, hogy ez~

zel is igazoljak a bal-
eset okat. Mert nem lehet
feleléssé tenni a munkéast
és utdna mdGszaki intézke-
déseket hozni. Az utébbi
ugyanis elismerése lenne a
vezetok, vagy a vallalat fe-
lel6sségének. Mindeniitt fel
kell 1épni az ilyen jelen~
séggel szemben, Nem mu-
laszthatjuk el a szamonké-
rést, mert nagyrészt raj~
tunk mulk a veszélyforra-
sok elharitasa. A felelGsség-
teljesebb munkatél fiigg a
balesetek szadméanak csék-
kenése. Csak akkor tudunk
lényeges javulast elérni, ha
sikeriil mindenki sziviigyévé
tenni a munkésegészségiigy
feletti ==(ntelen &rkodést.

NAGY PAL
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