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A nemzetkozi autout
megnyitasa

A Budapesten (iilésez6 nemzetkdzi utl'igyl
{konferencia résztvevéi, a magyar kormény,
a Magyar Touring Club és a Magyar = Auto-
mobil Club képviselSinek kiséretében csiitor-
tokén tekintik meg a nagy nemzetkozi auto-
_mobil-ut szegedi szakaszat. Ez alkalommal
torténik meg a Félegyhdaza és Kistelek kozot-
fi utrész megnyitdsa, amivel a magyar utvo-
nal épitése befejezettnek tekinthetS. Calais-
t6]l most mar a nemzetkozi utiigyi  szabva-
nyoknak megfelel§ internaciondlis. ut vezet
egészen a horgosi hatdrig. Hitra van még a
balkéni vonalrészek m(iiépitése és pedig
582 kilométer Jugoszlaviaban, 370 kilométer
Bulgaridban és 250 kilométer Térokorszag-
ban. Ennek megtorténte utén a nagy
orszagut megszakitatlan egységes vona-
on fogja keresztitlszelni egész Eurdpa dere-
két a calaisi csatornaté] a Boszporusig.

ADélmagyarorszag az elmult esz-
‘tend8k folyamdn mér szamos esetben kifej-
tette ennek az utnak Szeged szempontjabdl
‘valé igen nagy jelent8ségét és a Délma-
gyarorszagnak kétségtelenil van né-
mi része abban, hogy az wt magyarorszagi
ivonalvezetése a szegedi szempontokna
‘ elelSen tortént s hogy az ut nem ke-
ritlte el Szegedet. A magyarorszigi
‘szakasz épitésének befejezése s a forgalom-
mak t8rténd atadésa alkalmabdl nem lesz ér-
'dektelen, ha egyetmést elmondunk ennek az
'atnak torténetébsl és killondsen arra muta-
tunk rd, hogy Szegednek milyen' nehézségek-
kel kellett megkiizdeni, hogy igaza érvénye-
siiljién és a legegyszeribb, legtermészetesebb
Imegoldés terve diadalmaskodjék. -

Az els§ tervek. -

A nagy nemzetkdzi autdut épitésének gon-
dolatat 1030 nyaréan a londoni Touring Club

f6titkdra, A. D. Allen vetette fel. Tle szér-

mazik a gondolat, hogy ki kellene épiteni az
Burépa torzsét tszeld nagy orszagutat, amely
€s8bb Kisazsian, Mezopotédmién és Perzsidn
Bombayig, Szirian, Palesztinan, Egyipto-
Mmon és Kelet-Afrikdn 4t pedig Fokvérosig
Volna vezetends. Allen ezt a tervét a Touring
bok nemzetkozi szovetségének rémai kon-
felenciéi!in terjesztette el6, amely magaéva
a tervet, kimondotta, hogy megkere-
Séssel fordul az érdekelt orszagok korméanyai-
hoz, hogy dolgoztassék ki a teriiletitkre esd
Wtszakaszok épitésének részletes terveit és
dllitsik be koltségvetésitkbe az . épitéshez
ges Osszegeket.
&Ah kitl, hogy ezzel kiilonds érdemet
arndnk .magunknak vindikélni, csupén a
torténelmi hiiség kedvéért emlitjitk meg,
hogy ez utépitésnek a tervérsl az egész ma-

8yar sajtéban legelGszor a Délmagyarorszdag

S“:molt be. 1930 augusztus 24-én Tonelli
ndor egy vasdrnapi cikket irt ,,Az orszdgut

e” cimmel, amelyben azzal a jelen-

:55‘;{ foglalkozott, hogy a nagy nemzetkdzi
o, orgalom, amefyet széz esztendd alatt a
b sut elhgditott az orszagutaktsl, az automo-
m?ﬂ}ll'»l:e'vén ismét az utakra tereldik
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vissza. A cikk foglalkozott a  calais—konstan-
tindpolyi ut - tervével is, kiemelvén, hogy
mindent el kell kovetni, hogy ennek magyar-
orszégi szakasza a magyar idegenforgalom
érdekében minél elébb kiépiiljon.

Harc a magyar utvonal megépitéséért.

Hogy a magyarorszégi utszakasz megépité-
sét kiilon hangsulyozni nem volt felesleges,
azt legjobban mutatja az Allen-féle terv fel-
meriilése utdn a fiirge csehek rogton kisér-
letet tettek, hogy a nemzetkézi utvonalat ma-
guknak kaparintsik meg. A cseh Touring
Club korménydnak tdmogatdsa mellett a
nemzetkdzi szovetségnek azt a javaslatot tet-
te, hogy az utat Briisszelen, KéInén és Niirn-
bergen 4t Pragéba vezessék s onnét a Tétran,
Munkécson, Kolozsvaron at haladjon Buka-
restbe és a Balkénra. Az indokoldsa ennek a
javaslatnak az volt, hogy ezen az uton sok-
kal nagyobbak a természeti szépségek s ezek
kétségteleniil nagyobb vonzéerst . fognak
gyxkprolnl.a,;uristém 707 CR

terv ellen természetesen allast foglalt a
Magyar Touring Club, a szegedi kereskedel-
mi és iparkamara pedig érintkezést keresett
az ujvidéki és belgrddi kamardkkal és rdamu-
tatva arra, hogy a cseh terv Jugoszldvia ki-
kapcsolasat is jelentené, felkérte &ket, hogy
sajit korményuknél intervenialjanak a nekik
is megfelel6bb magyarorszégi vonalvezetés
érdekében.

A Dunéntul Szeged ellen.

Alighogy a kedvez8 dontés megtortént,
amely a magyar élldspont gydzelmét jelen-
tette, egy masik ellentét meriilt fel, amely
Szegedet a Dunéntullal &llitotta szembe.
Egyes dunéntuli torvényhatésdgok hatéroza-
tokat hoztak és beadvéanyokkal kezdték ost-
romolni a korményt, hogy miutdn a magyar
vonalvezetés mar elvileg elhatdroztatott, a
magyar szakaszt a kormény ne a  Duna—
Tisza kézén és Szegeden &t vezesse a jugo-
szlav hatdrra, hanem a Duna jobbpartian
haladé utat épitse ki a nemzetkdzi autdfor-
galom szdméra s az igy megépitend8 ut a
Drévét Eszéknél éthidalva jurson el Belgrad-

los nyilatkozat is, mely szerint el8szér ezt
az utat kivénja a kormdny megépiteni s csak
ha ez megtdrtént, intézkedik a kormény a
szegedi utvonal megépitésérsl is. Mondani
sem kell, hogy ennek a tervnek a keresztiil-

vitele a szegedi utirdny végleges eltemeté--

sét jelentette volna. Ha egyszer ugyanis a
nemzetkozi autétérképeken a dunantuli vo-
nal szerepel mint a konstantindpolyi ut ma-
gyarorszégi szakasza, azt mér visszacsinalni
nem lehet. t3488

A véros 1930 december 3-4n tartott kéz-

iilésén foglalkozott ezzel a kérdéssel.
ack Bernat, Menyhart Gaspar és T o-

nelli Séndor térvényhatésagi bizottsagi ta-

gok inditvanyt nvuitottak be, amely tébbek

ELVOEIZETES : Havonta heiyben 3,20,
vidéken és Budapestien 3.60, xUliSIdOn
6 40 pengo. — Egyes szam ara hétkgz
nap 10, vasar~ ¢és Unnepnap 16 ffli. Hir~
deiéseik telvétele lariia szorint, Megle-
Menik nétio wivételével naponta reggel.

kozott a kovetkezdket mondotta:
.Legutébb megjelent a tervezett vonal térképe

is, mely szerint az utvonal magyar*része a bécs—
budapesti mar els6rendiien kiépitett vonalhoz
csatlakozva Budapestr6l a Duna jobbpartjan ve-
zetne Szekszardig és Mohacson 4t haladva Udvar-
nal 1épné At a magyar hatart, ahonnét Eszéken 4t
jutna Belgriddba. Ezen a vonalvezetésen okvetle-
nill véaltoztatni kell, mert megvaibsitdsa walésiz-
gal katasztrélilis helyzetbe hoznd Szegedet ¢és
megint hosszu id6re elzdirm4 a varost a nagyobb
fejlédés lehet8ségeitsl. Ez a megoldas ellenkez-
nék a nemzetkézi, de még inkabb az A4ltalanos
magyar érdekekkel. Ennek a vonalvezetésnek ko-
vetkezése volna az is, hogy a bukaresti vonal is
Budapestr6l Agaznék ki s még az a kis autéfor-
galom is elkeriilné Szegedet, amely ma Jugoszla-
vidba és Roménidba Szegeden megy keresztiil.

Ezzel a tervvel szemben kézenfekvl az a meg-
oldas, hogy a budapest—szegedi orszagut hasz-
néltassék fel a transverzalis autéut céljara, mely-
nek a régi ujvidék—szegedi kiépitett, bar most
meglehetdsen elhanyagolt torvényhatésagi ut ké-
pezné folytatasat Belgrad felé, illetve a horgosi
hatarig. Igy mar végig meglevé és csak moder-
nizdlandé utak felhasznéldsdval voima az auté-
ut megépithets, mely jelent6s varosokat — mint
Kecskemét, Félegyhdza, Szeged — érintene s a
legrividebb utvonalat biztositand ugy Magyaror-
szdg teriiletén, mint Budapest—Belgrdd kozott.*

Az inditvény alapjdn a szegedi kdzgyiilés
ebben az értelemben irt fel a korményhoz s
felterfesztésének tdmogatésara felkérte a Du-
na—Tisza k6zén fekv8 érdekelt vérosokat is.
Még igy is majdnem maésfél esztendeig tar-
tott,mig 1032 nyarén a kormdny véglegesen
a szegedi utirdny megépitését hatdrozta el:
A Szegedre kedvezd dontésben része volt
annak a kérilménynek is, hogy a dunéntuli
vonalvezetés esetén még Budapest is elke-
riilhetd lett volna. Ennek az elhatérozésnak
volt megpecsételése a

Towring Clubok nemzetkdzi szgvet-
ségének szegedi konferentidja

1032 szeptember 3z-én. A Konferencian
Eurépa csaknem &sszes orszégainak képvise-
16i mellett résztvett H. Hénneberg, a
nemzetkdzi szdvetség elndke, Paul Duc-
haine fétitkér és A. D. Allen, a londoni
klub fétitkdra és egyuttal az ut gondolatanak
kezdeményez8je. A konferencia egyhangu
helyesléssel vette tudomésul a Duna—Tisza
kozén vezet§ utvonal megépitését és kimon-
dotta azt is, hogy turisztikai szempontbdl is.

| helyesnek létja ezt a hatérozatot, mert tajké-
- pileg egészen ujszerii vidékekre viszi a turis-

ba. Ennek a tervnek korméanykorokben is ‘@kat és alkalmat ad nekik Magyarorszig
voltak pértoléi s jelent. meg olyan félhivata- | Masodik vérosinak megismerésére. E haté-

rozat utdn szinte bombaszeriten robbantotta

kiaDélmagyarorszédg 1934 méjus 3-

4n azt a szenzaciét, hogy az allamépitészeti
hivatal, melyet a kereskedelmi miniszterium
a részletes tervek elkészitésével megbizott,
olyan tervet dolgozott ki, hogy az autéut
nem jonne be Szegedre, hanem a kértsltésen
kiviil haladna, kévetné a rékus—horgosi vas-
utvonalat és Szentmihdlyteleknél kapcsoléd-
nék be ismét a szeged—horgos—szabadkai
orszdgutba. Cikkiink, amely

nSzegedi orszagut,
amely elkeriili Szegedet “

cimmel jelent meg, az egész varosban megl;
dobbenést keltett és a harom nappal késébb



