SZEGED, Szerkesztoség: Somogy! ucca
22,1, em, Telefon: 23~33. -Kiadohivatal
kKlcsUnkinyviar és jJegyiroda : Aradl
cca S, Teleton: 134006, - Nyomda : Lw
jr6t veen 19, Telefon - 13,06, Tavirafl
&8 levéicim Délmagyarorszag Szeged

Csiitortok, 1934 maéajus 3.
Ara 12 fillér’ -

X. éviolyam, 99. sz.

e 4]

Szegedi orszagut,
amely elkeriili Szegedet

Majdnem négy esztenddvel ezelbtt, 1930
augusztus 24-én egy vasdrnapi cikk jelent
meg a Délmagyarorszég-ban az auto-
mobilizmus problémairél. A cikk Az or-~
szdgut becsiilete cimet viselte és iré-
ja, Tonelli Sdndor dr. arrél emlékezett meg,
hogy a londoni Touring Club felvetette egy
nagy, nemzetkozi autéut épitésének gondo-
latat, amely egész Eurépa torzsét atszelve
Calaist kotné ossze Konstantindpollyal. Az
angol tervek szerint ezt az utat késébb to-
vébb kellene vezetni Kisdzsidn és Perzsian
at Bombayig, Sziridn, Palesztindn, Egyipto-
mon és Kelet-Afrikdn 4t pedig Fokvarosig,
A Délmagyarorszag, amely az egész
magyar sajtoban legel6szor adott szémot er-
r8l a nagyszabasu tervrél, elsének vetette fel
azt a gondolatot is, hogy

ezt a nagy nemzetkozi autéutat Sze-

‘weden dat kell vezetni és Szegedet

be kell kapcsolni a nemzetkdzi auté-
forgalom nagy héldzatiba.

Meg kell allapitanunk, hogy Szeged véros
egész térsadalma a tervet példatlan egyértel-
miséggel karolta fel. A varos kozgyiilése ha-
tarozatilag foglalt &lldst az ut megépitése
mellett és killon memorandumban lkérte a
korményt, hogy a szegedi utirdny tervét te-
gye magaéva. Mikor cseh és romén részrél
olyan 6tletek meriiltek fel, hogy az utat Bécs
és Budapest elkeriilésével, Pragén és a néhai
Fglsc”)magyarorszégon at Romaénidnak vezes-

sék, a szegedi érdekeltség a Tou-
ring  Clubok révén még a nyu-
gati  nemzetkozi Osszekottetéseket  is

megmozgatta a magyar vonalvezetés érdeké-
ben. Masik oldalon az ujvidéki kamara a
belgréddi kormdénynél intervenialt, hogy Sze-
ged—Szabadka—Ujvidék legyen a nemzet-
kézi autéutnak jugoszlaviai utirdnya. Valdsé-
gos és szinleges ellenérvek tomegével kel-
lett megkiizdeni, mig hatérozatba ment, hogy
a nemzetkézi autéut a Duna—Tisza kézén
épiil meg és Budapest utdn Szeged lesz a leg-
fontosabb &llomdsa.

Két esztendei kemény munka utdn oddig
jutottunk, hogy a nemzetkézi Touring Clu-
bok képviseldi eljottek Szegedre és 1032
szeptember 30-4n a szegedi varoshéza koz-
fryiilési termében tartottak konferencidjukat.
tt volt H Henneberg, az Association In-
ternationale de Tourisme elnéke, Paul D u~
chaine fétitkdr és A. D. Allen, a londoni
Touring Club igazgatéja. Ez az eldkel8 nem-
zetkozi térsasdg el volt ragadtatva Szeged
szépségeitdl és a maga votumdval réiitotte
a pecsétet Szeged hatarozatédra. A konferen-
cia kimondotta, hogy azért létia helyesnek a
nemzetk6zi autéutnak a Duna—Tisza kozén
at valé megépitését, mert ez tdjképileg egé-
szen ujszeru vidékekre viszi a turistdkat és
mert alkalmat ad nekik Magyar-
orszdg mdsodik vidrosdnak meg-
ismerésére. Jogos hiiszkeséggel irta a

Délmagyarorszédg ezen a napon meg-
jelent cikkében:

»ozeged varos koziustze mér felismerte en-
nek ‘a kérdssnek a lokdlis jelentoségen - mesz-
sze felillemelked6 fontossagat, mikor koz-
gyiilési hatdrozattal foglalt allast, hogy a: ut-
nak Budapesttél délre esd szakasza ne a Du-
na jobbpartidn, hanem ‘a Duna—Tisza kozén
fekvé nagyviresok “rintésével, . Szegeden &t

vezettessék Szabaldkdn 4. Belgrddba. - Es az
utols6 eszte1dbk ' leépitései, intézménymeg-

sziintetései,  fiaskdi uté -~ kétsé~teleniil ered-
ménynek kell _lkonyvelni, hogy a szegedi vo-
ralvezetés helyességérél . sikeriilt meggydzni
a magyar korm.invt és a -szegedi utirdny
pdrtoléinak sordba sikeriilt bedllitani - a nem-
zetkidzi automobilizmus leghivatottabb kZpvise-
16it."

Négy esztendd elteltével, most eljutottunk
a megvalsitds stddiumdig.. A kormany 4l-
last foolalt, utasitésara a szegedi éllapépité-
szeti hivatal elkészitette a terveket. Holnap-
utédn, 1034 méjus 5-én O érakor lesz az ut
Szeged hatdrdban elvezetd sza-~
kaszdnak kozigazgatdsi bejara-
s a. Nyomén meg kell kezd8dni az épitésnek.
Es ezuttal még sincs okunk érvendezni, nincs
okunk a mai tervek szerint az utat Szeged
szempontjdbhél nyereségnek elkényvelni. Ez
az a nagy orszagut, amely elkeriili Szegedet.

A tervek készen vannak és ,kozszemlére*
vannak kitéve az &llamépitészeti hivatalban.
A tervek szerint a nemzetkdzi autéut Kecs-
keméttdl nagyiabdl a mai budapesti orszdg-
ut vonaldn halad egészen addig a pontig,
ahol a régi enyveyér telkénél a dorozsma—
szegedi orszigut beletorkollik a budapesti or-
szdgutba,

Innét az autéut Szegedet elkeriilve,
a kortoltésen kiviil -haladna tovabb,
kovetné a rékus--horgosi vasutvo-
nalat és Szentmihélvteleknél kap-
csolédnék bele ismét a szeged—
horgos—szabadkai orszégutba.

Ha valdra vélik ez a . szérnyiiséges terv,
amit még feltételezni se meriink, az idegen,
aki autén robog Londonbdl, vagy Parisbél
Konstantindpolyba, vagy Bagdadtdl Berlinbe,
csak a kortdltés peremét fogija latni és azon
tul a fogadalmi templom kett8s tornyénak a
hegyét. Szeged még csak foltételes megallé-
hely se lesz a nemzetkdzi autéforgalom leg-
fontosabb orszagutjan.

Higgadt ésszel még csak elgohdgﬂni se tud-
juk, milyen elképzelések és milyen okok hu-
zédhatnak meg ennek a tervnek a héta mo-
gott. Olcsébb aligha lehet, mert a doro z s-
mai eldgazdstél Szentmihdlyte-
lekig hét kiléméter teljessn ui
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atat Kell épiteni és az épitéshez sziik-
séges teriileteket kisajatitani. Az se lehet ok,
hogy gyorsabb az ut, ha Szegedet elkeriili.
Az utépitésnek a célja ugyanis az, hogy va-
rost varossal kosson ossze, nem pedig az,
hogy a vérosokat elkeriilije. Ha attél félnek,
hogy a vérosi forgalom gétolja az auték ro-
handsat, akkor mért nem cselekszik ugyanezt
Budapesten is? Ugyanezzel a logikédval

a bécsi orszagutat az ujpesti- hidon

ét kellene tovabb vezetni az Alfold

felé, nehogy Budapest uccdinak for-

galma akadaly legyen az auték ut-
jaban.

Régéta tul vagyunk azokon a szerencsétlen
id6kon, mikor egyes vérosok dnmagukat itél-
ték sorvadasra azzal, hogy a vasutat nem
engedték falaik kozé bevinni. Azt az orosz
cart se tartjuk kovetendd példanak, aki fel-
redobta a péterviar—moszkvai vasut tervét,
vonalzéval egyenesen osszekototte a két vé- -
rost és raripakodott a tervet készité mérnd-
kokre:

— Vegyétek tudomasul, ti kutydk, hogy én
minél gyorsabban akarok Pétervarrél Moszk-
viba utazni. Nekem ne beszéljetek olyan
szamarsagot, hogy varosokat kell épiteni. A
vasut nyilegyenesen megy. Megériettétek?
Punktum. '

Nézze meg akdrki a térképen, ez a céri
g8ggel megépitett vasut nem is érint varoso~
kat. Csak egy helyiitt messzir6l latszanak az
allomdsrsl Tver tornyai.

Nos, az autéut tigyében mi nem akarunk

erre a sorsra jutni. Mi forgalmat akarunk Sze-
gednek. Mi azt akarjuk, hogy

Szeged és ne Kistelek legyen a ma-

gyar kulturdnak elsé reprezentdsa és

az elsd lakott hely, amelyet a Sztam-

bulbél j6vé auté magyar teriileten
érint,

Mi szegediek nem azért faradtunk éveken dt,
hogy az orrunk el6tt vezessék el ezt a nagy
nemzetkozi utvonalat. Mi azt akarjuk, hoay
lassék a Templom-teret, a Széchenyi-teret, a
véaroshéaza csipkdés tornyat és azt a kulturdt,
amelyet itt megteremtettiink. Lehetetlen,
hogy a vdros féispanja, polgarmestere és koz-
gyulése ne kovessen el mindent ennek a terv-
nek megmadsitdsira. Lehetetlen, hogy a ke-
reskedelemiigyi miniszter, aki tdbb izben
hangsulyozottan emelte ki, hogy a klebels-
bergi elgondoldsok szellemében, akarja istd-
polni Szegedet, azonositsa magdt ezzel az
elgondoldssal. Es ha Szegednek van kézvé-
leménye, bizonyara pértkiilénbség nélkiil ta-
lalkozni fog ebben a kérdésben. Mert az még«
sem lehet, hogy a szegediek &ltal kisiirge«
tett, akadalyokon keresztill kiharcolt nagy
orszagut a megvalésitas pillanataban — elke-
rillie Szegedet:



