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ASzegedi Gazdasdgilasuft

Az elso kapavdgdsiol a meginduldsig.

(A Délmagyarorszdg munkatdrsatél.) Hét-
f6n unnepélyesen atadidk a forgalomnak a
kisvasutat,  vagy ahogyan a hivatalos neve
mondja, a Szegedi Gazdasigi Vasutat (SzGV).
Most, amikor mér vigan szaladgilnak a vo-
natok a szegedi alsétanydk kozott, érdemes
egy pillanatra visszagondolni azokra a har-
cokra, amelyek megel6zték ezt a hétf6i tin-
nepélyt.

A vasut terve harminc-negyven esztenddo
6ta kisért a szegedi homokon. A rosz utaky
a nehéz kozlekedési eszk6zok miatt messzebb
volt Alsétanya szive az anyavarostél, mint

Budapest. Eleinte nem volt sz6 gazdasagi
vasutrél. Az alsétanyai népség arrdl almo-
dozott, hogy a vasut nemcsak Szegeddel koti |
dssze, hanem belekapesolja mindjart a nagy-

partra osztotta a. varost és Ldzdr Gyorgy
polgirmester nem tudta athidalni az egyre
jobban kiélesedé ellentéteket. Aztdn, mikor
méar sikerilt volna az athidalas, kitért a vi-
laghdboru ¢és a vasut tervével egyutt megolt
minden egyéb tervet is.

A hdaboru utdn a varos hatdésiga igen so-
kdig nem gondolt a Kkisvasutra. A porlepte
oreg lerveket a vak véletlen rantotta el6
1924-ben  a Wozigazgatési silyesztobdl. Anek-
détanak is beillik az eset. Tény az, hogy a
kisvasut felépitésének kozvetlen oka egy le-
leményes ujsagiré volt, Marké Miklds. Egy
szép napon levelet kap {éle a polgdrmester.
A levél arrél szol, hogy irdja tud a szegedi
kisvasuttervekrél. Ha a vdros gondol a ter-

| vek megvalésitasdra, kivalé alkalom kindlko-
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vildgba is. Messze eldgazé vasutvonal ki-
épitésérol dlmodoztak az dkdclombos tanya-
hézak lakéi. Ebben az mrdnyban térténtek
meg az elsé lépések is. Ormédy Béla, a hé-
boru alatt elhunyt széléiiltets, aki kincs-
termé szoldiltetvényeket vardzsolt a  futé-
" homokra és dr. Gerle Imre dlltak a mozgalom
élére és meg is szerezték az engedélyl a sze-
ged—halasi vonalszakasz kiépitésére. Allan-
dbéan dolgoztak, harcoltak a vasutért és gon-
doskodtak arr6l is, hogy a varos kozgyulésé-
nek napirendjérél se kerialjon le a kérdés.

Pontosan tizenhat évvel ezel6tt azutidn ko-
moly fordulat tortént. A varos halésiaga Szesz-
tay Laszl6hoz, a mar akkor is jonevii vasut-
épité mérnokhoz fordult szakszeri felvila-
gositaséri. Szesztay Laszlo hénapokal (oltott
a tandcs meghivisiara Szegeden, gyujtotte az
adatokat, majd megfigyeléseit részletes jelen-
tésbe foglalva eléterjesztette a vasuti bizott-
sag ulésén. Ez a jelentés, amely nyomtatas-
ban is megjelent, alapja a mai kisvasutnak.
Szesztay Laszlo arra a halalmas szekérsorra
alapitotta vasuttervét, amely kiilonésen heti-
vasdros napokon ellepi az alsétanyai orszig-
utat és hordja be a terményekel és a népeket
a varosba, hogy délfelé azutin visszainduljon
ismét a tanydkra. Ebb6l kovetkeztetett arra,
hogy Szegednek tulajdonképen olyan vasulra
van sziksége, amely ezt a végelathatatlan
szekérsort teszi feleslegessé, specidlis gazda-
sagi vasutra. A célt abban litta, hogy a
lanyavilag kézelebb jusson a viroshoz, de ne
kapcsolodjon be a  nagyvasut forgalmibay
mert a nagyvasut elhéditana Szeged piaca-
r6l a forgalmal. Ezért foglalt allast a kes-
kenyvdganyu vasut mellett. El is készitette
a kisvasut koltségvetését, a vamhivatalok sta-
tisztikdja alapjdn hozzivetdlegesen kiszdmi-
lotta a vasul véarhaté személy- és teherfor-
galmat. A szakszerii jelentés annyira meg-
nyerte a t6bbség tetszését, hogy Szeszlayt egy
szép napon megbiztik a vasullervek elkészi-
tésével. :

A tervek el is késziiltek, 1912-ben a viros

mar meg is szerezte a kormdnyiél a vasut-
épitési engedélyt és a vonalhoz sziikséges te-
ruletekre a kisajatitisi jogot. Minden készen
allt a munka megkezdésére, amikor uj vitik

_jék mindazt, amire a vasutépit

keletkeztek, a nyomtivolsig kérdése  két

Tlesz. T.e is szallitottdk hamarosan

zik ahhoz. Egy miskolci banyavillalat, pon-
tosan a Barczika-Rudabédnya kicseréli binya-
vasutjanak alépitményét és a kevéssé hasz-
nalt sineket olesén eladja.

A polgarmester ennek a levélnek az alapjian
hatarozta el, hogy felépitieti a kisvasutat. Mar-
ké Miklos kozvetitésével csakhamar megva-
sdrolta a miskolci bdnyavasut alépitményé-
nek hasznalhaté anyagit, mintegy husz kilo-
méter hosszu sinpart, 250.000 darab sinszeget,
5000 par szogletes hevedert, 8000 darab vas-
lemezt és néhdny jo dllapotban 1év6 valtot
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ocskavasat €s a vigohid mellett killon rvaktart
épitettek szamara.

A kovetkez év azuldn meghozta a virosnak
az els6 Speyer-kolesont, amely megteremtette-
a kisvasut felépitésének lehet6ségét. A tobbi
mar ugy ment, mint a karikacsapds. A tandcs-
ismét meghivta Szesztay Laszl6t, aki elkészi-
tette az uj koltségvetést, a sziikséghez képest
ildolgozta az eredeti terveket, a viros hatosd-
ga uj engedélyt és Kisajdtitasi jogot szerzetl,
majd kiirtdk a versenypdlydzatot, amelybil
»Zsigmondy Béla, Szentgily Antal, Czigler-
Arnold és Acsady Aladar tarsviallalkozok« ke-
ritltek ki gyoztesen. 9.513,459.000 korondés ajin
latukkal. Az elmult esztendé tavaszan gézert-
vel megindult a vasutépités, de a villalati
osszeg a tervek idékozben tortént modositédsa,
az elére nem ldthaté munkilatok és a pusi-
tamérgesi potvonal €pitése kovetkeztében tefe-
mesen megnovekedelt és — bar a végleszimo- -
las még nem tortént meg — a hozzivetd-
leges becslés szerint eléri a tizenhdrommili-
4rd koronat.

A vallalat zokkendé nélkul, teljesen programa-
szeriien fejezte be ezt a nagy munkat, amely-
re meglehetGsen sulyos gazdasigi viszonyok
kozott vallalkozott. Az eredeti programot meg-
zavarta ugyan kissé az, hogy a vasut épitése
kozben hatdrozta el a viros kozonsége a
pusztamérgesi potvonal kiépitésél, de ez nem
okozott fennakadést, csupidn a munka befeje-
zését késleltette. Ez volt az oka annak is, hogy
a vasul nem késziilhetett el kardacsonyra. Czig-
ler Arnold villalkozasival bebizonyitotta,
hogy a szegedi ipar mindent becsileltel és
kifogastalanul meg tud oldani és versenyké-
pes a f6viros mindenesetre (6kegazdagabb
vallalataival is. A villalkoziast mar csak ezért
is megilleti a legnagyobb elismerés.

Mar javaban folytak a vonalon a féldmun-
kak, emelték a végelathatatlan toltéseket, ami-
ker a véros hosszas alkudozasok utdn megvé-
sarolta a vasuthoz sziikséges épitési anyagokat
és a felszereléseket. Eloszor a kocsikat rendel-
te meg, a személyszallilté6 kocsikat a Gép- és.
Vasut Felszerelési Gyar Rt.-nal, amely Kkiko-
totte, hogy a rendelést a Roessemann és Kith-
nemann—Epp és Fekete Egyesiilt Gépgydrak
Rt.-gal megoszthassa. A megrendelt kocsikat
mar le is szallitottdk és a varos a portékdval
a legteljesebb mértékben meg van elégedve.

A személykocsik darabja 155,300.000 koro-
niba kerillt, a fedett, fékes teherkocsiké
61,344.000, a fedett, féknélkiuli teherkocsiké-
17,040.000, a nyitott fékes kocsik 43,548.000,
a nyitott, féknélkilli koesik darabja  pedig
31,680.000 korondba keriilt.

Ismeretes, hogy kezdetben az volt a terv.
hogy az Osszes személy- és teherkocsikat sze-
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osszesen  1.056,296.820 korondért. A kozvetild
ujsagiro fél szazalékot kapott a virostol koz-
velitési jutalék cimén. B d
Ez a vasdrlas volt az alapja a kisvasutnak.
A polgarmester ugy gondolkozott, hogy a meg-
véisdrolt anyag mindig serkenti majd a vé-
rost a kisvasul felépitésére. A sineket el le-
het raktdrozni és lassankint hozzavéasdrolhat-

“a rengeteg

el ‘saﬁksés.q_.x. ~

szillve. Mégis kisérletképpen rendel

gedi iparosokkal készilelik, hogy az erdsen
pangé lszegedi ipart fellenditsék. Errél azon.
ban Je kellett mondani, mert a szegedi ipar
nincsen ilyen nagyszabdsu 'Tmultra_.'ﬂk&
L & viros
Pdlfy Déniel és Kecskeméti Antal szegedi
vasgydrdban is liz nyitott teherkocsit dara.
bonkint ,nquvennyolcnulﬁgr koronaérl. Ez a
liz koesi most készil & tavasszal izembe ke-
mérieze«k ié, LSRE T EPOA e VoA




