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Romdn arcvonal: Semmi fontos jelen-
teni valg.

A kbGzuti forgalom
megadodztatésa.

Irta: Gal Miksa.

Liegutébb, amikor a vérosi jovedelemfo-
kozds szitkségszeriiségérsl széltunk, rémutat-
tunk arra, hogy a kozuti forgalomnak adé
ald vondsa mennyire jogosult 68 mennyire in-
dokolt, A szémadatokkal adésok maradtunk
€s ezt itt pétolni kivanjuk.

Elére kell azonban hoesatanunk, amit kii-
lonben mar a multkoriban is kifejtettiink,
hogy a jelen esethen amolyan egyszerii adéz-
tatdsrél, adé kivetésérél nem lehet 876, Az
. dllam, az néha kiméletleniil belenyul a ma-
ginszemélyek vagy tdrsasigok keresetébe,
nem torddvit avwval, hogy ez dltal mennyiben
sérii esetleg avval érdekeit, mert abbél az
elvhél indul ki, hogy az bsszesség érdeke min-
dig foléje helyezendd az egyesekének, A vi-
rosoknal és jelesiil Szeged varosanal is mds

levo dllésainkat mmegtdinadja,

szempontok az irdnyaddk. Igaz, hogy az elsé

varosi adék a varosi gépezet, az adminisztra-
¢i6 fentartdsa érdekében, tehat mondjuk
ellenszolgdltatis nélkiil vetettek ki, de mér
minden kovetkezd adénem, vagy pétadéeme.
lés csakis megfeleld elltnszolgaltatis kimuta-
tdsa mellett volt keresztiilvihets. Egy hid
megépitése indokoltta tette a hidvamot, egy
rakpart kiépitése a partjavadalmat, kérhédzak
és egyéb kozintézmények létesitése azerre vo-
natkozé pétadénak a kivetését és igy tovabh.

Ha most mér a forgalom virosi adéztata-
8at vetjiik ifel, ngy evvel szemben is kell hogy
a varos valamit nyunjtson. Nem a tarsasigra

- gondelunk itt, vagy ltgalabb is nem esak a
tdrsasdgokra, hanem a kozonségre. Hs itt
nyomban meg is taldljuk az aequivalenst.

Rl6szir is abban, hogy avval a jdvedelem
szaporulattal, amelyet a varos a forgalom
Megiadbztatisa utjin heszed, nagyobbodik be-
vétele, tehat nem kénytelen, legaldbb az igy
befoly ésszeg erajéig egyéb adénemeit emel-
ni, Bz egymagédban véve azonban ntm kelld
Vigasz azok részére, — értjiik alatta a véarosi
lakossfigot és nem az idegeneket, akiket ez
egy4altaldn nem érint, — akik az addztatis
folytan tényleg tobbet fizetnek a villamos
hasznalata folytdn, kell tehdt még oly l4thaté

b foghaté elényt produkélni, amitly legaldbb
latszatra kelld aqnivalensnek tetszék az eset:
leges emeléssel szemben. Csak ra akarunk
Mutatni a volt 3%-o0s jelzdlogsorsjegyek kon
vertildsi miiveletére. (A sorsjegybirtokosek, a
kik eddig befektetett pénzitk utin 3%-of huz

wtak, elgnyisebbnek lattak errdl a biztositott
nagyobh nyereségek miatt lemendani. A tar-
Sasdg csindlta a jo tizletet, a kozonség azon-
bam mégis abban a hithen volt, hogy jobban
J&r, mert hiszen tobb alkalmat biztositottak
heki g nyereség istenndjét prébara tenni. So.

an ezt hecsapdsnak mindsitették, pedig va
16 0 nem az. :

S ha itt mem is ily beesapdsnak mindsi-
tett tervrsl van sz6, mégis — szerény véle-
Ményiink szerint — csakis oly tarifaemelés
Szémithat a kozonség osztatlan partfogdsara,
amely emelést mgyan, de egyben leszallitast
1S involv4l, amely a vArost mint szerzédd fe

t és a kozuti tarsasagot it kielégiti, amely
tehitﬂkenesztiilvitele esetén sem a farkast,

5em a kecskét, sem a képosztat nem béntja.

. Mielstt tovabb mennénk, bemutatjuk s
k6zuti forgalmarél késziilt statisztikat, ame-
lyet (&térsaséjg vezérigazgatbia,
Nean lor ur minden fentartds nélkiil és a leg-

~ Magyobh készséggel volt szives rendelkezé-
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Rosenfeld .

Els6é pillanatra feltiinik a héboru hatdsa
a forgalom emelésére. Bz azonban nem sza
bad hogy megtévesszen. Igaz, hogy a véros
fejlodése, természetes fejlédése is visszatiik-
rozik fent itdblazatbol 1913. évig, de a thabo-
rus évek emeldso clyannyira és oly szoros
osszefiiggésben 411 ép a haboruval, hogy ezt
a rohamcs felszikést természetes fejlédésnek
tekinteniink nem szabad, Erre vonatkozdlag
kiilonben is legutébb oly részletességgel faj-
tettitk ki nézetiinket, hogy itt azokat ismé-
telni feleslegesnek véljiik.

Mikép szadmitjuk most mar ki azt az ala.
pot, amelybdl a varos jovedelemszaporulata
érdekében a tovabbi szdmitésokat eszkozol-
hetjiik? Szerintiink esakis az atlagkiszamitas
utjan. Az atlagot pedig a kovetkezékép alla-
pitottuk meg: A hét évi adatokbdl elsé sor
ban kihagytuk a legkisebb és a legnagyobb
forgalmat feltiinteté éveket, tehat, ha a rova-
tokat ,a beosztast illetéleg 1—7-ig jeloljiik,
kihagytuk az els6 rovatnal az 1909. és 1915.
évet, a 2-iknal és 3-ikndl mgyanezeket, =
4-iknél az 1910, és 1915. évet, az 5—6-nal az
1909. és 1915. évet és a 7-iknél az 1909. és 1913,
évet. Ezek levondsa utdn az emlitett rova
tokban foglalt szamokat Osszeadtuk, ‘Otter
megosztottuk és igy Aatlaghan 3.260.280, -

-200.580, — 454.680, — 47.960, — 198.640, —

19.480 és 3791 szdmot nyertiik, ezekhez a szd-
mokhoz hozzdadtuk a kihagyott két évi at-
lagot, tehat 3.481.850, — 502.300, — 481.450, ~
117.750, — 271.800, — 65050 és 3358-at és aw
igy nyert szamokat ismét kettovel megoszt-
va,mi nt allagszamot a kivetkezdket nyertiik
az  emlitett rovatok sorrendjében: 1. —
3.371.065; 2. = 351.440; 3. — 468.065; 4. =
82.856; 5. — 235.220; 6. — 41.765 &s 7. = 3574.
Tzekkel a szdmokkal mint véglegesekkel ki-
vanunk operdlni és ezekbdl a jovedelemifo-
kozést fejleszteni. :

1914, januar 1. elott a kozuti 6 fillért sz«-
dett Kilométerenkint, vagyis a tarifa wvolt
felnbttek vészéro 12, 18, 24 és 30 fillér, katoe
nik és gyvermekek részére 8, 12, 16 és 20 fillén
1914, janudr 1-t61 a varos 20%-os tarifareduk-
ciét eszkozolt, aminek folytdn a tarifa 10, 15,
920 és 25 fillérre felnotteknél és 7, 16, 15 és 20
fillérre, katondkndl és gyermekeknél szallt
le. Figyelembe vébe most mar a fenti tabla-

zatokbgl fejlesztett Atlagszdmokat, valamint

azt, hogy a 4—5 km. vonalon kihozott at-
lagszdmb6l haromnegyedet 4 és egynegyedet
5 kilométerre valtott jegyeknek vessziik, ugy
a tarifaredukeié folytdin — ha a kedvezmé
nyes és bérleteseket egyenként 10 fillérjével
szamitjuk, — a kozuti atlaghevétele 497.122 K
18 fillért tesz ki. :

Ha most mar azt mondjuk, hogy a ha-
boru folytdn eldéllott szitkségletek fedezése,
illetve kevesebb varosi bevételek emelése cél-
jab6l a varcs tarifaemelést kivan és a reduk-
cié elbtti, tehat a kilométerenkénti 6 filléres
drat 6hajtja behozni, de a felemelt 20%-bo:

50%-ot a maga 6és 50%-ot a tarsasig javars

kivén elszamoltatni, akkor ezen — tehat 1914
januédr 1, elétti alapon szamitva 594.276 kor.
04 filléres atlegbevételt nyeriink, a pluss.
97,153 kor, 86 f., amib6l a varosnak 48.576 kor.

e

93 fillér jutna, nem érintve evvel a varosnak
a kozutitol jiré egyéb részesedését.

Itt minddssze ismét arra, a multkoriban
bévebben kifejtett allaspontra kell visszatér-
niink, hogy egyoldaluan a varos a tarifit nem
emelheti, csakis a tirsasiggal egyiitt, tehat
a netdni plussz 50%-ara a tdrsasag feltétleniil
és szerintiink jogosan is fog igényt tdmasz-
tani.

Az emlitett emelés folytdn a varosra te-
hat mintegy 50.000 koroma jovedelemtobblet
varna, de evvel csak a kérdés egwik oldalat
vilagitottuk meg, t. i, az emelés oldalat, Fent
kifejebettiik azonban, hogy a vdros, ha bar-
mi cimen adét, uj adét behozni akar vagy
kényszeriilt, koteles egyben ellenszolgaltatés-
rol is gomdoskodni, S igy itt egyediil az a
kérilmény, hogy a _bevételi tiobblet folytin
esetleg mas adonem behozatalara a varos
nem kényszeriil, elegendo ellenszolgaltatés-
nak tekinteni mem lehet. De a kozuti tdarsa-
sdg jovedelemszaporulatinak indokolisira
egymagiban véve az a koriilmény, hogy a
szerz6dési viszonynal fogva maskép tarifa-
emelésbe bele nem megy, minthogy 6 maga
is tobbbevételre tegyen szert, szintén nem
megnyugtatd. Kell, hogy a tarsasag is meg:
felel$, vagy mondjuk latszatra legalabb mez-
felelé ellenszolgaltatast nyujtson, oly ellen-
szolgaltatast, amelyet a viros eszkozdl ki, a
melyet a tarsasig ennek folytan fog nyujta-
ni. Hs igy ifelvetodik az a gondolat, hogyan
lehetne a tarifit leszallitéssal kapesolatosan
emelni. Az emelés meg legyen, mindkét szer-
2646 £68] élvezze annag elonyeit, de a leszalli-
tas is egyben legyen keresztiilvive.

Ezt a fab6l vaskarikat is meg lehet kon-
strualni. Ha a szerz6dé felek a 2 kilométeres
utvonal, az ungynevezett szakasz vitedijat aw
1914. januar 1. elotti mivora, tehat 12 fillérre
emelik, és ennek meogfeleléen a katona- és
gyermekjegyek arat 8 fillérre, viszont az ezen
tuli utvonalakat, tekintet nélkiil azok tavol-
sdgdra ecyontetiivé teszik és mendjuk 16 fil-
1érben, illetve a katona- és gyermekjegy arat
12 fillérben allapitjak meg, nugy valéban egy
viteldij leszdllitdssal kapesclatos tarifaemee-
léet léptetnének &lethe, Hz esethon pedig az
alapul veit atlagszimok segzitségével kisza-
mithatjuk, hogy — a kedvezményes jegyekei
iemét 10 fillérrel szamitva — 560.480 K 40 1.
atlaghevételt nyeriink.

Hogyan véljik most mar itt a varos tobb-
jovedelmét biztositottnak? (A tarsasig juttas
son a varosnakl bruttd bevételébsl 20 %-of,
minden mas részesedés azonban. elesne. Ez u
20%, amely az év végével megejtendd elsze
molés utdn volna fizetendd, azonban sem vég-
osszeg még, mert esak 750.000 K brutté beve-
telig terjedne, az ezen osszegen tuli bevétei
utan és pedig minden megkezdett njabbi 50
ezer korondtél szémitva tovabbi 1% volna te-
ritendé a 750.000 K érintetlen hagyésa mel-
lett és ez is 900.000 K-ig, ezentul minden meg-
kiezdett 50000 K utin 15% volna téritends. A
kiszamitas tehat 950.000 K bruttébevételig =
kibvetkezbkép volna eszkozlendd: 750.000 K
utan 20%, — a fennmarado 200.000 Kébol, 150
ezer korona utin 23% és az igy fenmmarado
50.000 K utin 245%.

Az igy tervezendé emelés és leszallitas
a tarsasdg helyzetét hatranyosan — szerir}-
tilnk — nem fogja befolyasolni. Mi ugyanis
&tlagszamokkal dolgoztunk, mne felejtsitk

" azonban el azt, hogy mindazon okok, amelye-

ket mult cikkiinkben felsoroltunk, és ame-
lyek a forgalom bamulatos fejlodésct ered-
ményezték, 1917-hen semmikép, de azontul
sem fognak hamarosan megsziinni. A haboru
még valdjaban dithong, de ha ma kezdédnék
meg a varva-vart béketargyalasok, nugy bele-
telik az egész 1917-ik év abba, amig a demo-
bilizéeié fokozatos eszkdzlésére gondolni le-
het. Azok a magasabb piaci arak, azok a ma-
gasabb munkabérek azonban, amelyek ma a
villamos igénybevételét indokolttd teszik,



